AUSRUSTUNG | ENDURO-REIFEN

Proé

Die Wahl des Reifens hat erheblichen Einfluss auf den Fahrspaf3. Doch
welcher Gummi ist auf der Tour der Richtige? Motorrad ABENTEUER

hat sich die wichtigsten Enduro-Pneus einmal genauer angesehen und

den Schwerpunkt dabei auf die Reisetauglichkeit gelegt.

eine Frage, eine Reiseenduro
eignet sich bestens, um dem
perfekten Abenteuer auf zwei
Riidern entgegenzufahren. Rei-
selust und Reisefrust hingen jedoch — je
nachdem wohin die Tour fiihrt — ent-
scheidend vom gewihlten Reifentyp ab.
Wenn der Reifen beispielsweise aufgrund
seines ungeeigneten Profils keinen Vor-
triecbmehrbietetoderein Platten dennéch-
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sten jagt, weil ein steiniger, harter Unter-
grund dem Reifen viele hissliche Beliif-
tungslocher verpasst, dann ist schnell
Schluss mit lustig. Grundsitzlich ist die
Auswahl an hochwertiger Enduro-Berei-
fung beachtlich und so diirfte man theo-
retisch fiir jeden Einsatzzweck den pas-
senden Reifentypen finden. Doch je nach-
dem fiir welches Motorrad ein Reifen
gesucht wird, kanndie AnzahlderinFrage

ige Frage des

kommenden »Gummis« plétzlich beacht-
lich schmal werden. Neben dem Einsatz-
gebiet, welches sich in die vier Katego-
rien Strafe, StraBe und Gelinde, Gelidnde
und StraBe sowie Geldnde unterteilen
lisst, spielt die Felgengrofie eine ebenso
groBe Rolle: Grundsitzlich rollen die
straBenorientierten Enduros auf einem
19 Zoll Vorderrad ab und diejenigen, die
mehraufs Geléinde fixiert sind, aufeinem
groffen 21 Zoll Vorderrad. Fiir die 19
Zoll Vorderrider gibt es bei den meisten
Herstellern mindestens einen Reifen im
Programm, der iiberwiegend fiir die
StraBe konzipiert ist. Aber ein kleiner
Vorderradreifen, der auch abseits vom
Asphalt gliicklich macht, ist selten zu
finden. Wer mit einem 19-Zoll-Motor-
rad also eine Reise mit hohem Gelinde-
anteil plant,dem steht pltzlich nurnoch
eine sehr bescheidene Auswahl an pas-
senden Reifen zur Verfiigung. In den
meisten Fillen gehtes dann mitdem Con-
tinental »TKC 80« oder dem Metzeler




»Karoo T« auf groBe Fahrt. Beide sind
wahre Tausendsassas, die fast jeden
Untergrund beherrschen,dochkeineech-
tenSpezialisten sind. Asphalt und Schot-
terpisten, sofern nicht zu tief, beherr-
schen beide effektiv, doch wird es zu
weich, sandig oder gar
morastig, wird das
Leben doch zuweilen
schwer. Alternativ bie-
tet sich noch der »K
60« von Heidenau an,
den es als einzigen
Enduroreifen auch in
einer Winterspezial-
mischung gibt.Immer-
hin hat Metzeler den
»Karoo« ohne T mit
eier deutlich gréber profilierten Va-
tiante im Programm, die das Fahren mit
den ganz groBen Schiffen auf ginzlich
unbefestigten Wegen nochmals nach-
haltig verbessert.

Ganz anders ist die Situation, wenn das

Im 19 Zoll Bereich
sind Reifen, die
auch im Gelande
gliicklich machen,
schwer zu finden

Avon
AM 43/44 Distanzia

Motorrad auf Reifen der GréBe 90/90-21
vornund 130-oder 140/80-18 hintenrollt.
In diesen Dimensionen steht einem die
ganze Bandbreite an Endurobereifung zur
Auswahl: Egal ob nur fiir die Straf3e, ob
mit viel oder wenig Geldndeeignung oder
ob als echter Dreckspe-
zialist. Wer einen Rei-
fen fiir das Grobe sucht,
kann zwischen Metze-
ler »Karoo«, Michelin
»Desert«, Michelin »T
63« oder dem Pirelli
»MT21« wihlen. Gera-
de der Pirelliistein ech-
tes Wunderkind. Trotz
seines groben Profils
fahrt er sich aof der
Strafle vollig problemlos und kann dann
im Gelénderichtig punkten. Offroad wird
er nur noch vom Michelin »Desert« und,
in der Variante 140/80-18, vom Michelin
»Baja« libertroffen, die allerdings auf der
Strale nichtan die Performance des Pirelli

Avon

AM 24 Gripster

herankommen. Zwar ist ganz besonders
der Michelin »Desert« ein wahrer Lang-
ldufer, doch ist seine Gummimischung so
steinhart, dass, insbesondere auf nasser
Fahrbahn, viel Gefiihl am Gas gefragt ist.
Andersherum macht ihn seine Hiirte zur
Nummereins aufsteinigen Boden und auf
weichen Boden fithrt kein Vorderradrei-
fen besser. Nicht umsonst ist er nach wie
vor der gefragteste Reifen bei Langstrek-
kenrallyes. Der Metzeler »Karoo«ist, wie
oben schon erwihnt, fiir die groRen,
schweren Enduros der einzig verfiigbare
echte Geldndereifen. Doch auch in den
klassischen EndurogréBen stellt er eine
ernsthafte Alternative dar,denn er schafft,
dhnlich wie der Pirelli, den Spagat zwi-
schen Off-Road und Strafie, ohne dabei
On-Road nach wenigen tausend Kilome-
tern gleich das Handtuch zu werfen.
Neben den tiblichen Verdiichtigen, deren
Websites man gerne als erstes konsultiert,
lohnt sich ganz besonders ein Blick auf
die Homepage von Mefo. Gerade dort fin-

Bridgestone
BW 501/502

Fotos: R. Geringer, C. Gildenring

Der »Distanzia« spielt hier in
Deutschland eher ein Schattenda-
sein, konnte er sich doch nie so
richtig von seinen Mitbewerbern
absetzen. Dennoch, sein Name
ist Programm: Er hélt! In Sachen
Haftung und Fahrverhalten fallt
der »Distanzia« gegeniiber den
Mitbewerbern anderer Hersteller
jedoch deutlich ab. Wer es
gemiitlich angehen ldsst und eher
eine hohe Laufleistung benctigt
als Grip bis zur letzten Rille, wird
mit dem »Distanzia« einen Beglei-
ter fir viele Kilometer finden und
sich sich mit den vorhandenen
Nachteilen woméglich schnell
arrangieren.

Auch wenn das Profil auf den
ersten Blick straBenorientiert sein
mag, so ist der »Gripster« dem
»Distanzia« abseits des Asphalts
deutlich iiberlegen. Auf der Strafe
reisst er keine Bdume aus, bringt
aber jeden sicher ans Ziel. Den-
noch hat sich der Avon bis jetzt sel-
ten von der Konkurrenz absetzen
kénnen, die in der Regel in allen
Belangen bessere Ergebnisse ablie-
fert. Doch auch hier gilt, dass die
Unterschiede immer kleiner werden
und dass auch der »Gripster« fir
die kleine Urlaubsfahrt mit leichtem
Geléinde seine Freunde findet. Ein
Haken: Es gibt ihn nur in 90/90-21
und 130/80-17.

Ein guter Reifen, der auf der
StraBe alles solide beherrscht und
einen sicher von A nach B bringt.
Der VerschleiB ist gering, die Lauf-
leistungen sind hoch, die Handlich-
keit des Reifens ist gut und die
Stabilitét ebenfalls, wenn auch mit
minimalen Schwéchen in der Kur-
venfahrt. Die Haftungsreserven
liegen auf dem hohen Niveau der
Mitbewerber, einzig in der Nass-
haftung féllt der »Battle Wing«
etwas ab. Doch gemach, die Haf-
tung ist fir den Normal-Alltagsfah-
rer.mehr als nur auf der sicheren
Seite. Dank seiner Laufleistung bie-
tet sich der BW 501-502 gerade
fir den Strafen-Vielfahrer an.
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det man mit dem »Off-Road-Master«,
dem »Enduro-Master« oder dem »Dune
Master« mehr als nur interessente Alter-
nativen, ganz besonders im Hinblick auf
Gelédndefihigkeiten. Nebenbei ist Mefo
der einzige Reifenhersteller, der fiir die
wirklich harten Ganzjahresfahrer Spike-
Reifen im Programm fiihrt. Natiirlich
habendiese keine Stralenzulassung,doch
wer sich mit seinem Solo-Motorrad auch
im Winter auf Reisen in den fernen Nor-
den machen moéchte, wird auf den ver-
eisten und verschneiten Stralen Skandi-
naviens bestimmt auf verstindnisvolle
Kontrolleure treffen.

Wer sich also mit einer der groflen

Enduros auf den weiten Weg zum Motor-
rad-Abenteuer machen will, wird fest-
stellen, dass es in der fiir sein Motorrad
passenden GroBe nur ein erschreckend
schmales Angebot gibt. Tatséchlich
gehen nur zwei Reifen, der »TKC 80«
und der »Karoo T« als wirklich geldn-
detauglich durch und nur den Metzeler
»Karoo« darf sich als wahrer Gelédnde-
reifen schimpfen. Manch einer wird
zurecht einwenden, dass viele Enduri-
sten mit dieser Art von Reifen schon
ganze Kontinente durchquert haben und
auch angekommen sind. Vollig richtig,
aber die wohl iiberlegte Wahl der pas-
senden Bereifung und in diesem Zusam-

Ubersicht der Enduro-Reifen

Continental TrailAttack
Michelin Pilot Road
Michelin Anakee 2
Michelin Anckee
Metzeler Tourance EXP
Metzeler Tourance
Pirelli Scorpion Trail
Bridgestone BW 501-502

Dunlop Sportmax D220 ST

Continental TrailAttack

" | Michelin Anakee
Metzeler Tourance EXP
'Metzeler Tourance

Pirelli Scorpion Trail
Bridgestone BW 501-502

Bridgestone TW 101-152 Bridgestone TW 47-48
Dunlop Trailmax Radiel D607 |
Pirelli MT90 S/T Pirelli MT90 S/T

Avon Distanzia

Bridgestone TW 201-202

Continental Escape

Pirelli MT90 A/T

Avon Distanzia

: Michelin Sirac Michelin Sirac
Metzeler Enduro 3 Sahara Metzeler Enduro 3 Sahara | Metzeler Enduro 3 Sahara
Pirelli MT 60 Pirelli MT 60 Pirelli MT 60

Bridgestone TW 41-42
Continental Escape

| Pirelli MT90 A/T

Mefo MFE 99 Explorer

Avon Distanzia

Continental Escape

Pirelli MT90 A/T

Mefo MFE 99 Explorer
Mefo MFE 99 Super Explorer

| Metzeler Karoo T

Heidenau K 60
Continental TKC 80

Metzeler Karoo T
Bridgestone TW 301-302
Heidenau K 60
Continental TKC 80

Metzeler Karoo T
Bridgestone TW 301-302
Heidenau K 60
Continental TKC 80

| Metzeler Karoo
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Metzeler Karoo
Michelin Desert

Michelin T63 Michelin T63
Michelin Baja
Pirelli MT 21 Pirelli MT 21
Mefo MFC EnduroMaster

Metzeler Karoo
Michelin Desert

Mefo D 1 R Dune Master

menhang vielleicht auch des passenden
Motorrades kénnen den SpaBifaktoreiner
Reise deutlich erhohen. Dort, wo der
fachgerecht Bereifte noch fréhlich pfei-
fend die Sahara quert, wird dem Kom-
promissbereiften der Schweill auf der
Stirn und das eine oder andere unfreund-
liche Wort iiber die Lippen kommen.

Wer nach langer Recherche den seiner
Meinung nach passenden Reifen gefun-
den hat, kann ihn dennoch nicht ohne wei-
teres aufziehen und losfahren, der Behor-
den wegen! Drom priife, wer sich bindet,
auch wenn es nur voriibergehend ist, denn
grundsiitzlich darf man nur die Reifen
montieren,die auch fiir das Motorrad frei-
gegeben sind. Friiher reichte dafiir ein
Blick in den Fahrzeugschein. Das neue
Dokument (Zulassungsbestimmung Teil
1) enthilt nur noch die Information iiber
die erlaubte ReifengrofBe. Selbst im Fahr-
zeugbrief oder in der EU-Ubereinstim-
mungserkldrung, die nun bei jedem Neu-
fahrzeug beiliegt, findet sich dazu keine
Information. Stattdessen bekommt man
die vom Fahrzeug- bzw. Reifenhersteller
erstellten Freigaben entweder beim
Motorrad- oder Reifenhéindler vor Ort
odertiber dasInternetund mussdiesedann
mit sich fiihren. Reifen, fiir die es keine
Freigaben gibt, miissen dennoch nicht
ganz aufien vor bleiben. Man kann sich
diese Reifen eintragen lassen, was um so
einfacher ist, wenn diese mit den vorge-
geben GroBen aus dem Fahrzeugschein
tibereinstimmen und der Reifen straf3en-
zugelassen ist.

Robert Geringer




Bridgestone
TW 41742

Wie der TW 47-48, so ist auch
dieser Reifen nicht erst seit
gestern auf dem Markt - moder-
nere Alternativen gibt es reich-
lich. Dennoch, ein bewdhrter
Reifen, der firr kleine, leichte
Enduros durchaus mit in die
engere Auswah| gezogen wer-
den kann. Vor allem dann, wenn
es fir das Motorrad einfach
keine Freigaben fiir neuvere Rei-
fenkonstruktionen gibt oder man
den Aufwand der Einzelab-
nahme scheut. Gut so, dass der
TW 41-42, wie auch der TW 47-
48, nach wie vor auf dem Markt
ist und es auch noch hoffentlich
lange bleibt.

Continental
Escape

Der Conti »Escape« bringt einen
immer sicher von A nach B und
im Trockenen tut er dies auch
mit iberraschend hoher Hand-
lichkeit, guter Prazision, ausrei-
chend Stabilitat und befriedi-
gender Haftung sowie einem
gesunden Schuss Komfort.
Jedoch sind die Laufleistungen
des »Escape« nicht berauschend
und wenn die Straf3e einmal
nass wird, dann hat man mit
diesem Diagonalreifen auch
nicht mehr so arg viel Spaf3.
Ausgelegt ist der preiswerte
Escape fiir leichte bis mittel-
schwere Enduros.

Bridgestone
TW 47/48

Der TW 47-48 war mal die Erstbe-
reifung fir Hondas XL 600V Trans-
alp. Das ist schon ein wenig her
und von daher gehért er nicht
mehr zu den neuesten Konstruktio-
nen. Es sind modernere Reifen auf
dem Markt, die den TW 47-48
doch in allen Belangen iberlegen
sind. In der Retrospektive heil3t
das aber nicht, dass der Trail Wing
auf einmal unten durchfallen muss.
Tausende sind mit ihrer Transalp -
oder wo der Reifen sonst so drauf
war - gliicklich und zufrieden
durch die Welt gefahren und es
gibt viele, die diesem straBenori-
entierten Reifenpérchen nach wie
vor die Treue halten.

Continental
TKC 80

Der TKC 80 ist - mit nur wenigen
Abstrichen - immer noch die eier-
legende Wollmilchsau fiir alle
Fernreise-Enduristen Auf3er dem
Metzeler »Karoo T« und dem
Pirelli »MT21« deckt kein anderer
Reifen ein so breites Einsatzspek-
trum ab. Hinzu kommt, dass der
TKC 80, obwohl recht grob profi-
liert, ein Fahrverhalten auf
Asphalt an den Tag legt, von dem
sich mancher Straf3enreifen noch
eine Scheibe abschneiden kann.
Stabil, handlich, préazise und mit
tberraschend guter Haftung kann
man sowohl im Trockenen als
auch im Nassen ordentlich die
Kurve kratzen.

Bridgestone
TW 101/152

Dieser sehr straflenorientierte
Trail Wing kann gegeniiber den
moderneren Konstruktionen, und
vor allem mit dem BW 501/502
aus dem eigenen Haus, nicht
mehr mithalten. In puncto Stabili-
tét, Haftung trocken und nass,
Handlichkeit und Lenkprazision
gerdt die in die Jahre gekom-
mene Konstruktion ins Hintertref-

fen. Doch viele Enduristen schwé-

ren aufgrund der hohen Lauflei-
stung auf diese Paarung, die u.a.
jahrelang als Erstbereifung fiir
Hondas Africa Twin zum Einsatz
kam. Laut Bridgestone sind
jedoch nur noch Restbestéande
erhdltlich.

Continental
Trail Atack

Als einer der nevesten Reifen
auf dem Markt wurde der Trail
Attack speziell fir die grofien,
schweren und vor allem PS-star-
ken, stralencrientierten Reise-
Enduros entwickelt. Der Trail
Attack ist technisch auf dem
neuvesten Stand, was man ihm in
Sachen Haftung, Fahrverhalten
und VerschleiBbild auch an-
merkt. Als reinrassiger Stra-
Benpneu eine Empfehlung, der
nur in puncto Nasshaftung
gegeniiber dem Michelin
»Anakee 2«, dem Michelin
»Pilot Road« sowie dem Metze-
ler »Tourance EXP« ein klitze-
kleinwenig an Boden verliert.

Bridgestone
TW 301/302

Der TW 301-302 hat in der Riege
der Bridgestone Reifen das gréb-
ste Profil. Immerhin bietet der TW
301/302 zwei verschiedene Gum-
mimischungen, vereint in einem
Reifen, was im Endurobereich
noch als Novum gilt. Der Trail
Wing bietet sich vor allem fisr
kleine und leichte Sportenduros an
und garantiert dort viel Spaf} im
Geléinde und eben so viel auf dem
Weg dorthin. Bridgestone bietet
den TW 301/302 auch in Gréf3en
an, die den Fahrern &lterer
Maschinen, wie z.B. der Yamaha
XT 500, ebenfalls die Méglichkeit
bietet, grobes Profil mit Freigabe
aufziehen zu kénnen.

Dunlop
Sportmax D220 ST

Der Dunlop - ehemals reiner
Tourensportreifen - wurde in
die Riege der Enduroreifen mit
aufgenommen und gléinzt hier
mit den typischen, positiven
Eigenschaften eines modernen
Radialreifens. Hohe Lauflei-
stung gepaart mit hoher Stabili-
tét sowie eine Silica-Gummimi-
schung fir optimierte Haftung
im Trockenen und noch viel
mehr im Nassen macht auf den
groBen Reiseenduros dann
Sinn, wenn primérer Strassen-
einsatz gefragt ist. Nur als 19-
Zéller vorn und 17-Zéller hinten
im Angebot.
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Dunlop
Trailmax D607

Der D&07 ist unter den reinras-
sigen Enduro-StraBenreifen
einer der handlichsten und sta-
bilsten tberhaupt. Auch die
Haftung auf trockener wie nas-
ser Piste ist vorbildlich und
geh&rt zum Besten, was im
Moment auf dem Markt zu
bekommen ist. Einzig der Ver-
schleif ist deutlich zu hoch und
nicht standesgemdf. Der hohe
positive Profilanteil lasst einen
Einsatz auBBerhalb des Asphalts
nicht zu. Ein moderner Radial-
reifen fir grofie, schwere Reise-
Enduro mit 19-Zoll-Yorderrad
und 17-Zoll-Hinterrad.

Mefo
MFC 15 Enduro-Master

Bei Mefo lassen sich im Enduro-
Bereich die Hinterreifen Off-
Road-Master, Dune-Master,
sowie Enduro- und ISDE-Master,
welche in dieser Ubersicht nicht
aufgefihrt sind, entweder mit
dem MX-Master Front oder
Enduro-Master Front kombinie-
ren, Fir den Fernreisenden
macht die Kombination mit dem
Enduro Master mehr Sinn. Aus
diesem Grund fehlen auch der
ISDE Master, der einfach zu
speziell in seiner Auslegung ist
und der Endurc Master Rear,
der in 110/100-18 eine GréBe
bietet, die zu sehr auf Wettbe-
werb ausgelegt ist.
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Heidenav
K 60

Der Heidenau K 60 ist eine Alter-
native fiir Diejenigen, die nicht
nur dann mit dem Motorrad fah-
ren, wenn es warm ist. Heidenau
bietet als erster Hersteller einen
reinen Winterreifen fir Motorra-
der an. Der K 40 ist dann mit
einer speziellen Gummimischung
versehen, die auch bei sehr tiefen
Temperaturen eine sichere Fahrt
gewdhrleistet. Dies tut der K 60
im iibrigen auch in der Standard-
version im trockenen wie im nas-
sen. Nebenbei bietet das Profil
auch auf losem Untergrund
genug Traktion und Stabilitét, um
ihn auch im leichten Gelénde ein-
setzen zu kénnen.

Mefo
D1 R Dune-Master

Jetzt wird es sehr speziell: Der
Dune-Master ist ein FIM Enduro
Reifen und im Grunde genom-
men ein reiner Wettbewerbsrei-
fen. Doch was soll’s! Er hat
eine Straflenzulassung, was
das Leben schon mal einfacher
macht und wer, dem Namen
des Reifens entsprechend, weif3
was ihn erwartet, wird nur
eines wollen: Vortrieb! Natur-
gemdB bleibt dieser Reifen den
leichten, sportlichen Enduros
vorbehalten, Die Reisedick-
schiffe kommen leider nicht in
den Genuss eines solch wun-
derbaren Spezialisten,

Mefo
MFE 99 Explorer/

MFE 99 Super Explorer

Der Langstrecken-Profi mit Einsatz-
schwerpunkt Straf3e, leichtes Ge-
lénde und Schotterpisten. Die Ex-
plorer kommen mit reichlich Profil-
tiefe und versprechen eine gute
Reichweite. Hinzu kommt, dass das
Profildesign auch Off-Road eine
gute Figur macht. Der Super Explo-
rer entspricht dem Explorer und ist
in den Gréfien 140/80-18 und
150/70-18 zu haben. Als 150er
Reifen hat er keine E-Markierung,
die fiir die Zulassung zum Straflen-
betrieb notwendig ist. Wer auf eine
lange und weite Tour geht und mit
unterschiedlichstem Terrain rech-
net, kénnte die Explorer Familie in
die engere Wahl ziehen.

Metzeler
Enduro 3 Sahara

Ein echter Klassiker und schon
seit Jahren auf dem Markt, hat
der Enduro 3 schon viele Motor-
radfahrer sicher an ihr Urlaubs-
ziel gebracht. Einfach und unkom-
pliziert zu fahren, bietet er auch
genug Reserven fiir eine sichere
Fahrt auf Asphalt. Wenn auch
nicht fir lange, denn die Lebens-
daver ist eher eingeschrénkt. Das
ist wohl der Preis, den man fiir
eine gute Stabilitét sowie hervor-
ragende Haftung auf trockener
wie nasser Strafle zahlen muss.
Off-Road sollte man keine Wun-

~der erwarten und - auch wenn

Sahara draufsteht - fir dieses
Gebiet eine andere Wahl treffen.

Mefo
01 Off-Road-Master

Der Enduroreifen fiir gemischten
Strafien- und Geléindeeinsatz,
wobei der Gelténdeeinsatz definitiv
im Vordergrund steht. Im Profilde-
sign Ghnelt der Reifen sehr dem
Michelin »Desert« und ist gut
geeignet fir Fernreisen und
Woisteneinsatz. Im Geléinde bietet
der OH-Road Master Traktion satt,
fernab der Heimat zuweilen das
Einzige was zdhlt. Dennoch
braucht man mit dem Profil auf der
Strafe keine Angst zu haben, man
kommt sicher ans Ziel und auch der
Kurvenspaf3 kommt nicht zu kurz.
Nur bei Nasse sollte man dem gro-
ben Profil Rechnung fragen und es
etwas langsamer angehen lassen.

Metzeler
Karoo

Wer mit seiner dicken Enduro
wirklich ins Gel@nde will, kommt
um den grob profilierten Karoo
nicht so schnell herum. Es gibt zu
ihm keine Alternative, wenn es
hart wird und das Motorrad einen
19 Zoll Vorderreifen bendtigt
sowie zur Kategorie der ganz gro-
Ben und schweren Reiseenduros
zdhlt. Die Kombination von Lei-
stung und Gewicht der PS-starken
Enduros zerrt jedoch am Reifen
und beschert ihm eine eher kurze
Lebensdauer. Doch was will man
machen? Der Karoo bringt einen
im exiremen Gelénde dann noch
weiter, wenn »Karoo T« und »TKC
80« die Segel streichen.



Reifentechnik

Ein Reifen ist ein Reifen ist ein
Reifen! Richtig? Naja, fast, denn auch
wennsichviele Reifenschrecklich&hnlichsehen,
sogibtestiefim Innern doch zumTeil sehr erheb-
liche Unterschiede. Offensichtliches wie die Pro-
filgestaltung bedarf keiner néheren Beschrei-
bung, denn welches Ziel hier verfolgt wird, ist
deutlich zu erkennen.

Genau so wichtig wie die Gummimischung
ist aber auch der Aufbau eines Reifens, also
seinInnenleben, welches die Stabilitéteines Rei-
fens ausmacht. Grundsétzlich unterscheidet
man zwischen Diagonal-, Diagonal-Giirtel-und
Radialreifen. Beim Diagonalreifen verlaufen
die Nylonfaden des Unterbaus, der Karkasse,
schrég (diagonal) zur Lauffléche von Wulst zu

Waulst. Vorteil dieser Bauart: Diese Reifen bauen
besonders leicht, sind aber nicht sonderlich sta-
bil, wasderen Einsatzbeileistungsstarken Endu-
ros stark eingrenzt. Beim Diagonal-Girtelrei-
fen verpasst man den Karkassen vom Diago-
nalreifen noch einen sogenannten Girtel
(zumeist aus Kevlar), um ihm ein Plus an Sta-
bilitét zu verleihen. Beim Radialreifen verlau-
fen die Féden der Karkasse quer {radial) zur
Laufrichtung von Wulst zu Wulst und werden
von ein- oder mehrlagigen Stahl- bzw. Nylon-
giirteln umgeben. Verl&uft dieser Giirtel exakt
in Fahrtrichtung, spricht man von einem 0-Grad-
Grtel.

Bei der Gummimischung kocht jeder Her-
steller seine ganz eigene Suppe und macht dar-

Ein Reifen spricht nicht - und doch kann er
uns eine Menge sagen! Ein Blick auf die Rei-
fenflanke verrét viel ber Herkunft, Typ,
GréBe und auch Eignung des Reifens.

(@ Reifenhersteller (Marke)
@ Profilbezeichnung / Reifentyp
(@ Reifenquerschnitisbreite in mm
(@) Verhaltnis Reifenhéhe zu
Reifenbreite in %
(8 Radialreifen
(6 Felgendurchmesser in Zoll
@ Kennzahl fir die Reifentragféhigkeit
Geschwindigkeits-Index
(® Tubeless (schlauchloser Reifen)
@ Herstelldatum
(XX = Woche, X = Jahr, < = 9. Dekade)
Abnutzungsanzeiger
(Tread Wear Indicator =1,6 mm)

aus ein Geheimnis. Grundsétzlich sollte die
Mischung natiirlich mé&glichst verschleif3fest
sein, gute Haftung im Trocknen als auch bei
Nasse bieten, bei Kélte und Hitze weiterhin gut
funktionieren und - in Verbindung dem pas-
senden Unterbau - Sicherheit und Fahrkom-
fort auch bei hohen Geschwindigkeiten garan-
tieren. Doch nichtimmer ldsst sich alles mit einer
Gummimischung so realisieren, wie es ge-
wiinscht wird. Da helfen dann sogenannte
»Mult-Compound« Reifen weiter. Bei diesen
Reifen wird in der Mitte der Lauffliche eine
etwas hértere, verschleiBarme Gummimi-
schung aufgebracht, wihrend die Flanken eine
weichere Mischung erhalten, umin den Kurven

mehr Haftung bieten zu kénnen.

Der Geschwindigkeitsindex (GSY) und die
Kennzahl fir die Tragfahigkeit (LI) eines
Reifens entschlisseln sich folgendermaf3en:

GSY km/ Li




Metzeler
Karoo T

Ahnlich wie der Karoo ist Bruder
»T« fisr das Grobe gedacht, wenn
auch nicht fir das Grébste. Wenn
nicht nur Gelénde sondern auch
viel Asphalt auf dem Programm
steht, ist er besser geeignet als
der deutlich Off-Road orientier-
tere Karoo. Die Straf3eneigen-
schaften sind fir ein solches Profil
erstaunlich gut und kénnen durch-
aus mit dem TKC 80 von Continen-
tal konkurieren, wenngleich dieser
in Punkto Stabilitat und Haftung
immer noch einen Vorsprung her-
ausfahren kann. Speziell ausge-
richtete Stollen sollen die Brems-
stabilitdt besonders bei ABS-
Systemen erh&hen.

Michelin
Anakee 2

Auch wenn er dem Metzeler
Tourance EXP nicht in allen
Belangen das Wasser reichen
kann, so ist er doch bei Ndsse
auf dem selben hohen Niveau.
Beim Fahrverhalten wie Hand-
ling und Stabilitét zeigt der Ana-
kee 2 nur Durchschnitt. Dafir
liefert er eine wirklich gute Vor-
stellung in Bezug auf die Lebens-
daver. Vor allem im direkten
Vergleich zum »normalen« Ana-
kee aus gleichem Hause zeigt
sich hier deutlich der Fortschritt,
der mit der Entwicklung des Ana-
kee 2 erzielt wurde. Wer viel
fahrt, ist mit diesem Reifen sehr
gut bedient.
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Metzeler
Tourance

Der Tourance ist kein Reifen fiir
Sportfahrer, aber im Alltagsle-
ben meistert er alle Anforderun-
gen auf hohem Niveau und
dréingt sich quasi als Allroundrei-
fen auf. Trocken ist die Haftung
nach wie vor vom Besten, im
Nassen jedoch nur noch gut.
Vorbildlich ist hingegen der
geringe Verschlei3, der dem
Reifen eine wirklich beachtliche
Lebensdaver beschert. Fir Viel-
fahrer eine ernsthafte Alterna-
tive, vor allem, wenn es in den
Urlaub geht und eine lange
Reise auf dem Programm steht.
Der Geléndeanteil sollte aller-
dings nicht zu hart sein.

.
Baja

Fir eher leichte Enduros ausge-
legt, kann der Baja besonders auf
steinigem Gelénde seine Stéirken
ausspielen, ohne jedoch auf wei-
chem Untergrund die Segel zu
strecken. Ganz bestimmt ist der
Baja kein Allrounder im urspriing-
lichen Sinne, doch deckt er im
Gelande viele Untergriinde her-
vorragend ab. Wer weill wo es
hingeht, z.B. Island, wird im Baja
eine Alternative sehen. Obwohl
straflenzugelassen, ist Asphalt
nicht sein Haupteinsatzgebiet, was
aber nicht bedeutet, dass man ihn
meiden misste, wenn man auf der
Anreise zum Zielgebiet nicht die
Reifen wechseln méchte.

Metzeler
Tourance EXP

Der Tourance war und ist ein sehr
guter Reifen. Doch der EXP soll
alles besser kénnen. Zumindest
wenn es um Nasshaftung geht, ist
der EXP die Nummer 1 unter den
Enduroreifen. Auch im tockenen
gléinzt er mit hervorragend kurzen
Bremswegen. Die Handlichkeit
sowie die Stabilitét liegen auf dem
Niveau der Mitbewerber. Einzig
bei der Lebensdaver kann der
Tourance EXP nicht wirklich glén-
zen, dafir ist der Verschleif3 doch
recht grof3. Hier zeigt sich dann,
dass der Standard Tourance seine
Daseinsberechtigung nicht verlo-
ren hat, ist dies doch eine seiner
Paradedisziplinen.

[ 3 I.
Michelin

Desert

Schon vor 20 Jahren entwickelt,
ist der Desert nach wie vor der
Reifen, wenn es um Langlebigkeit
und Robustheit abseits aller Wege
geht. Eine dicke Karkasse und
eine harte Gummimischung mini-
mieren die Gefahr von Durch-
schldgen. Der Vorteil im Gel@nde
wird zum Nachteil auf der Strafe:
Die harte Gummimischung bietet
nur wenig Haftung auf trockener
StraBBe und im Nassen ist erst
recht Vorsicht geboten. Ist er aller-
dings ein wenig abgefahren, ver-
bessert sich das Verhalten auf der
StraBBe deutlich. Dennoch ist der
Desert der absolute Hard-Core
unter den Reise-Enduroreifen.

Anakee

Handlich zwar und leichtfiBBig ist
der Anakee nicht wirklich ein Kur-
venrduber, denn beim Thema Kur-
venstabilitét und Lenkpréazision
verliert er gegeniiber seinen
direkten Mitbewerbern. Doch
wenn es um Haftung im Nassen
geht, gibt es nur wenige, die ihm
das Wasser reichen kénnen, wie
zum Beispiel der Anakee 2 aus
dem gleichen Haus.Trotz allem
bleibt der Anakee eine Empfeh-
lung fisr all die, die ihr Motorrad
auch im Regen nicht stehen las-
sen. Die Off-Road Eigenschaften
beschrénken sich auf die Bewidlti-
gung von SchotterstraBBen, die
Lebensdauer kénnte lénger sein.

Michelin
Pilot Road

Obwohl urspriinglich nicht fiir
Enduros entwickelt, spielt er auch
hier seine hervorragenden Fahr-
eigenschaften auf der Strafie bril-
lant aus. Trocken- und Nasshaf-
tung, Handlichkeit, Lenkprézi-
sion, Stabilitdat sowie Verschleifd
sind vorbildlich. Als reiner Stra-
Benreifen sicherlich die beste
Wahl fiir leistungsstarke, grof3vo-
lumige Reiseenduros und bis jetzt
die Referenz, die es zu Schlagen
gilt. Doch wer mit einer Enduro
das Motorrad-Abenteuer sucht,
wird sich in der Wahl| der Strecke
nicht vom Reifen einschrénken
lassen wollen. Dennoch, auf
Asphalt die Nummer 1.



Michelin

Sirac

Fiir leichte bis mittelschwere
Enduros, die iberwiegend auf
der Strae bewegt werden und
nur gelegentlich mal rangenom-
men werden, ist der Sirac eine
Alternative, die leider nur selten
zu sehen ist. Obwohl kein Rei-
fen fir die letzte Rille, fahrt er
sich leicht und ausgewogen und
bietet nass wie trocken genug
Grip fir alle Tage. Auch wenn
man es dem Reifen nicht auf
Anhieb ansieht, ist seine Perfor-
mance abseits der Strafe iber-
raschend gut und eine ausgewo-
gene Empfehlung im Mischbe-
trieb, wie man ihn z.B. in Skan-
dinavien vorfindet.

Pirelli
MT 70

Ein Reifen aus der guten alten
Zeit, als Enduros noch fiir 8.000
DM zu bekommen waren. Immer-
hin bieten die relativ groben
Profilblscke auch abseits des
Asphalts einen ansprechenden
Grip und sicheres Fahrverhalten.
Auf der StrafBe, ob nass oder
trocken, sorgt eine Silica-
Mischung fiir Grip und hohe Lauf-
leistung bei gleichméBigem
Abrieb, allerdings nur bei leich-
ten Enduros. Doch gerade auf
leichten Enduros macht es beson-
ders viel Spaf, sich abseits befe-
stigter Pfade herum zu treiben
und gerade dort ist der MT70 in
seinem Element.

Michelin
163

Trotz seines groben Profils
bekommt der Té3 auch auf
Asphalt noch gute Haftnoten, die
jedoch definitiv zu Lasten der
Lebensdauer gehen. Im Gelénde
ist die Performance o.k., solange
nicht tiefster Sand oder ganz wei-
cher Erdboden zu meistern sind.
Die Fahreigenschaften auf der
Straf3e lassen aufgrund des gro-
ben Profils zu wiinschen @ibrig.
Dennoch erlaubt der T63 ein iiber-
aus ziigiges Yorankommen und
auch bei Nésse ldsst er einen nicht
véllig im Regen stehen, sondern
bietet noch erstaunliche Haftungs-
reserven. Sofern man das Tempo
nicht zu sehr forciert.

Pirelli
Scorpion MT 90 A/T

Im Gegensatz zum MT90 S/T
ist die A/T Version ein klein
wenig mehr fir leichtes
Geldnde ausgelegt. Nicht zu
tiefe Schottereinlagen sind
sicher zu meistern, ohne dass
Traktion und Haftung auf der
StraBe darunter leiden. Eine
neue Silica-Mischung soll die
Haftung im Trockenen wie im
Nassen verbessern und
ebenso einen optimierte
Lebensdauer bieten. Eine ver-
besserte Karkasse erhsht die
Stabilitét auch bei vollbela-
denem Motorrad.

Pirelli
MT 21 Rallycross

Selbst fir Motorréder vom
Gewicht einer Honda XRV 750 ist
der MT21 einer der besten Reifen
fur Fernreisen tiberhaupt, sofern
der Geldndeanteil einen solchen
Reifen erfordert. Doch auch auf
der StraBe macht der Reifen eine
gute Figur. Auch wenn er in Sachen
Nasshaftung nicht mit einem reinen
StraBBen-Enduroreifen mithalten
kann, so bietet er dennoch mehr als
ausreichend Reserven. Auf trocke-
ner Strafle geht es iberaus locker
und schriig um die Ecken. Im Reise-
modus ldsst auch die Haltbarkeit
nur wenig zu wiinschen tbrig.
Schade, dass es den MT21 nicht als
19 Zoll Yorderreifen gibt.

Pirelli
Scorpion MT 90 S/T

Auf trockener Strafe ist der
Pirelli Scorpion MT90 S/T dank
seiner hohen Haftungsreserven
sowie guter Handlichkeit und
hoher Stabilitat Gberzeugend.
Bei nasser Fahrbahn kann er
seine gute Vorstellung im Trocke-
nen nicht ganz aufrecht halten,
spielt jedoch auf sehr hohem
Niveau mit, auch der Verschleify
kénnte etwas geringer ausfallen.
Somit geh&rt der Pirelli zu den
vielen, iiberwiegend fiir den
StraBenbetrieb ausgelegten
Enduroreifen und kann sich dort
gut gegen die Konkurrenz
behaupten, denn die Unter-
schiede werden immer kleiner.

Pirelli
MT 60

Auch wenn der MTé0 nicht zu den
handlichsten gehért, so glénzt
dieser Diagonal-Reifen, auf der
StraBBe mit einem hohen Maf} an
Komfort und auch die Stabilitét
liegt auf einem hohen Niveau.
Sein doch recht ausgepragtes
Negativprofil bietet auf der obli-
gatorischen Schotterstraf3e ein
ordentliches Yorankommen.
Geeignet ist der MT60 vor allem
fiir Reiseenduros mit mittlerem und
grofiem Hubraum. Wer dlso zu
der mittlerweile kleinen Schar
gehort, die nicht mit 1000 Kubik
und mehr in den Urlaub féhrt, fir
den ist der MT60 einen iiberden-
kenswerte Alternative.

Pirelli
Scorpion Trail

Mit diesem Reifen zielt Pirelli in die
gleiche Richtung wie es der Conti
Trail Attack, der Donlop D407
oder z.B. der Metzeler Tourance
EXP tun: Ein reinrassiger Straf3en-
reifen mit Lebensdaver, Stabilitét
und viel Haftung bei Nésse und im
Trockenen. Aufgebaut als Radial-
reifen mit einem Null-Grad-Stahl-
girtel, der auch bei hohen
Geschwindigkeiten eine gleichblei-
bend gute Stabilitét auf hohem
Niveau verspricht. Fiir den Alltags-
betrieb und im Urlaub, wenn es
definitiv nicht abseits der Strafle
vorwdrts gehen soll, ein toller Rei-
fen. Doch mit Trails hat dieser
Scorpion nichts am Hut.
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