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Vorwort

Dieses Handbuch ist fir die CAGIVA-Werkstétten bestimmt. Es soll fir das Fachper-
sonal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréder sein. Die
genauve Kenntnis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fiir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragraphen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthélt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhllverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fir das in der Nahe
arbeitende Personal.

n Maglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschadigen.
Weitere Informationen fiir die in Ausfihrung befindliche Operation.

Niitzliche Ratschlage

Um Stérungen zu vermeiden und oplimale Endergebnisse zu erreichen bittet CAGIVA-

Sie folgende Normen generell einzuhalten:

~ im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der lhnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkldrt: formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erlauterungsfragen hinsichtlich der Stérung;

- prézise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, die jedoch durch personliche Erfahrung und Teilnahme
an den von CAGIVA periodisch organisierten Kursen integriert werden missen;

~ rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden; z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschranken.

Eine grofle Hilfe wird |hnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der

Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neven auswechseln.

2 Beim Losen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Posifionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

Nur Originalersatzteile CAGIVA verwenden, und die empfohlenen Schmiermittel.
Fir den spezifischen Fall spezielle Gerate und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die nevesten
Einstelldaten und Methodologien.
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MOTOR

Bohmnq .88 mm
Hub... 61,5 mm
Gesomthubraum ...748 em?
Verdichtungsver halinis .. e 1940 5
Max. Leistong [bei der WL”C?J Kw. [fV] .......................... 44 (60)
Bei einer Dre gﬁvc:l | von . e 2000 U/ min.
Hechstdrehzahl... ...9.000 U/ min.
Sieucr|e,|u1ung 10

WICHTIG Die Hod1sldre1‘|/ch|grenze vor 9.000 LJ/mm darf
unter keinen Umstanden Uberschritten werden.

VENTILSTEUERUNG

"DESMODRON\ICA" mit 2 Zylinder je Ventil gestevert durch vier
Kipphebeln (2 Offnungs- und 2 Schliesskipphebel] und eine
obenliegende Nockenwelle mit vier Nockenbuckeln angetrieben.
Die Verteilung wird bei der Kurbelwelle durch zylindrischen
Zahnréader, Riemen und Zahnriemen gestevert.

Desmodromische Ventilsteverung

1) Oberer Offnungskipphebel.

2) Einstellscheibe des oberen Kipphebels,

3) Geleilter Ring.

4] Einstellscheibe des unteren Schliesskipphebels.
5) Riickhelfeder des unteren Kipphebels

6) Unterer Schliesskipphebel.

7} Nackenwelle

8] Ventil

Part. N. 8000 76768 (04-94)

Offrungs- und Schliefdiagramm der Ventile. Erfassungsdaten mit
Spiel: 1 mm (0,20 mm)
Ansaugventil: & 41 mm
oltnet vor O.T....

schliesst nach O

Auspuffventil: & 35 mm
oHnet vor O.T.. s arks
schliesst nach O 1 207 (46"

Der Betriebsspiel der Klpphenbr\| bei kallem Motor muss wie folg!
seln:

Oﬂ"nungsklpphebel

Einlass...
Auslass........

Schllessklpphebel

Einlass und Auslass: ..o ooovooeee

Ventilhub:

Messdaten mit Spiel: O mm

EINlESS e @03
8,5

2071317
..60° (887

ey 1OwCT2 mm
smasere 1 222018 mm

.0,03=0,05 mm

Sm
O mm

VERSORGUNG

[l;Hreinigur'|g iber Trockenfilter
VBT REBT s N S "MIKUNIT SE BDST 38 -B 148

mit zwangslaufiger Steuerung

CAGIVA
HHmnmnm
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Ziindung

Elekironische mit induktivern Durchschlog
Automatische Vorverstellung:

bis 1700 Upm £ 200 ..o, 0 VDO,
von 1700 auf 2600 + 300 ... .........progressiv bis 32° V.D.O.T.
[Prisfung iber stroboskopisches Licht).

i KOKUSAN

Zindkerzen

Elekiradenabstand ssomssmnimsssis

v CHAMPION RAGHC
. ol 1114

Verorgungsanlage.
1) Kraltstatbehdlter
2) Benzinpumpe

3) Krofsstoffhéﬁne
4) Enfliftungstrohren

SCHMIERUNG

Druckschmierung mit Zahnradpumpe, Olreinigung durch Netzfilter
in Ansougung, Patronenfilter auf dem Vorlauf und Kontrollampe f.
niedrigen Druck am Instrumentenbrett.

Die An!age ist so gebildet: )

1) Anschluss fir Entlufterrahr der Olwanne

2| Oleinfullstopsel

3) Pegelanzeiger

4) Ab%asschroube

5) Filiersieb im Auslass
&) Wechselfilter

7) Druckselfilter

8) Kihler

A.18
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KUHLUNG
Luftkithlung bei den Kopfen, Oelkiihlung bei den Zylindern.

KRAFTUEBERTRAGUNG
O\bodkupplunq [8+9 Scheiben mit 17 Reibungscberfliachen)

welche von einem hydraulischen System durch einen sich links auf
der lerkstange befindlichen Hebel gestevert wird.

Ubersetzung .. z31/62=1.2
& gonqwethe‘\qemebe mit Zahnradern immer in Eingriff; die
nicht treibende Rader werden von Nadelkéfigen untersittzt; das
Wechselgeiriebepedal befindet sich links.

Getriebelibersetzungen

T GanG oo 1 6/40=1:2.500
2 O s s 0 S S R P S 21/36=1:1.714
RIS e 111 (IRS——————— et e 3 2= 41,338
A, GONG s ioeeiereviirsvereensens e sseeveesn e 227 £ 29=111,074
5 Garg:.. ... 0z 29/28=1:0.965

m[llmertrogtmo vom Getriebe auf das Hmlenrnd durch

Antriebskette:

Fabrieal . e e e e DID
ABMBSSUNGEN oyt vieiiceii i veineenis 108 GEIFdEI 5/8 X 5/8'
Drehzahlverhalnis Kettenrad /Zahnkranz .o 15/46
BREMSEN

Vorderradbremse

Mit fesier qebohrenﬂr Stahlscheibe.

Schelbendurchmesser . 296 mm.

Hydraulische Botcngunq mif Hfu r{herQhH[ el rec htt. auf dem

Lenker.

Durchmesser der Pumpenbolzen ..o 12 mm
Bremsfliche .. .36 cm?
Bremszonger\ mit d)ppe| Kolben:

Fabrikat .. MNISSIN
JE7/CH— ge|och1t:r|
RF‘Ibmq:ﬂ“G L —————— SRR MN 146 EF
Hinterradbremse

Mit fester gebohrener Stahlscheibe.

Schmbsnrirmm@%er 240 mm,
Hydraulische Betatigung rmt Fusshebel ml[ der rec l\rarl
Motoradseile

Durchmesser der Pumpenbolzen ..o 13 mm
BrensHOE e mrmssmr s s S T S T
Bremszangen:

Fabrikarl oo BREMBO
Ty gelorhrﬁ-n

Reltungcmnrprlol FRENDO 222

RAHMEN

Mit Doppelwiegen. Bestehend aus einem Tragrahmen mit
viereckigen Rohren aus Stahl mit héher Festigkeit, an welchem
eine abnehmbare Wiege mit viereckigen Réhren aus Leichimetall
befestigt ist.

Rohrschiefe [ohne Fahrer). .. R 287 30/
Einschlagwinkel (je SGHF—“':I . . .|
Lo (o TU e 1 O I

I

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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RADFEDERUNG

Vorn.

Te%h{dm ulische Gabel mit vorgeschobenem Bolzen.

Fabrikat e ARZOCCHI
Durchmesser d@r Rorup e A4S MM
b ; ?OB mr
Olniveau an dos Rohr ......................................... 1920 mm
Hinten.

Progressive "SOFT DAMP': Hydraulischer Einzelstossdaempter mit
Feder mit einstellbarer Vorspannung; Einstellung der hydraulischen
Bremse in Ausferedung.

[ o1y o | BOGE
.. . HYDRAULISCHE
Hub... ; ey 190 mm

DH—- Gabel, aus Leicht metall, dreht um den Drphzap{eu des
Molors. Diese System verleiht dem Motorrad Hohere Stabilitét

RADER

Felgen aus Leichimetall mit Speziolprofil.
Vorn

Abmessunger‘. e
Hinten

Abmessungen ...

Beide Béider haben eine obmehbcm Steckachse.
Das hintere Rad ist mit einem besonderem Gummidampfer
ausgestottet, welcher die Stosse, denen die Antriebselemente
unterlegen;, schluckl,

2,15x19"

3.00x1 7"

REIFEN

Vorn

Fabrikat und Typ s s DI IS RTRBILASY
ader, PIRELL - MTEO
- S e .METZELER - ENDURO 3°
Abmea%ung@n L 100x90x 19"
Hintern

Fabrikat und fyp oo DUNLOPTRAIMAX
OUEN PIRELL - MTH0
OAEN it . METZELER - ENDURO 3°

Abrnew_mgen._.._._,_.._......_______.._.._____.__‘..‘...._.____140)(80x17

Reifendruck
Lufidruck Kg/ cm? psi
Vorn | .B 255
Hinten (Fahrer) 2.0 28.4
Hinten [mit Fahrgast] 2.2 31.3

ELEKTROANLAGE

Die Houptbestandtelle der elekirischen Ar1|c1%ge sind:
Scheinwerfer; dopfelrer runder Scheinwerfer, Biluxlampe 12V -
55/60W, Slandlichtlampe 12V - 3W,

Instrumente; mit Lampen 12V -
und Llampen 12V - 2W,

Elekirische Lenkearmaturen.
Fahrtrichtungsanzeiger mit lampen; 12V - 10V
Sighalhorn.

Bremslichtschalter.

3W L Instrumentenbeleuchtung

CAGIVA
T
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Batterie; 12V - 16 Ah

Drehstromlichtmaschine; 12V - 350W
Elektronischer Regler; geschutz mit Sicherungen 25 A,
Anlasser; 12V - 0,7 Kw

Heckleuchte; lampe 12V - 21W fiir Stop-Meldung, Schlusslicht
und Nummerschildbeleuchtung 12V - 5W.

SICHERUNGEN

Die zwei 25 ASicherungen und zwei Ersatzsicherungen des
elektrischen Ar]k:g:]t—: befinden sich in einem Kasten unter der
rechten Hinterflanke.

DIMENSIONEN (mm)

ALLGEMEINES

FAHRLEISTUNGEN

Die in den einzelnen Gangen erreichbaren Héchsigeschwindigkeiten
hagen von der sirikten Einhaltung der Einfahrvorscriften und von
der regeldssigen Ausfihrung der wvorgeschriebenen
Warlungsarbelten ab

Hachstgeschwindigkeit: 175 km/Std. ca.

GEWICHTE

TrOCKEN Lo e B8 Kg
FaRBEEH e s e e oD Kg

215 (36.02)

' Z <
\ N ﬂ;
= £ ( < T A b s
et ~ ‘_ !/— = -H"\J 1 B L]
g \ o 3
%Do@' ey - > ) ~
\o Ty i
= e [ i vl o
' ey (=0
R o\ /
2[R \i‘\ s
@ =
r v L, A
1560 1(61.42]
W 2200 (86.61)
BETRIEBSSTOFFE TYP MENGE (liter)
Treibstoffbehalter, einschliesslich Hilfsbehalier mit Benzin Verwenden 22
Fassungsvermdgen 6 dm?
Kurbelgehause, Schaltung, Kuhlkreislauf AGIP 4T SUPER RACING 28
Vordere Gabel SAE 7.5 (Sieche Seite [.11)

Vorderer Bremskreis

Hinterer Bremskreis

Kupplungskreis

Kette

Kilometersahler und Drehzahlerkabel
Rohrstiflager

Schulz fiir elekirischen Kontakte auf dem Rahmen

AGIP BRAKE FLUID DOT 4

AGIP BRAKE FLUID DOT 3<5 =
AGIP BRAKE FLUID DOT 3+5

AGIP CHAIN and DRIVE SPRAY —
AGIP F1 Grease 30 —
AGIP GR MU3 grasso -
AGIP PI 160 Spray —

m WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitieln zugelassen!

A.20

Part. N. 8000 76768 (04-94)




MANUTENZIONE

MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO J
CEEEEEEE R e e e gnnnnenNnnnnEnEnEnEm

Segriong
sechior
Sectior
Saklion
Seccidn
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ENTRETIEN
WARTUNG
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Ce repere, vous signale que l'opération doit étre exécutée par notre Réseau qui dispose de personnel haulement qualifie et
XL d'outillage spécifigue.

TOUS LES MOIS
Batterie; controler le niveau.

APRES LES PREMIERS 1.000 Km.

Huile mofeur: controler e niveau
Poignée des goz: contidler et régler

—

ot
"Tw Boulonnerie et culasse: contiéler le serrage (couple de serroge tétes 4,2 Kgm: 41,2 Nm|

s

Chaine: confraler la tension el graisser

5

|
G-l leu des poussoirs,tension des courroies de la distribution: régler et contréler

y BEr

A ™+ i a1 + .
’g Direction: confréler le jeu des paliers.

Pneus: coniidler gonflage et bande

Mit diesern Zeichen sind die Wartungsarbeiten gekennzeichnel, fir die wir lhnen emplehlen, sich an unser ServiceNelz zu
wenden, das Uber geschultes Fochpersonal und alle erforderlichen Arbeitsmittel verfigt

ALLE MONATE
Batterie: Saurestand prifen

NACH DEN ERSTEN 1,000 KM,
Motorél: Stand prifen

Dl{-‘}i'mgusgli”' pl[lfen und einstellen

] Schrauben und Koepfe: auf Festsitz prifen (Kopfanziehmoment 4,2 Kgm; 41,2 Nm)
& Kette: auf Spannung prifen und abschmieren

e
Q Stesselspiel, Steuerriemenspannung: einstelln und priifen

‘@,E—:l lenkung: Logerspiel prifen

Reiten: auf Druck und laufband prifen

et e
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ALLE 1.000 Km.

Motorél: Stand prifen )

Bremsen, hydraulische Kupplung: Olstand prifen
Biegsame Wellen: abschmieren

Reiten: auf Druck und Laufband prifen

Kette: auf Spannung priffen und abschmieren
ALLE 7.500 Km,

g ; * Motordl: auswechseln

g Stssselspiel, Steverriemenspannung: einstellen und pifen
Bremsen: Belage auf Verschleiss priten

Vorgelege Kilometerzahler: einfefien

Zundkerze: prifen und reinigen [wenn nétig austauschen)

* . Alle zwei Oelwechsel den Filterreinsatz auswechseln.
Vergaser: synchronisieren und auf das Minimum einstellen
Lufffilter: reinigen und austauschen

Oeldruck: prifen

ZylinderKompression: priifen
Kraftstoffilter: reinigen oder auswechseln

ALLE 15.000 Km.
Bolzen und Schrauben anziehen
Luftfilter: auswechseln
Ansaugfiller Molorendl: austauschen
Bremsenscheiben: auf Verschleiss prifen

@ Bremisen: entliften

g lenkung: lagerspiel priffen

Radnaben: lager prijfen
** Gaobeldl: wechseln
AlLLE 22.500 Km

;‘ g Steuerriemen; erselzen

g‘ g Fuer die notwendigen Handhabungen wenden Sie sich an unser Kundendienstnetz.

Oel Bremsen und Kupplung: wechseln

**. Der Ausiausch soll dfter vergenommen werden, wenn das Motorrad in besonders schwierigem Zustand verwendet wird

Part. N. 8000 76768 (04-94)




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

'!IIIIIIHIIIIIIIIIIIIIII!IIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIllIIlllIlIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

il

Part. N. 8000 74063 (04.93)

/ |
D.1 CAGIVA |




REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

R R R RN RN N RN RN RN RN R RN RN RN RN RN AR RN R R R

Contréle du niveau d'huile .....c.coovvriiriiiniiiininiieinanes B 5 RN OO - o ntico vt s e ins s 8 D. 5
Changement de |'huile du moteur et de lo Auswechslung des Motordls und der

cartouche du FIE ... .oveeeeeeeee e i/ S 1 1o e R U RNt S N e R e D. &
Contréle et réglage jeu soupapes...........occceviueennnne. D. 7  Prifung und Einstellung des Ventilsspieles .................. 2
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Controllo livello olio motore.

Per controllore il livello & necessario fermare il motore, porre il motociclo sul cavalletio
laterale ed attendere qualche minuto.

Raddrizzare la moto ed oftendere qualche minuto per consentire all'olio di livellarsi
uniformemente nel basamento; verficare poi il livello atraverso 'opposito oblo (1)
posio sulla destra del molore.

Check of the engine oil level.

Stop the motor when checking the oil level, set the motorcycle on the side prop stand
and wait for some minutes.

Set the motorcycle straight and wait for some minutes 1o allow the oil to set on the sump;
check the level by the special window (1) on the engine right side

Contréle du niveau d’huile.

Pour contréler le niveau d'huile arréter le moteur, placer la moto sur la béquille et
aftendre quelque minute.

Redresser la moto et attendre que I'huile se depose dans le carter. Contréler le niveau
par le regard spécicl | 1) & droite du mateur.

Olstandkontrolle.

Um den Stand kentrollieren zu kénren, muss mon den Metor anhallen, den Motorrad
auf das seitliche Bein stellen und einige Sekunden warten,

Matorrad in senkrechte stellung stellen und einige Minuten worten, so dass der Ol im
Kurbelgehduse das gleiche Niveou ereichen kann; den Stand durch das dazu
geeigneten schauglos | 1) auf der rechten Metorseite kontrollieren

Control nivel aceite motor.

Para controlar el nivel es necesario parar el molor, poner la moto en &l soporie lateral
y esperar algunos minutos.

Vuelva @ poner la moto verlical v espere algunos minutas para permitir que el oceite
se nivele uniformemente en el canet; compruebe luego el nivel a través de la mirillo (1)
colocado o la derecha del motor

L0
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Sostituzione olio motore e cartuccia filtro,

Il cambio si effettua scaricando I'olio esousto dalla coppa attraverso il tappo [3), dopo
aver imosso il paramolore. Svitare ed estrarre il filtro a rete (4) per eliminare eventuali
residui; riopplicare il tappo con relativa guarnizione serrandolo allo coppia prescritta.
Svilare la cartuccia filtro (5) utilizzando I'atirezzo 067503210, Montare una cartuccia
nuova, avendo cura di lubrificame la guarnizione, e bloccarla a mano nella sede.
Svitare il tappo (1) ed effettuare il riempimento con olio del tipo prescritio vedi tabella
“RIFORNIMENT!"), fino al livello siabilito sull‘indicatore (2).

m Eseguire queste operazioni a motore caldo.

n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

Motor oil and filter cartridge replacement.

Drain the oil from the cup through the cap (3] after removing the guard. Unscrew and
extract the nel filter [4) in order to eliminate possible residual products; inser! the cap
with its gasket again, fightening it af the prescribed torque

Unscrew the filter cartridge (5) using the tool 067503210 Install a new cartridge taking
care of lubricating the gasket and locking it in its seat manually. Unscrew the cap (1)
and perform the filling with the prescribed il type (see table “SUPPLIES®), up to the level
set on the gauge (2)

m Perform this operation with hot engine.

n CAUTION - Never exceed the maximum oil level.

Changement de I'huile du moteur et de la cartouche du filtre,

Onévocue ['huile usée du corter par le bouchon (3] aprés avoir retiré la protection du
moteur. Dévisser el extraire le filiretamis [4) ofin d'éliminer les résidus éventuels; remettre
le bouchon et sa garniture en le serrant selon |'intensité du couple prévu.

Dévisser la cartouche du filire (5) & I'aide de |'outil 067503210. Mettre une cartouche
neuve en ayant soin de bien graisser la garmniture et la bloguer manuellement. Dévisser
le bouchon (1] ef verser 'huile appropriée (voir tableau “RAVITAILLEMENTS®, ceci
jusgu'au niveau indiqué sur la jauge (2).

m Effectuer cefte opération le moteur étant chaud.
n ATTENTION - ne dépasser jomais le niveau max. de I'huile.

Auswechslung des Motoréls und der Filterpatrone. _

Die Olouswechslung wird durch Abfliessen des verbrauchten Ols von der Wanne durch den Stopten (3) ausgefihit, nachdem mon den Motorschutz
beseitigt hot. Den Netzfilter (4] ausschrauben und herausziehen, um eventuelle Reste 2u beseiligen; den Stopfen mit entsprechender Dichtung
wiederanbringen, wobei man ihn am vorgeschriebenen Drehmoment anzieht. Die Filterpatrone | 5) mithilfe des Geréits 067503210 ausschrauben.
Eine neue Pctrone montieren, wabei man die Dichtung sorgféllig schmiert und sie in ihrem Sitz manuell befestigt. Den Stopten (1) ausschrauben
und die Einfillung mit vorgeschriebenem Oltyp (siche Tabelle "FULLMENGEN’) bis zu dem auf dem Zeiger (2) bestimmten Pegel vornehmen

m Diese Arbeit bei warmem Motor ausfiihren.
n ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals {iberschreiten.

Sustitucién aceite motor y cartucho filtro.

El cambio se efectia descargando el aceite quemado del carter o fravés de la tapa (3), tras remover la proteccion del motor. Destornillary extraer
el filtro en red (4) para eliminor eventuales residuos; volver a situar la tapa con lo relativa junia cpretandola al par prescrito.

Destornillar el cartucho iliro [5) utilizande el utensilio 067503210, Montar un nuevo cartucho, lubricando con mucho cuidado la junta y bloguearla
manualmente en el osiento. Destornillar lo tapa (1) y rellenar con un tipo de aceite como el prescrito [ver tabla "ABASTECIMIENTOS"), hosta
el nivel estoblecido en el indicador (2)

m Efectuar esta operacién con el motor caliente.

n ATENCION - no superar jamas el nivel méx. del aceite.

D6
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Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poter eseguire le operazioni di contrallo & registrazione del gico valvole & necessario
smontare futt quei componenti del motociclo che possono ostacolare o impedire
l'operazione in corso. le operazioni raffigurate e le relative descrizioni si riferiscona alle
testa verticale; il medesime procedimento dovra essere eseguilo anche per la testo
arizzontale. Dopo aver rimosso il coperchio di ispeziorie, con uno spessimelro verificare
irligioco esisiente fra bilanciere superiore & il jegisiro e fra bilanciere inferiore e scadelline
ai ritorne.

n Eseguire questa operazione a motore freddo.

Bilanciere oi apertura; Aspirazione 0,10+0,12 mm. Scarico 0,12+0,15 mm. Bilanciere di

chivsura: Aspirazione e scarico, mm 0,00+-002, Se il gioca risulta differenie da quello
rescrifto & necessorio operare nel modo descritto al capitelo "RICOMPOSIZIONE

MOTORE" @ pag. H:6, H.7, H8 e H.9.

Valve clearance control and adjustment.

For any valve clearance conlrol and adjusiment, you'll have to disassemble those
motoreycle compenents that can obstruct this operation, Operalions and descriptions
contained in this paragraph refer fo the vertical head; follow the same steps for the
horizontal head as well. Remove the inspection cover and check, by means of a thickness
gauge, the clearance existing between the upper racking lever and the adjuster as wel
as between the lower rocking lever and fne retuin cap.

n Perform this operation with cold engine.

Opening rocking level: Inlef 0.00394+0.00472 in. Exhaust 0,00472=0,00590 in
Clesing racking lever: Suclion and drain, 0.00+0.00078 in.

If the clearance is different from the prescribed one, follow the steps described in
chapter "ENGINE RE-ASSEMBLY" af pages H.6, H.7, H.8 and H.9.

Contréle et réglage jeu soupapes.

Paiir effectuer le contréle et le réglage du jeu des soupapes, 1l faul démanter les o )
composants du motocycle qui empéchent 'execution de celle opération. les opérations L=~ —"— S 4]
et les descriptions confenues dans ce paragraphe se référent d la téle verh’c_‘.ofe_; lo méme procedure doit tre effectuée aussi pour la iéte
horizontale, Aprés avoir enlevé le couvercle d'inspection, ou moyen d'un épaisseurmélre contréler le jeu entre e balancier supérieur et le
régisire et entre le balancier inférieur ef la cuvette de refour. W

n Effectuer cette opération quand le moteur est froid.
Balancier d'ouverure; Aspiration 0, 10+0,12 mm. Décharge O, 12+0,15 mm. Balancier de fermeture: Aspiration et décharge, mm
000-0,02

Si le jeu ne (:.c_mebptfmd pas & celui qui est indique, procéder de lo facon indiquee au chapitre "REMONTAGE DL MOTEUR", pages
Hé H7 HE et HS,

Priifung und Einstellung des Ventilsspieles.

Um die Operationen zur Prifung und Einstellung des Ventilsspieles vorzunehmen, missen alle Bestondleile des Motorrades, welche diese
Operation behindern kénnen, dementiert werden. Die dargestelllen Operationen und die Beschreibungen von diesem Paragraph
beziehen sich auf den senkrechlen Kopl; dosselbe Verlohren muss auch fir den horizontaler Kopf vergenemmen werden. Nach der
Entfernung des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen aberem Kopphebel und dem Register und zwischen unterem
Kipp!'lebeﬁ und Ricklaufteller nachprifen.

n Diese Operation bei kaltem Motor ausfihren.

CHnungskipphebel: Ansaugen ©,10+0,12 mm, Auslass ©,12+0,15 mm, Vezsc!1|uss;kilpp|lr;>be|_; Ansaugen und Auslass, mm 0,00=0,02.
Wenn das Spiel nicht dem vorgeschriebenen enlspricht, muss man wie im Abschnitt "WIEDERZUSAMMENBAL DES MOTORS! auf den
Seiten H.6, H.7, H.8 und H.9 vergehen.

Control y regulacién juego valvulas.

Para efectuar |as operaciones de conlrol y de |'e;_:}u|t:ci;bn del |uego de las vélvulos es necesario desmaontar lodos los componentes del
vehiculo que pueden abstacolar o impedir la operaciéon. las operaciones indicadas en los dibujos v las respectivas descripciones en
asto parafo se refieren o la cabeza vertical; el mismo procedimienio debré ser ulilizade para lo cobeza herizental. Despulés de haber
quitada el capuchén de inspeccian con la ayuda de un calibre de espesar verificar el juego existente entre el balancin superior y el
registra y entre el balencin inferior v la cubeta de refoine.

n Efectuar esta operacion cuando el motor estd frio.
Baloncin de cbertura: Aspiracion 0,10+0,12 mm. Escape 0,12+0,15 mm. Balancin de clerre: Aspimci{?un’y escape 0,00=0,02 mm

Si el 'Lleé]o resullase diferente del descrila, es necesario obrar como esid indicado en el capiiule "REMONTAJE MOTOR" @ pag. H.6,
H.7, H.8yH2.
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Controllo tensione cinghie distribuzione.

Una giusto tensione delle cinghie della distribuzione & fondamentale per il corretto

funzionamento degli organi predisposti a quesia funziene; per controllare la fensione

agire nel modo seguente:

- rimuovere i coperchi di protezione delle cinghie come descritto a pag. F.5;

~ applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748, nel mado visibile in figura, e
verfficare che |'atirezzo si estenda fino al riferimento contrassegnato.

Se cio non risulta, allentare le viti di tenuta dei tenditori mobili e spostare i rulli di spinia;

serrare di nuovo le viti e ripetere |'operazicne con 'aftrezzo fino al raggiungimento

della giusta tensione. Verificare inolfre lo stato di usura delle cinghie, primadirichiudere

i coperchi di profezione, se risultano allungate o consumate sosfituirle.

Timing belts tension control.

An adequate fiming belts tension is of fatal importance for the correct operation of the

gears; to modify this tension proceed as follows

~ Remove the belts guard cover as described af page F.5;

— Apply the tensioner 88713.0748 as shown in figure and check that the tool extends
up to the reference mark.

If not, loosen the fastening screws of the movable tensioners and move the thrust rallers;

fighten the screws again and repeat the operation by means of the tool in order fo get

the right tension. Mareover, check the bells weor state before reclosing the guard

covers. If the belts are extended or warn, replace them.

Contréle tension courroies distribution.

| est important d’avoir une convenable tension des courroies de distribution afin

d'obtenir un bon fonctionnement des composants; pour modifier la tension, procéder

de la focon suivante:

~ refirer les couvercles de protection des courroies en suivant les indications de la page
E&;

~ appliquer e tendeur dynamométrique 887 13.0748 (voir figure) ef s'assurer que |'outil
atteint le repére indiqué.

Dans le cas contraire, desserrer les vis de fension des tendeurs mobiles ef déplacer les

rouleaux de butée; serrer de nouveau les vis et répéter |'opération avec |'outil jusqu'a

ce que la fension souhaitée soit atteinte. En outre, conltréler le degré d'usure des

courrcies avant de refermer les couvercles de protection. Si elles sont allongées ou

usées, les remplacer.

Priifung der Spannung der Steuerungsriemen.

Eine genaue Spannung der Steuerungsriemen ist die wesentliche Voraussetzung fir

einen korreklen Zahnradbetrieb; zur Veranderung der Spannung geht man wie folgt

vor

— die Schutzdeckel der Riemen wie auf Seite F.5 beschrieben, enffernen;

~ den Spannerdynamometer 88713.0748, wie in Abbildung angezeigt, anbringen
und iiberpriifen, doss dos Gerét den markierten Bezug erreicht.

Wenn nicht, die Befestigungsschrauben der beweglichen Spanner lockem und die

Schubrollen verschieben: die Schrauben wieder anziehen und die Operation mit dem

Gerétwiederholen, bis man die richtige Spannung erreicht hat. Ausserdem, bevor man

die Schutzdeckel wiederschliesst, den Verschleisszustand der Riemen kontrollieren und,

wenn verlangert oder verschleisst, ersetzen.

Control fension correas de distribucién.

Una correcta fenisién de las correas de la distribucién es indispensable para el correcto funcionamiento de los organos destinados a esta funcion;
para modificar la tensién proceder de la siguiente manera:

— remover las tapas prolectoras de las correas, coma estd descrito a pag. F.5;

— colocar el fensor dinamométrico 887 13.0748 como estd indicado en la figura y verificar la extension del utensilio hasla la referencia marcada.
Si eso no resultase, aflojar los tomillos de estanqueidad de los fensores méviles y desplozar los redillos de empuje; volver a apretar los tornillos
y repetir la operacién con el utensilio, hasta obtener la correcta tensién. Antes de volver a cerrar las tapas protectoras verificar el desgaste de
las correas. Si dichas correas resullasen alargadas o consumadas, sustituirlas.

0
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Registrazione minimo

la regolozione del minimo deve sempre essere effeituata o molore caldo e gas
chiuso agendo sullo vite [1]; awile svitare detla vite sino ad ottenere |l
minimo piu appropriato

Per le alte velocita la miscelazione & culomalica e non & possibile agire
dall'esterna.

la vite di registrazione del minime si trova immediatamente al di sopra del
caval di

e o

otto dei covi di comando del carburalore

Regulation of idle

The slow running jet adjusiment is made with warm engine and shul down
thiotle by operaling sérew [ 1); Highten or loosen the screw fo redch @ correct
slow running.

Al high speed fuel mixture dosage is automatic

and cannat be opened from the

The slow running edjusting serew is set on the corburetior control cable jumper

Reglage du ralenti

le réglage du gicleur de ralenti est effectuée avec moteur chaud en agissont sur
la vis [1]; serrer ou desserrer la vis jusqu & oblenir un ralenti correct.

Paur les hautes vitesses, la mélange est obienue automatiquement sans possibilité
d'intervention.

lo vis de ré
glage du ralinli est sitvée au dessus du crampi
carburateur,

lon des cables de commarde

Leerlaufeinstellung

Die Einstellung des leerloufs soll immer mit warmem Mator und geschlossenem
Drehgasgriff Uber Schraube | 1] vargenommen weiden; die Schraube an- oder
losziehen, bis man den gewiinschten Leerlauf erhdlt.

Fiir hohe Drehzahlen ist die

Mischung autormatiseh und &s ist

nicht mdglich, von aussen einzugreifen.

Die Einstellschraube fir den leerlaut befindet sich genau Uber den U-Bolzen der
Kabel zur Vergosersteuerung.

Ajuste ralenti 1. Vite regolaziene minimo

la regulacion del ralenti liene que efecluarse siempre con malor caliente Woean Slow running <'1d'l-l5"'”":11 screw
acelerador al minime actuando en el tomillo [1]: afomille o destornille ese Vis de réglage ralent

larrille hasta obtener el ralentt mas adecuado, Eistellschraube leerauf

Para los altas velocidades la meze o ajuste rolenti
fuerar
Fl fornillo de ajuste del ralenti se encuentia immedinlamente por encima de la

brazadera de los cables de mando del carburadar.

o es automaticd y ne se puede actuar desde Torni

il I
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Regolazione cavo di comando del gas

Per verificare la corretta regisfrazione della frasmissione di comando gas
operare nel modo seguente:
- rimuovere il cappuccio superiare in gomma [1);
-verificare, spostando avanti e indietro la trasmissione (2), che vi sia un gioco di
| mm circa;
- qualora cid non avvenisse sbloccare la controghiera (3] e ruolare
opportupamente la vite di registro (4] (svitandola si diminvisce il gioco,
awitandola lo si aumenta);

bloccare nuovamente la confroghiera [3).

Starter and throttle control cable adjustment.

To check correct adjustment of the throtle contral grip cable, operate as follows:

- remove upper rubber cap (1);

- move cable (2) back and forth and check for 1 mm. clearance;

- should the clearance be incorrect, unblock counter ring-nut (3] and turn

adjusting screw (4] [t(?x unscrewing it, the clearance is reduced; by screwing the
]

clearance is increase
- tighten counter ring-nut again [3);

'

Réglage des cables de commande du gaz et du starter.

Pour vérifier le églage du cable de la poigneé des gaz, opérer comme suit:

- enlever le capuchon supérieur en gomme (1};

- déplacer en avant ef en arriére la poignée (2] et contréler qu'il y a un jeu de |
mm. environ;

-5 le ieu n'est pas exact, déb|oque| le contrecollier 3] et tourner la vis de
réglage (4); en la desserrant, le jeu décroisse; en la serrant, le jeu augmente;

- serrer o nowveau le contrecollier (3),

1. Cappuccio - Rubber cap - Capuchon -
Kappe - Casquelte

2.Trasmissione flessibile - Cable -
Cable flexible - Biegsame Welle -
Transmision flexible

3. Controghiera - Ring nut - Contrecollier -
Nutmutter - Contravirola

Einstellung der Gasgriff- und Starterkabel.

4. Vite di registro - Adjusting screw - Um den Drehgasgriftf aut korrekte Einstellung zu prifen, ist folgenderweise
Vis de réglage - Einstellschraube - vorzugehen:
lomillo de ajuste - Obere Gummikappe (1) enffernen;

- Beim Vorwdrts- und Riickwértsziehen der Welle (2) ist darauf zu achten, ‘dass es
ein Spiel von etwa | mm gibt:

- lst das nicht der Fall, Nutmutier (3) lasen und Einstellschraube (4) drehen (zieht
man die Schraube an, dann nimmt das Spiel zu; im umgekehrten Fall wird es
geringer);

- Nutmutter (3] neu festklemmen.

Ajuste de los cables de mando del gas y del estarter.

Para comprobar que el ajuste de la fransmision del mando de la mariposa sea
correcto, haga lo siguiente;
- remueva el casquete superior de goma [ 1);
- compruebe, desplazando adelante y alras la fransmision (2] que haya un
juego de 1 mm aproximodomeme;

si esto no se produce, desbloquee la contravirola (3] y gire el tomnille de ajuste
(4} (destornillandolo disminuye el juego, atomillandole aumenta);
-vuelva a bloquear la contravirola (3],

00000000000
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Regolazione leva di comando freno anteriore e frizione.

le leve di comando del freno anteriore e della frizione sono dotate di un pomello (A}
per la regolazione della distanza della leva dalla manopela sul manubric. Ruotendo
in senso ontiororio detto pomello lo distanza aumenta, viceversa diminuisce. Esiste
incltre la possibilita di regolare il gioco [deve essere 1,0+ 1,5 mm| Ira pistoncino della
pompa e leva agendo sulla vite (B] di regisiro con un cacciavite; awitando il gioco
diminuisce, svitando aumenta

Clutch and front brake control lever adjustment.

The clutch and front broke control levers are equipped with o knob (A} for lever distance
adjustment from the grip on the handlebar. By tuming the grip counterclockwise, the
disiance increoses, while on the confrary it decreases. Besides, it is possible to adjust
the cleararice (it must be 0,039+0.059 in.] between pump plunger and lever turing
the adjusting screw (B by means of o screwdriver: by screwing it the clearance
decreases, by unscrewing It increases.

Réglage du levier de commande du frein avant et de 'embrayage.

les leviers du frein ovont et de I'embrayage sont dotés d'une poignée servant & régler
lo distance du levier par rapport & la poignée du guidon. En tournant la poignée des
leviers dans le sens inverse des aiguilles d'une montre, on augmente lo distance, on la
diminue dans le sens contraire. Il est en oulre possible de régler e jeu (qui doit &tre de
1,0+1,5 mm) entre le piston de la pompe et le levier, ceci & |'aide de lo vis (B) de
réglage au moyen d'un tournevis; le jeu diminue si I'on serre et augmente si 'on
desserre.

Einstellung des Vorderbrems- und Kupplungshebels.

Die Vorderbrems: und Kupplungshebel sind mit einem Knopf [A) zur Einstellung des
Hebelabstandes vom Griff auf dem lenker ousgeristet. Wenn man den o.g. Knopf
gegen den Uhrzeigersinn dreht, erhoht man den Abstand, in Gegenuhrzeigersinn,
dagegen, vermindert man ihn. Ausserdem, besteht auch die Maglichkeit, das Spiel (es
muss |,0+1,5mm_ sein) zwischen Kolben und Hebel durch Drehen der Einstellschrauben
mit einem Schraubenzicher (B} zu regulieren; durch Einschrauben vermindert man das
Spiel, durch Ausschrauben erhéht man es.

Ajuste palanca de mando freno delantero y embrague.

las palancas de mando del freno delantero y del embrague canstan de un pomao [A)
para el ajuste de lo distoncia entre la palenca vy el puiic sobre el manillar. Girando
dicho pomo en senlido inverso a las agujos del reloj, la distancia cumenta, viceversa
disminuye. Existe ademds lo posibilidad de ajustar el juego [debe ser 1,0+1,5 mm.)
entre pistdn de la bomba y palanca obrande sobre el lomillo (B de ajuste con un
destornillador: atornillando el juego disminuye, desatornillondo aumenta.

Part. N. 8000 74063 [04-93]
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Reglage position pedale frein arriére.
Lo position du pedal de contréle frein arrigre par roppert au repose-pied, peut étre
réglée selon les exigences du pilote. Si l'on doit effectuer ce réglage, ogir de la fagon
svivante:
— retfirer la protection du moteur [veir chapitre "OPERATIONS GENERALES”;
- desserrer |'écrou (2);
— & l'aide de la vis de réglage (1), régler la pédale sur la position souhaitée;

. — serrer |'écrou (2).
De cefte fagon, on élimine la course & vide de la pédale de frein avanl le début du
freinage. Cette course doit éire de 5 mm environ. Pour rétablir cette cote, procéder de
la fagon suivante:
— desserrer |'éciou [4];
— utiliser la tige de commande de la pompe (3) pour augmenter ou diminuer la course;
— serrer 'écrou |4) et remonter la protection du moleur,

Einregulierung der stellung des Hinteren bremspedals.
Die Stellung des hinteren Bremspedals in Bezug ouf den Fussrastehalter kann gemass
den personlicher Anforderungen wie folgt eingestellt werden:
' — den Motorschutz entternen, wie im Abschnitt “ALLGEMEINE OPERATIONEN'
beschrieben:
- die Mutter (2) lockern:
~ die Einstellschrouben [ 1] drehen, bis man die gewlnschie Pedalstellung erreicht hat; -
- die Mutter |2) anziehen.
Auf diese Weise wird der leerlouf des Bremspedals vor dem Beginn der Bremsung
i verdinden; dieser Lauf (A muss ca. 5 mm. sein. Um dieses Mass riickzustellen, geht man
wie folgt vor:
b - die Mutter (4) lockern;
- die Stange f. die Pumpensteverung (3] drehen, um den louf zu erhidhen oder zu
vermindern;
| — die Mutter (4} anziehen und den Motorschutz wiedermaontieren.

Adjuste posicion pedal del freno trasero.
. La posicion del pedal de mando del freno trasero respecto del reposapiés, se puede
ojustar segin las exigencias personales. Teniendo que realizar dicho ajuste actie del
modo siguente
i ~ remover lo proteccién del mofor como esld descrito en el copitulo "OPERACIONES

GENERALES";

- aflojar la tuerca (2);
— obrar sobre &l fornillo de ajuste 1) hasta oblener la pasicién del pedal pedido;
| - alomillar lo werea (2).
Obrande de esa maneta se compromete la carrera en vacio del pedal del freno antes
de iniciar la operacion de frenade, dicho carrero |A) tiene que ser aproximadamente
de 5 mm. Para restablecer eslo colo cbrar como indicado a continuacion:
| - dllojar lo lverca [4);

— obror sobre la varilla de mando bemba (3] para aumentar o disminuir lo carrera;
r - atornillor lo tuerca (4] y volver o mantar lo proteceién del motor

0
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Regolazione catena.

Lo cotena ¢ corretiamente regolota quando, con il motociclo in posizione verticale &

scarico, si frova nella condizione evidenziota in figura. Se cosi non risulta operare nel

modo seguente:

— dllentare il dado (1) sul permo ruotg;

- ogire sulle vili di regolaziane (2] sinc o quando sard ripristinata lo corretio tensione:

~ verificare che le tacche riportate sui tendicatena all'interno dell'asola del forcellone
siano allineate, su-entrambi i lati:

- serrare il dodo (1) sul perne ruota & le viti di regolazione (2);

- controllare nuovamente la fensione della catena

Chain adjustment.

The correct adjusling of the chain is obtained when the motorcycle is in vertical position
and unloaded, as shown an figure

Should that not accwr, to adjust the chain proceed as follows:

- loosen the nut [1) of the wheel axle;

~ operate the adjusting screws (2] ill the correct fension is restored;

- check that the notches on the chain lightener inside the fork slots are aligned on both
sides;

— tighten the nut (1} of the wh

— check anew the chain te

oxle and ad|usting screws (2);

Réglage de la chaine.
la chaine résulte réglée lorsqu'elle se rouve dans lo position évidentiée por lo figure
imotoreycle sans conducteur]. Dans le cas contraire, la régler en opérant comme sui.
= desserrer I'éciou [ 1) du moyeu roue:;

pérer sur les vis de réglage (2] jusqu'a rétablir la lension correcte;
<6 ’v"rjler que les coches du tendevrde chaineé liniérieurde ! encochede lafourche
oient alignéas sur les deux cotés;

or 'éerou (1 (1) du moyau roue et les vis de réglage (2);
ler & nouveau la tension de la chaine.

(1.181in)

— conlro!

Ketteneinstellung.

Die Kette ist korrek! eingestellt, wenn sie bei senkrechtem und abgelodenem Motorrad

ht, wie im Bild dargestell! isf

Isi das nicht der Fall, Kette folgendenweise einstellen:

- Mutter (1) das Radzaptens losmachen:

~ Einstellschrauben (2] anziehen oder losomachen, bis die korrekie Spannung erreicht
wird;

- die Markierungen ‘auf den Kettenspanner in der Gobeldse sollen beidseitig
eingereiht sein;

= Mutter (1] des Radzaplens und die Einstellschrauben (2) festklemmen;

- Kette nochmals ouf Spannung priifen.

Quss

Regolacion de la cadena.

Lo cadena se encuentra perfectomente regulada cuando, poniendo la moto vertical y

descargaeda, se encuentra en las condiciones evidenciodas en la figura.

En el caso de que esto no suceda, es necesario gjustarla de la siguiente manera

- dfloje lo tuerca (1) del permo de la rwedo;

= por medio de los tornillos de ajuste (2] restablezca la tension correcta;

- compruebe que los muescos que se encuentran en el tensor de cadenas dentro de
lo ranura de lo horquilla estén alineadas a ambos lodos;

- apriete lo tuerca (1) del perno de la rueda y los tonillo (2] de ajuste;
controle nusvamente la tension de la cadena

O
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontrando un gioco eccessivo verificabile muovendo in alio e in basso le gombe

dello sospensione, dopo aver sollevato la moto da terra, & necessario operare nel

modo seguente;

— dllentare le vili [1) che fissano la lesta di slerzo alle canne forcella;

- dllentare la vite (2] che fissa la testa di sterzo ol pero di sterzo;

— svitare la vite superiore (3) del perno di sterzo;

- ogire con l'apposita chiave sulla ghiera (4] di registrazione recuperando il gioco
eccessivo;

- serrare lo vite superiore (3), le vili [2) e (1).

Se oltre ol gioco assiale si riscontra anche un eccessivo gioco laterale (spostando

lateralmente Il fulcro ruota anteriore) & necessario sostituire i cuscinetti a rulli conici

inseriti nel cannofto di sterzo sul telaio nel modo descritio al capitole “SOSPENSION)

E RUOCTE",

Adjustment of the steering bearing clearance.

In case of excessive clearance, which can be checked by moving up and down the suspension stands, after lifting the matorbike, it is necessary
to operate as follows:

— loosen the screws (1) which fasten the steering head to the fork barrels;

loosen the screw (2] which tastens the steering head to the steering pin;

- unscrew the upper screw (3] of the steering pin;

— turn the cdiuslmem ring nut (4} by means of a svitable key, Eeeping the excessive clearaonce!

- tighten the upper screw (3), ond the screws (2] and (1);

If o side excessive clearance is present as well, in addition to the end floar, (by moving the front wheel fulcrum sideways), replace the taper roller
bearings, localed in the steering tube on the frame as described in chapter "SUSPENSIONS AND WHEELS".

Réglage du jeu des paliers de la direction.

Si I'on constate qu'il y o trop de jeu (ceci en bougsant vers le haut et vers le bes les jombes de la suspension, aprés avoir soulevé lo moto de
terre), procéder de la fagon suivanite:

— desserrer les vis qui fixent la tate de direction aux lubes de la fourche;

— desserrer |a vis (2) qui fixe la téte de direction sur I'axe de direction:

~ dévisser la vis supérieure (3] de ['axe de direcrion;

- & l'aide d'une clef prévue & cet elfel, régler lo bague (4] de réglage ef récupérer I'excés de jey;

- serrer lo vis supérieure [3), les vis (2) et (1),

Si, en plus du jeu axial, on constate qu'il y o frop de jeu latéral [ceci en déplagont latéralement 'axe de la roue avant), remplacer les roulements
& galets coniques insérés dans le fourreau de direciion sur le cadre (voir chapitre "SUSPENSIONS ET ROUES".

Einstellung des Lenkungslagerspiels.

Bei einem Uberméssigen Spiel, welches durch die Bewegung der Aufhdngungsbeine noch oben und nach unten priifbar ist, dos Motorrad
aufgebocken und wie folgt vorgehen:

- die Schrauben (1), welche den Lenkungskopf an den Gabelishren befestigen, lockem;

- die Schraube (2], welche den lenkungskopt am lenkungsbolzen belsstigt, lockern:

- die obere Schroube (3] des Lenkungsbelzens ausschrauben;

— die Einstellnutmutier {4] mit dem dozu bestimmien Schliissel drehen, wobei man das iiberméassige Spiel bewshrt;

- die obere Schraube (3] und die Schrauben (2) und (1) anziehen,

Wenn man nicht nur dos Axialspiel sondern auch ein iibermassiges seitliches Spiel (bei seillicher Verschiebung des Vorderraddrehpunkis) feststellr,
muss man die sich im Lenkungsrohr auf dem Rahmen befindlichen Kegelrollenlager ersetzen, wie im Abschnitt "AUFHANGUNGEN UND RADER”
beschrieben.

Ajuste juego cojinetes de la direccién.

En caso se compruebe un juego excesivo movendo hacia arriba y hacia abajo las patas de la suspensién, después de haber levaniado lo
motocicleta desde el suelo, es necesario obrar come indicado a continuacion:

- oflojar los tornillos (1) que fijon la cabeza de direccion o las camisas de lo horguillg;

aflojar el tornille (2] que fijo lo cobeza de direccién ol pemo de direccion:

- destornillar el tornillo superior (3] del pemo de direccién;

obrar sobre el anillo (4] de ajuste con la respectiva llave recuperando el juegoexcesivo;

— apretar el fomillo superior (3], los tomillos (2} y (1)

Si odemas del juego axial se releva también un excesivo juego loteral (desplozando lateralmente el fulcro wedo delantera) es necesario sustituir
los cojinetes de rodillos cénicos colocadas en el manguito de direccion sobre el bastidor, como esta descrito en el capitulo “SUSPENSIONES
Y RUEDAS".

AAIRAmaparmann -
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Registrazione precarico molla ammortizzatore

Per effettuare |'operazione procedere nel moda seguente:

1. Pulire la controghiera (1] e la ghiera di registra (2]

2. Allentare lo controghiera par mezzo d)u una chiave @ gancio o con un
punzone in alluminio.

3. Ruotare la ghiera di registro sino alla posizione desiderata

4. Effettuata lo registrazione, bloccare fermamente la contraghiers

Adjusting the shock absorber spring preload

Proceed as follows:

1. Clean ringnut | 1] and adjusting nut (2]

2. Either with @ hook wrench or an aluminium punch, loosen the ringnut.
3 Turn the adjusting nut as required.

4. When the adjusting operation is over, tighten the ringnut.

Reglage de la precharge du ressort amortisseur

Agir comme suit:

1. Netloyer le contre-collier {1) et le collier de réglage (2)

2 Desserrer le contrecollier & l'aide d'une clé & crochet, ou d'un poincon en
alurminium

3. Tourner le collier de éala

4. Une fois ce réglage efteciué, bloguer le contrecollier,

glage jusqu'a la position désirée.

Einstellung vorspannung stossdaempferfeder

Zur Durchfuehrung des Operation, wie folgt vorgehen:

Die Gegennuimutier (1] und die Einstellunutmutier 2] reinigen.

gnnufmutter mittels eines Hakenschluessels oder eines
ais lockern

Die Einstellnutmutter bis in die gewunschte Stellung drehen.

Nachaem die Einstellung, die Gegennutmutter fest blockieren

Bt D pd—
=

Regulacion precarga resorte amortiguador

CDr"rDQHEIC - R‘UC_:III" - Contre-collier - "'*'79' EL?UUD! '@ operacion p'rOCEd_U oe lOE’ S-Igulr‘fm'é‘ manerc:
Gegennutmutter - Controvirola | . Limpie lo contravirola (1] y la virola de regulacién (2).
2. Alloje la contravirole par medic de una llave de gancho o bien con un
2. Ghiera di registro - Ad|usting nut - punzén de aluminio.

Collier de ré
Virola de regul

loge - Finstellungnutmutter 3. Gire la vircla de regulacion hoste la posicion deseada.
&n 3 4. Efectuada lo regulacién, blogquee firmemente la contravirole

Qco

3. Pomello di registro estansiona
Extension adjusting Knob -
Poignée de réglage extension -
Einstellknopf Auf dehnung
Botdn ajuste extension

I Ul
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Registrazione freno idraulico ammortizzatore

ESTENSIONE - Toratura standard: - 20 scati

Qualora si dovesse ripristinare la taralura standard awitare il registro inferiore
(3) sino alla posizione di lutto chiuso, quindi tornare indietro di 20 scatti. Per
oltenere una frenatura pid dolce svitare il registro; agire inversamente per
ottenere una frenatura pit dura.

Schock absorber damping adjustment

REBOUND - Standard calibration: - 20 clicks.

For resetting the standard calibration, tighten the lower screw (3] until the full
closed position is reached; then turn back by so clicks. In order to obtain a softer
broking action, loosen the screw, and reverse the operation for a harder braking
action.

Reglage amortisseur hydralique

EXTENSION - Trage standard:

- 20 déclics.

Pour remettre & |'étot inifiol le tarage standard, serrer lo vis inféreure de régloge
[3] jusqu'd la position de tout fermé, ensuite, la tourner & l'arriére pour 20
déclics. Desserrer la vis pour abfenir une action de freinage plus souple et la
serrar, pour une action plus raide.

Einstellung hydraulikbremse stossdaempfer

AUSFEDERUNG - Standardjustierung: - 20 Klicken.

Will man die Standardjustierung wiederherstellen, unter Einstellglied (3] bis
Erreichen der vollstandig geschlossenen Stellung anziehen, danoch um 20
Klicken zuriickdrehen. Um eine weichere Bremsung zu erhalten, die
Einslellschroube losziehen: um eine hartere Bremsung zu erhalten, im
umgekehrten Sinn drehen.

Regulacion freno hidraulico amortiguador

EXTENSION - Colibrado estandar: - 20 saltos.

En coso de que tuviese que restablecer el calibrado estandar, atomille el ajuste
inferior (3) hasta la posicién completemante cerrado, luego vuslva atrds en 20
saltos. Para obtener un frenado mas suave, destornille el ojuste; trabaje
inversamente para obtener un frenado mas duro.

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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. Controghiera - Riugnut - Contre-collier -

Gegennutmutter - Contravirola

. Ghiera di registro - Adjusting nut -

Collier de réglage - Einstellungnutmutter -
Virola de regulacén

. Pomello di registro estensione -

Extension adjusting Knob -
Poignée de réglage extension -
Einstellknopf Auf gehnung -
Botdn ajuste extensién
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Démontage de lo selle et des panneaux latéraux.... i SRR Ausldsen des Sattels und der seitlichen Strifen ..........
Démontage du COrNOGE ....covverrivrrrirereerians .E 6 Entfernung der Schale ..o it psssasiis
Démontoge de lo protection du moleur........c.ccccoore B 7 Demontieren des Motorschutzes ]
Démontage de l'installation d'alimentation et Ausldsen der Versorgungsanlage und des Tur‘kes
du réservoir............ s wBs T Entfernung des Auspuffsystems .........cccovininieiirevene
Démontdge du systéme d choope ent .. E 9 Entfernung des hinteren Rahmens ...c...ooviiviniiiiiniens
Démorniage du cadre arriére E. 11 Ausldsen des Lufffilterkastens und
Démontage de lo boite du liltre & air et du des Oldampfeabschiders....
séparateur des vapeurs d'huile....... e LWE. 12 Abtrennen des Drehrah|erka|:1c-=[s ;
Débranchement cable commande comptetours..............E. 14 B Ausldsen der hinteren Bremaoumpe un Kupplurwg ......
Démontoge de lo pompe du frein orrigre ef de Ausldsen des Olkihlkreislaufes ..........c..coovveereieiecienene.
I'embrayage... SO - SO | Auslosen der Treibkette ..
Démontage du circuit d |'\uu|e de rsfrodlssemcn ....... E. 16 Ausldsen der 7ubch0frene von der Ro IMENWIETE ..vecee
Démontage de la chaine de transmission ... B 17 Auslosen des Mators.....
Démontage des cccessoires du berceau du cadre......... E. 18
Démontage du mofeur o |
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Stacco sella e pannelli laterali.

Operande con lo chiave di occensione sulla serratura posteriore rimuovere lo sella
sfilandola dall'aggancio sul serbaloio (tirare verso |'alto).

Utilizzando lo stessa chiave aprire il bauletto laterale.

Svitare la vite | 1) inferna al bauletto e sfilare il pannelio latercle sinistro dagli antivibranti
sul serbatoio e sul telaietto posteriore.

Esequire lo sfesso operazione per il pannello desiro

Seat and side panels removal.

By turning the ignition key in the rear lock, remove the sect by extracting it from the tank
hook (pull upwards).

By means of the same key, open the side trunk

Unscrew the screw [ 1) inside the trunk ond exiract the LH. side panel from the silent-
blocks on the fank and on the rear frome

Perform the same opetation for the R.H. panel

Démontage de la selle et des panneaux latéraux.

Enfiler lo clef d'allumage dans lo serrure postérieure et enlever la selle en lo détachant
du réservair (tirer vers le hout).

A l'gide de lo méme clef, ouvrir la cache latérale.

Dévisser la vis [1) & l'intérieur de lo cache et retirer e panneau latéral gauche des
&léments antivibrations du réservoir et du cadre arriére

Efflectuer la méme cpération pour le penneau de droite

Ausldsen des Sattels und der seitlichen Streifen.

Durch Drehen des Zindschltssels im hirteren Schloss, den Saffel ersetzen, wobei man
sie von der Kupplung auf dem Tank cuszieht (nach oben ziehen)

Mithilfe desselben Schliissels, den seitlichen Koffer 6ffnen. % - : ¥4
Die sich innerhalb des Koffers befindliche Schraube | 1) ausschrauben und denseitlichen AN el o s i ,.;:-é’- poh
linken Streifen von den Schwingungsdémplemn des Tankes und des hinteren Rohmens )
ausziehen.

Dieselben Operationen fiir den rechten Streifen vornehmen

Desprendimiento del sillin y paneles laterales.
Obrande sebre la cerradura trosera mediante la llave de arangue, remover €l sillin
extraendolo del en gon che sobre el 4: Ssito [tiror hacio onibag)
Utilizande la misma llove, obrir el cotre lateral
Destornillar el tomilla [1) interior de y extraer el panel loteral izquierdo de los
dispesitivos ar IbIFJ"’ es Jubre sito v sobre el bastidor rasero.

f i el ponel derecho

g 000
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Stacco carenatura.

Agendo all'interna del eupolin scollegare le connessioni degli indicatori di direzione
anteriori (sinistro: cavi Azzurro/Azzurro; destro: cavi Rosso-Nero/Azzurro).

Svitare le due viti (2] di fissaggio della carenatura al telaietto anteriore.

Svifare le dieci viti [3) che fissana la carenatura al serbatoio.

Scollegare la connessione del faro anteriore e sfilare la carenalura completa di
cupolino facendo attenzione o non urtare i due fusibili posti sulla sommita dei relé sul
lato destro del serbatoio.

n Fare attenzione alle rondelle di nylon posizionate sotto alle viti che fissano
tutte le parti di carrozzeria; dovranno essere riutilizzate nel rimontaggio.

Fairing removal.

Detach the front blinker connections inside the head-ight fairing (left: cables Blue/Blue;
right: cables Red-Black/Blue|.

Screw the two |2} screws which fasten the fclrmg to the front frame.

Unscrew the ten screws (3 fastening the fairing to the tank.

Detach the connection of the front head-light and extract the fairing together with the
head-light fairing, taking care ot fo strike the fuses located on top of the relays on the
R.H. side of the tank.

Pay attention to the nylon washers located under the screws which fasten
all the body elements; they must be used again during reassembly.

Démontage du carénage.

En opérant & l'intérieur du parebrise, déconnecter les connexions des indicateurs de
clion avant (gauche: cébles Bleu/Bleu; droit: cables Rouge-Noir/Bleu)

r les deux vis (2] fixant le carénage au cadre avant,

Dévisser las dix vis (3] fixant le carénage au réservoir.

Déconnecter le phore avant et refirer le carénage et le parebrise en faisant bien
aftention & ne pas heurter les deux fusibles placés au sommet des relais du caté droit
d;l resenvoir,

n Faire attention aux rondelles en nylon placées au-dessous des vis qui fixent
toutes les partie de la carrosserie; elle seront réutilisées pendant le rémon-
tage.

Entfernung der Schale.

Innerhalb der Scheinwerferverkleidung die Anschiisse der vorderen Blinker (links: Kabel Blau/Blau: rechts: Kabel Ret-Schwarz,/Blau] ausschalten.,
Die zwei Befestigungsschrauben (2] der Schale im vorderen Rohmen ousschrauben. Die zehn Schrauber (3] ousschrauben, welche dem Tank
die Schale befestigen.

Den Anschluss des varderen Scheinwerfers ausschalten und die Schale mit Scheinwerlerverkleidung ausziehen, wobei man darauf achien muss,
die zwei sich an der Spitze der Relois rechisseifig des Tankes befindlichen Sicherungen nicht zu stossen.

Dabei wird man auf die Nylonscheiben aufpassen, welche sich unter den Schrauben befinden; sie miissen bei dem Wiederzusammenbau
nochmals benutzt werden.

Desprendimiento de la carena.

Obrando en el interior de la envolura, desconectar las conexiones de los indicadores de direccidn delanteros lizquierdo: cables Azul /Azul;
derecho: cables RojoNegro/Azul).

Destomillor los dos tornillos (2] de sujecién de la carena sobre el bastidor delantero.

Destornillar los diez tornillos (3) que fijon lo carena ol depésito.

Desconeciar lo conexién de la luz delantera y extraer lo carena junto a la envoltura, teniendo el méximo cuidodo en no focar los dos fusibles
sitados en lo cobeza de los relevadores, en el lado derecho del depasito

n Tener cuidado en no perder las arandelas de nylon colocadas debaijo de los tornillos que sujetan todas las partes de la carroceria
para poderlas usar en el remontaje.

e
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Smontaggio paramotore.

Svitare le quattro viti (4] di fissoggio del paramotore alla culla telaio. Rimuovere
il paramotore recuperando le rondelle e i distanziali interni agli anfivibranti.

Guard disassembly.

Unscrew the four screws (4) fostening the guard fo the frame cradle. Remove the
guard and keep the washers and spacers of the' silentblocks

Démontage de la protection du moteur.

Dévisser les quatre vis (4) qui fixent la protection du moteur sur le berceou du
cedre. Refirer la protection tout en récupéront les rondelles et les entretoises qui

sont a l'intérieur des éléments anlivibrations.

Demeontieren des Motorschutzes.

Die vier Schrauben (4] fur die Befestigung des Matarschutzes zur Rnhmenwiec?e
ousschiauben. Den Malerschulz enffernen, wobei man die Scheiben und die
Distenzstiicke innerhalb der Schwingungsdampter bewohrt.

Desmontaje de la proteccion del motor.

Destornillar los cuatros tornillos (4] de sujecidn de la proteccién del motor sobre
lo cuno del bastider. Remover la proteccién del motor recuperendo las
orandelos y los distanciadores en el interior de los dispositivos antivibradores.

Stacco impianto di alimentazione e serbatoio.

Posizionare il rubinetlo sinistro (1) in posizione "OFF"; chiudere il rubinetto destro

(2).

Allentare la foscetto e sfilare dol rubinetto destro la tubozione di collegamento
cllaltre 1wbinetto. Staccare la tubozione (A) di collegamento alla pompa

CO!burOan.

Tank and carburetor system removal.

Set in OFF position the left cock (1) and shut off the right cock (2)
loosen the clamp ond extract the piping which connects the right cock fo the
other cock. Remove piping [A] which connects the fuel pump.

Démontage de l'installation d'alimentation et du réservoir.

Placer le robinet gouche (1) @ lo position OFF et fermer le robinet droit [2)
Desserrer le collier serretube et dfer la tubulure de connection du robinet droit &
l'autre robinet. Oter la tubulure [A) de connection & la pompe carburant.

Auslésen der Versorgungsanlage und des Tankes.
Linken Hahn [ 1} aut OFF drehen und rechten Hohn (2) schliessen.
Die Schelle losmachen und die leitung (A] trennen, die die Verbindung mit der

Krahstoffpumpe herstellt.,

Desprendimiento instalacién de alimentacién y depésito.

Posicione el grifo izquierdo (1) en la posicion OFF: cierre el grifo derecho (2],
Afloje el collar y extraiga del grifo derecho lo tuberia de conexion al otro grifo.
Saque la fuberia [A) de conexién a la bomba del carburante.

I
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Allentare le fascette (B) sulle tubazioni di collegamento rubinetto sinistro, sfilare
detfi tubi dal rubinetto.

loosen the clamps (B] on the pipe which connects the L.H. cock: extract those
pipes from the cock.

Desserrer le collier (B) de la tubulure de connexion du robinet sitvé & gauche,
détacher du robinet le tuyau en question.

Die Schellen (B) f. aut der leitung die Verbindung zwischen linkem Hahn und
Pumpe lockern, den 0.g. Rohr vom Hahn ausziehen.

Aflojar la abrazadera (B) sobre lo tuberio de empalme grifo izquierdo o la
bomba, sacar dicho tubo del grito.

Svitare |o vite (1) di fissaggio posteriore del serbatoio al telaio, Tirare all'indietro
il serbatoio, liberandolo dagli appoggi laterali, e rimuoverlo dal telaio.

Unscrew the screw 1) which fastens rearwards the fank to the frome. Pull the
tank backwards, releasing it from the side supports and remove it from the frame.

Dévisser la vis (1) pour lo fixation arriére du réservoir sur le cadre. Tirer en
arriére le réservoir ofin de le dégager des appuis latéraux; l'enlever du cadre.

Die hintere Schroube (1) fir die Befestigung des Tankes zum Rohmen
ausschrauben. Den Tank nach hinten ziehen, wobei man ihn von den seitlichen
Stitzen freimacht. |hn, vom Rohmen entfernen.

Destornillar el tornillo (1) de sujecion trasero del depdsito sabre el bastidor. Tirar
el depdsito hacia olids, soltandelo de los soportes laterales vy removerlo del
bastidor.

[l
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Stacco sistema di scarico.

Svitare le due vifi (1) di fissaggio del silenziatore al telaio posteriore recuperando le
rondelle isolanti poste fra silenziatore e telaio,

Allentare la fascetta (2] e stilare il silenziatore dal tubo di scarico.

Exhaust system removal,

Unscrew the two screws (1) fastening the silentblock to the rear frame ond keep the
sealing washers located between silentblock and frame.

Loosen the clamp (2] and extract the silentblock from the exhaus! pipe.

Démontage du systéme d'échappement.

Dévisser les deux vis (1) fixant le silencieux au cadre arrigre (récupérer les rondelles
isolantes situées entre le silencieux et le cadre)

Desserrer le collier (2} et retirer le silencisux du tuyou d'échappement.

Entfernung des Auspuffsystems.

Die zwei Schrauben (1] f. die Befestigung des Schalldampters zum hinteren Rahmen
ausschrauben, wobei man die sich zwischen Schalldampfer und Rahmen befindlichen
isolierenden Schellen bawahr,

Die Schelle (2] lockern und den Schalldampter vom Auspuffiohr ausziehen

Desprendimiento sitema de descarga.
Destarnillar los dos tornillos (1} de sujecién del silenciodor s
recuperando las arandelas aislantes colecodos entre €l

Per poter rimuovere il tubo di scarico della festa verticale & necessario rimuovere il
supporio pedana passeggero destro svitando le due viti (3

In order to remove the exhaust pipe lrem the verfical head it is nazessary 1o remove the
R.H. passenger footrest support, by unscrewing the twio screws (3),

Pour retirer le tuyau d'échoppement de la téte verticole, desserrar les deux vis (3] e
enlever le repose-pied du possager (celui de droile)

Um den Auspuffrohr des senkrechten Koples zu entfernen, muss man den rechten Halter
f. Fahrgastiussraster entternen und die zwei Schrauben (3) ausschrauben.

Para poder sacar &l tubo de escape de lo cabeza verical hay que remover el soporte
terimilla pasajerc derecho, desatornillando los dos fornillos (3

Sganciare la mella (4) di unione dei wbi di scarico

Release the spring (4] which connecls the exhaust pipes
Détacher le ressort 4] qui refie les tuyaux d’échappement.
Die Verbingungsfeder (4] der Auspuffréhre auslésen.

r_,“--.-.":em'_::mc'nc:‘ ! muelle (4) de unién de los tubos de escape,

]Il i
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Svilare i due dadi (5) sulla ghiera di fissaggio tubo di scarico alla testa orizzonfale.
Sfilare il tubo di scarico dolla sede sulla testa e dal tubo di scarico della testa verticale
recuperando le semiboceole e la guamizione.

Unscrew the two nuts (5] located on the ring nut fastening the exhaust pipe 1o the
horizontal head. Extract the exhaust pipe from its seat on the head and from the exhaust
pipe of the vertical head; keep the half bushes and the gasket.

Dévisser les deux écrous (5] silués sur la bague qui fixe le luyau d’échoppement sur la
1éte horizontale,

Retiret le tuyou d'échappement de son emplacement et du tuyau d'échappement de la
1&te verticale (récupérer les demi-bagues ef la garniture).

Die zwei Mutter [5) auf der Nutmutter f. die Befestigung des Auspuffrohres zum
horizontalen Kopf ausschrauben. Den Auspulfrohr vom Sitz auf dem Kopl und vom
senkrechten Kopl ausziehen, wobei man die Buchsenhélften und die Dichtung bewahrt.

Destomnillar las dos luercas |5) sobre el anillo de sujecion tube de escape de o cabeza
harizental.

Extraer el tubo de escape del osiento sobre lo cabeza y del tubo de escape de la
cabeza verlical recuperando los semicasquillos y la junta.

Svitare i due dadi (6] sullo ghiera di lissaggio ubo di scarico alla testa verticale (per
svitare il dado interno & necessaria una chiave o bussolo snodata di 13 mm). Sfilare
il 1ubo di scarico dalla testa verticale recuperando i semianelli e la guarnizione.

,’.-:,:/ 7

T
1

Unscrew the two nuts (8} located on the ring nut fastening the exhaust pipe fo the vertical
head (in order fo unscrew the infernal nut, use a universal socket wrench of 13 mm)
Extract the exhaust pipe from the vertical head and keep the halfrings ond the gasket.

Dévisser les deux écrous [6) de la bague qui fixe le tuyou d'échappement a la téte
verficale (pour dévisser |'écrou intérieur, utiliser une clef & douille articulée de 13 mm).
Retirer le tuyau d'échappement de la téte verticale [récupérer les demibagues et la
garniture).

Die zwei Mutter [6) ouf der Nutmutter f. die Befestigung des Auspuffrohres zum
senkrechten Kopl [zum Ausschrauben der inneren Mutter, muss man einen
Gelenksteckschlissel von 13 mm. benutzen) ausschrauben. Den Auspuffrohr vom
senkrechten Kopf ausziehen, wobei man die Halbringen und die Dichtung bewdhrt

Destornillar las dos tuercas [6) sobre el anillo de sujecién tubo de escape de lo cabeza
vertical [para destornillar la tuerca interior hace falia una llave articulada de 13 mm.).
Extraer el ubo de escape de lo cabeza vertical recuperando los semianillos y la junta

(i

Part. N. 8000 74063 (0493)

E.10




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS
OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

.IllllII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIlIIlllllllIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

ff

Stacco telaio posteriore.

Per poter rimuovere il telaio posteriore dal motociclo & necessario scollegare |l
conretiore A) del cablaggio posteriore, i cavi dal polo positive della batteria e
la treccia di massa (B) dal fissaggio sul telaio.

Svitando il relotivo dado di fissaggio scollegare il cove (C| di collegamento
motorino evviamento/telerutiore da guest'ultime e lo connessione (D) del
cablaggio generale. Svitare la vite (1] di fissaggio superiore del telaio posteriore
sul lato sinistro e il dado (2) in corrispondenza del fulcraggio inferiore (fare
aftenzione durante il rimontaggio: il perno che fissa inferiormente il telaio
posteriore ha montato, nella parte inferna, il rulle guidacatena superiore].

Removal of the rear frame.

In order to remove the rear frame from the motorbike, detach the rear wiring
connector (Al, the cables from the battery positive pole and the earth plait (B
from its fastening on the frame.

2/
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Unscrewing the relevant fostening nut, detach the cable (C), connecting the starter motor to the remote switch, from the latter. Then detoch
%enerd wiring connection (D). Unscrew the screw (1] for upper Fosrenir;]g of the L.H. rear frame and the nut (2} in correspondence with
the low fulcrum (during the reassembly check that the upper chain guide roller is mounted inside the pin which fasfens the rear frame
downwards).

Démontage du cadre arriére.

Pour pouvoir enlever le cadre arriére de la moto, il est nécessaire de détacher du cadre le connecteur [A) du cablage arriére, les cables
du positif de la batterie et la tresse de mise & la masse (B).

Dévisser lécrou de fixage correspondant pour déconnecter le cable (C) de connexion du démarreur/télérupteur ef lo connexion (D) du
cable général. Dévisser la vis (1) pour la fixation supérieure du cadre arriére sur le coté gauche et I'écrou (2) qui correspond @ ['axe
inférieur (faire atten pendant le remontege: I'axe qui fixe lo partie basse du cadre arriére contient @ l'intérieur le rouleau guidechaine
supérieur)

Entfernung des hinteren Rahmens.

Um den hinteren Rohmen vom Molorrad entfernen zu kénnen, muss man den Verbinder (A} der hinteren Verkabelung, die Kabel vom
Pluspo Batterie und die Massenflechte (B} von der Befesfigung am Rahmen ausschalien.

Beim Ausschrauben der entsprechenden Befestigungsmutter, den Kabel (C) f. die Anlassmotor/FernschalterVerbindung von diesem letzten
den Anschluss (D) der Houptverkabelung oussﬁuohen. Die Schroube (1) f. die oberen Befestigung des hinteren Rahmens auf der linken
Seite der Mutter (2] in Ubereinstimmung mit dem unteren Drehpunkt ausschrauben (Achtung bei ger Wiederzusommenbau: der Bolzen,
welchen unteren Rahmen unten br.-Fesrigf, ist mit cder cberen Kenenfﬁhrungfoﬂe im inneren Téf ausgesfattet.

Desprendimiento bastidor trasero,

Para remover el bostidor trasero de la motocicleta es necesario desconectar el conector (A] del cableo trasero, los cables del polo
positivo la bateria y la trenza masiva (B) de lo suecion sobre el bastidar.

Desatornillando lo relativa verca de sujecion, desconectar el cable (C) de empalme motor de arranque/teleruptor desde este dlimo y la
cone (D) del cableo general. Destornillar el tornillo (1) de sujecién superior del bastidor frasero en el lado izquierdo vy la tuerca (2) en
corresponde del fulcro inferior [tener el maximo cuidade Jurcnte el remontaje: el pemo que fijo el bosfigor posterior abajo, estd
equipado, en la parle interna con el redillo de control cadena superior),

Agendo sul lato destro del telaio posteriore, svitare le due vili che fissano il
teloio posteriore al telaio porfante,

Cn the R.H. side of the rear fram, unscrew the two screws which fosten the rear
chassis 1o the load bearing frame.

Opérer sur le coté droit du cadre arriére pour dévisser ensuite les deux vis qui
fixent le cadre arrigre sur le cadre portant.

Rechtsseitig des hinteren Rahmens, folgenden die zwei Schrauben
ausschrauben, welche den hinteren Rohmen zum Tragrahmen befestigen.

Obrando sobre el lado derecho del bastidor trasero, destornillar luego los dos
tornillos que fijan el bastidor tfrasero al bostidor portante.
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Svitare le due viti [5) di fissaggio della patella di protezione ammortizzatore sul
forcellone, recuperare la piastrina di riscontro.
Rimuovere il teloio posteriore completo.

Unscrew the two fastening screws (5) of the shock-absorber protection panel
located on the fork, keeping the support plate. Detach the complete rear frame.

Dévisser les deux vis (5] qui fixent la ploque de protection de |'amortisseur & la
fourche, récupérer la plaque de repére,
Retirer tout le cadre arriére.

Die zwei Schrauben (5) f. die Befestigung des Stossdémpferschutzes aul der
Gabel ausschrauben, wobei man die Anschlagplotte bewaht.
Den kompletten hinteren Rahmen entfernen.

Destornillar los dos tornillos (5] de sujecién del panel de proteccion
amortiguador sobre la horquilla y recuperar la placa.
Remover el bastidor frasero completo.

Stacco scatola filtro aria e separatore vapori olio.

Sganciare gli elastici e rimuovere il coperchio e lo cartuccia filtro aria.
Svitare le due viti (1) di fissaggio del supporto posteriore scatola filtro.

Air filter box and oil vapor separator removal.

Release the rubber bands and remove the air filler cartridge and cover. Unscrew
the two fastening screws (1) of the filter box rear support.

Démontage de la boite du filtre & air et du séparateur des vapeurs d'huile.

Détacher les élastiques et retirer le couvercle et la cartouche du filtre @ oir.
Dévisser les deux vis 1) pour la fixation du support arriére de la boite du filtre.

Auslésen des Lufffilterkastens und des 6|d6mpfeabscheiders.

Die Gummibander ausaken und den Deckel und die Lufffilterpatrone entfernen
Die zwei Schrouben (1) F die Befestigung des hinteren Filterkastenhalters
ausschrouben,

Desprendimiento caja filtro aire y separador vapores aceite.

Desenganchar los eldsticos y remover la tapa y el cartucho fillro aire.
Destornillor los dos tornillos (1) de sujecién del soporte trasero caja filtro.

Allentare le fascette |A] sui due manicolti di collegamento tra corburatore e
scalola filtro.

loosen the clamps (A} located on the two connecting sleeves between carburetor
and filter box.

Desserrer les colliers (A) des deux manchons de connexion entre le carburateur et
lo boite du filtre.

Die Schelle (A) auf den zwei Muffen f. die Verbindung zwichen Vergaser und
Filterkasten lockern.

Aflojar las abrazaderas [A) sobre los dos collares de acoplomiento entre el
carburador y la cajo filtro.
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Allentore lo fascetta sul tubo (B) di collegamento del separctore vopori olio alla
scatola filtro. Spingere dentrc alla scatola filtro detto tubo sfilandolo dal
separatore. Rimuovere la scatola filtro sfilandela dall'antivibrante anteriore.

loosen the clamp on the connecting pipe (B of the oil vapor separator to the
filier box. Push the above mentioned pipe inside fhe filler box, by extracting it
from the separator. Remove the filler box by extracting it from the front silent-

block.

Desserrer le collier du tube [B] qui relie le séparateur des vapeurs d'huile & la
boite du filtre. Pousser le tube en question dans o boite du filire et le faire sortir
par le séparateur. Refirer la boite du filre en la faisant passer par I'élément
antivibrations ovant.

Die Schelle auf dem Rohr (B] f. die Verbingung des Oldémpfeabscheiders zum
Filterkasten lockern. Dem Filterkasten den o.g. Rohr hineinschieben, wobei man
es vom Abscheider auszieht. Den Filterkasten entfernen, wobei man ihn vom
vorderen Schwingungsdémpfer auszieht.

Allojor lo obrozadera sobre la tuberia (B) de empalme del separador vapores
oceite a la cajo filro. Empujar dicho tubo dentro de la caja filro, extraendolo
del separador. Remover la cojo fillro sacandola del dispositiva antivibrador
anterior.

Allentare la fascetta sulla tubazione (C) di collegamento dal separatore al
raccordo sfiato olio sul basamento; sfilare detta tubazione dal raccordo.,

loosen the clamp located on the connecling pipe [C) from the separator of the
oil breather union located on the crankcase; extract this pipe from the union.

Desserrer le collier de la tubulure (C) qui relie le séparateur ou raccord d'évent
d'huile de lo base: faire sortir la tubulure du raccord.

Die Schelle an der leitung [C) |, die Verbingung vesn Abscheider zum Anschluss
f. Olentliflung im Untergestell lockern; die 0.g. Leitung vom Anschluss ausziehen.

Aflojor lo abrazadera sobre la tuberia (C) de empalme del separador al racor
respiradero aceife sobre la base; extraer dicha tuberia del racor.

il
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Sfilare il terminale del cavo acceleratore (1) dalla carrucola di comando sul
carburatore,

Extract the accelerator cable end (1) from the control pulley located on the
carburetor.

Faire sortir de la poulie de commande [située sur le carburateur] la borme du
chble de l'accélérateur (1).

Der Endverschluss des Fahrtkabels (1) von der Steuerfilhrungsrolle auf dem
Vergaser ausziehen

Extraer el terminal del cable acelerador (1) de la polea de mando sobre el
carburador,

Allentare le fascetle (2] sui collettori delle teste
Skilare il carburatore dai collettori e rimuoverlo.

loosen the clomps (2) located on the head manifolds.
Extract the carburelor from the manifolds and remove it.

Desserrer les colliers (2) des collecteurs des tétes,
Faire sortir le carburateur par les collecteurs et le retirer

Die Schelle (2] auf den Ansaugstutzen der Kopfe lockern.
Den Vergaser von den Ansaugstutzen ausziehen und ihn enffernen.

Allojar las abrazaderas (2] sobre los colectores de los cabezas.
Sacar el carburador de los colectores y extraerlo.

I
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Rimuovere il carburatore dai collettori di ospirazione allentando le fascefte (&) sui
manicotti di collegamento.” Scollegare la tubazione dal serbatoio di aspirazione.
Shilare il carburatore lasciando collegati ad esso i cavi dell'accelleratore, dello
starter e le tubazioni di aspirazione aria e di sfiato.

Remove the carburetor from the suction ducts, loosing the clamps [6) on the union
sleeves. Disconnect the pipe from the suction iank. Withdraw the carburetor,
keeping connected fo it the accelerator and starter cables and the air suction
and exhaust pipes as well.

Enlever le corburateur des collecteurs d'aspiration en désserrant les colliers (&) sur
les manchons de connexion. Détacher le tuyau du réservoir d'aspiration. Extraire
le carburateur en lui laissant connecté les cables de 'accélérateur, du démarrerur
et les tuyaux d'aspiration air et de décharge.

Den Vergaser von den Ansaugstutzen entfernen und die Schelle (6] auf den
Anschlussmuffen lockern. Die Rohrleitung vom Ansaugsbehdlier entfernen. Den
Vergaser ausziehen, wobei man die Gasgriff und Starterkabel sowie die Luft und
Entliftungsrohren angeschlossen lgsst

Remover el carburador del colector de aspiracion, aflojando los obrazaderos (6)
sobre los marquitos del colegamento

Desconeclar los fubos del lanque de aspiracion. Meter el carburader dejendo
colegados a ellos, los cables del acelerador, del arranque vy los fubas de
aspiracion aire y respiradero.
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Scollegamento cavo comando contagiri.
Utilizzare una pinza e svitare la ghiera zigrinata.

Disconnection of rev. counter control cable.
Use a pair of pliers and undo the knurled ring nut.

Débranchement cable commande compte-tours.
Utiliser des pinces et dévisser |'écrou crénelé.

Abtrennen des Drehzdhlerkabels.
Dozu dient eine Zange. Die gerdndelle Ringmutter abschrauben.

Desconexion cable mando cuenta revoluciones,
Uiilizar una pinza y desenroscar la virola granulada.,
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Per facilitare lo smontaggio del propulsore & necessario rimuovere il collettore (7) della
lesta orizzontole svitanda i due dadi di fissaggio. Recuperare la guarnizione di tenuta
e chiudere con uno straccio il foro della testa.

Scollegare le connessioni sui cabloggi degli interruttari stop posteriore (A] e minima
pressione olio (B)

In order to make the propulsor disassembly eosier, remove the manifold (7) of the
horizontal head unscrewing the two fastening screws, Keep the seal gasket and close
the head hole with o rag

Detach the connections located on the wirings of the rear stop (A} and mininum il
pressure [B] switches.

Afin de faciliter le démontage du propulseur, enlever le collecteur (7) de la téte
horizontale en dévissant les deux écraus de fixalion. Conserver le joint d'étanchéité ef
boucher le trou de lo téte au moyen d'un chiffon

Detacher les connexions relatives aux cablages des interrupteurs du feu d'orrét arrigre
[A] et de lo pression minimum d'huile [B).

Um das Demontieren des Triebwerkes zu erleichtern, muss man den Ansaugstutzen (7)
des horizontalen Kopfes enffernen, wobei man die zwei Befestigungsschrauben
ausschraubt. Die Dichtung bewahren und das Kopfloch mit einem lappen schliessen.
Die Verbindungen auf den Verkobelungen des hinteren Stop- [A) und minimalen
Oldruckschalter (B) ausschalten.

Para focilitor el desmontaje del propulsor es necesario remover el colector (7) de la
cabeza horizontal destornillando las dos fuercas de sujecién. Recuperar el burete y
cerrar el ogujero de la cabezo con un Irapo.

Desconectar las conexiones sobre los cableos de los interruplores stop traseros (A y
presion aceite minima (B).

Stacco pompa freno posteriore e frizione.

Svitare le due viti di fissaggio e rimuovere lo pompa |C) del freno postericre dalla culla
telaio.

Staccare il serbatoio del freno posteriore e lasciarlo collegato alla pompa; sfilare la
pompa dal perno e posizionarla in modo da non intralciare le operazioni di stacco del
molore,

Rear brake pump and clutch removal.

Unscrew the two fastening screws and remove the rear brake pump (C) from the frome
cradle. Delach the rear brake tank ond let it connected to the pump; extract the pump
from the pin and position it so as to not prevent the motor removal operations.

Démontage de la pompe du frein arriére et de I'embrayage.

Deévisser les deux vis de fixation et refirer du berceau du cadre la pompe [C) du frein y7
arriere. = B
Enlever le réservoir du frein arrigre tout en le laissant relié & la pompe; retirer lo pompe

de l'oxe et lo placer de focon @ ce qu'elle ne géne pas les opérations de démontoge

du moteur.

Auslosen der hinteren Bremspumpe und Kupplung.

Die zwei Befestigungsschrauben ausschrauben und die Pumpe (C) der hinteren Bremse
von der Rehmenwiege enffernen. Den Tank der hinteren Bremse auslésen und ihn zur
Pumpe verbunden lassen; die Pumpe vom Bolzen ausziehen und sie so positionieren,
um die Operationen f. das Molerausldsen nicht schwierig zu machen.

Desprendimiento bomba freno trasero y embrague.

Destornillar los dos tornillos de sujecién y remover lo bomba (C) del freno frosero de
la cuna bastidor.

Desprender el depésifo del freno frasero v dejarlo conectado a la bomba; extraer lo
bomba del pemo y sitvarla de manera que no obstaculice las operaciones de

desprendimiento del mator.
2 E15
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Svitare il raccordo ad occhio (D) sul coperchio frizione, lato destro motore.
Scaricare l'olio presente nella tubazione.

Il liquido impiegato nell'impianto frizione, oltre a danneggiare la

vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare

quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in
caso di accidentale contatto,

Unscrew the eye union (D) located on the clutch cover, R.H. side of the motor.
Drain the oil contained in the pipeline.

The liquid used in the clutch system, besides damaging the paint, is
dangerous if it gets in contact with the eyes or the skin. In case of
contact, wash with fresh water.

Dévisser le raccord & oell (D) du couvercle de I'embrayage (& droite du moteur).
Evacuer ['huile se trouvant dans la tubulure.

Le liguide de I'installation de la friction peut endommager le vernis et
est dangereux pour les yeux et la peau. En cas de concact, laver
abondamment avec de |'eau courante la partie méme.

Das Augenanschlusstiick (D] ouf dem Kupplungsdeckel rechisseitig des Motors
ausschrauben. Das in der Leitung anwesende Ol ablfliessen lassen.

Die Flussigkeit der Kupplungsanlage kann die Lack beschﬁdilgen und
ist ausserdem fur Augen und Haut gefdhrlich. Im Falle einer
Beriihrung, reichlich mit frischem Wasser spiilen.

Destornillar el racor esférico (D) sobre lo topa embrague, lado derecho motor.
Descargar el aceite presente en la fuberia.

El liquido ufilizado en el equipo embrague dana la barniz y ademas
m es muy peligroso en contacto con los ojos o la piel; hace falta por lo

tanot K:vur en abundancia con agua la parte interesada, en caso de
contacto accidental.

Stacco circuito olio di raffreddamento.

X G '@% Utilizzando una chiove esagonale da 22 mm svitare i raccordi (] sulle tubazioni
di mandota e ritorno clic dal radiatore. Scaricare |'clic contenule nel radiatore.

Removal of the cooling oil circuit.

By means of an hexagon wrench of 22 mm. unscrew the unions (E] on the oil
return and delivery pipelines form the radiator. Drain the oil contained in the
radiator.

Démontage du circuit d'huile de refroidissement.

Au moyen d'une clef hexagonale de 22 mm, dévisser les raccords [E] des
Cﬂ lbulures de refoulement et de retour de I'huile venant des radioteur. Evacuer
I'huile contenue dans les radioteur,

Auslasen des Olkishlkreislaufes.

Mithilfe eines SechskantEinsteckschlissels von 22 mm. die Anschlisse (E) auf
den Druck- und Rickkehrleitungen des Ols von den Kihlern ausschrauben, Das in
den zwei Kihlern behaltene Ol ablfliessen lassen.

Desprendimiento circuito aceite de refrigeracion.

Mediante una llove hexagonal del 22 mm destornillar los racores (E) sobre las
tuberias de empuije y regreso aceite de radiador. Descargar el oceite contenido )

en el radiador,
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Stacco catena di frasmissione. B e =y

: 3 : i ; L —— ey
Svitare le due viti [F) di fissaggio del coperchio protezione pignone catena; rimuovere \/'Q’ ‘-CQ; ,1\ / = :f_»/’_,_-*;-l r
quest'ultimo. . WS e

Removal of the transmission chain.
Unscrew the two +c:s1ening screws [F) of the chain pinion protection cover and then
remove it

Démontage de la chaine de transmission.
Dévisser les deux vis [F) qui fixent le couvercle de protection sur le pignon de lo chaine;
retirer le pignon.

Auslosen der Treibkette.

Die zwei Schrauben [F] f. die Belestigung des Schutzdeckels des Kettenritzels
ausschrauben; diesen letzten enffernen

Desprendimiento cadena de transmision.
Destornillar los dos tornilles [F) de sujecién de lo 1apa proteciora pifion cadena; remover
este ultimo,

Inserire una marcia e svitare le due vili [G) che fissano la piastrina di bloccaggio
pignone calena

Stilare detta piastring e il pignone con catena doll'albero secandorio cambio;
scorrucolore lo cotena dal pignone.

Now shift one gear ond unscrew the two screws (G] which fasten the chain pinicn
locking plate

Extract this plate and the pinion with chain from the gearchange layshaft; release the
chain from the pinion

Enclencher une vitesse et dévisser les deux vis (G) qui fixent la plaque de blocage du
pignon de la chalne

Retirer de l'arbre secondaire de vitesse la plague en guestion el le pignon avec la
chaine.

Ein Gang einschalten und die zwei Schrauben [G), welche die Platte f. das Feslspannen
des Ketterritzels befestigen, ausschrauben,

Diese Plate und das Ritzel mit Kete von der Gelriebevorgelegewelle ausziehen; die
Ketten vom Ritzel ablallen lossen

Poner una marcha ydestornillar los dos tornillos (G) quefijan la placa de bloguec pifion
cadena.

Extraer dicha placo y el pifion con cadena del eje secundario cambio; extraer la
cadena del pifion

I
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Stacco accessori dalla culla telaio.

Svilare la vite (H| di fissaggio del supporto pompa benzina alla culle telaio.
Rimuovere il gruppo completo dalla cuﬁ:.

Equipment removal from the frame cradle.

Unsacrew the fastening screw (H) of the pump support and fuel to the frame
cradle

Remove the complete set from the cradle.

Démontage des accessoires du berceau du cadre.

Dévisser la vis [H) qui fixe le support de lo pompe et d'essence au berceau du
cadre. Retirer tout le groupe du berceau.

Die Schraube f. [H) die Befestigung des Pumpencholters und des Kraftstof zur
Rahmenwiege ausschrauben.
Die kompletie Gruppe von der Wiege enffernen.

\ Auslosen der Zubehérteile von der Rahmenwiege.
AN

Desprendimiento accesorios de la cuna bastidor,
Destornillar el tornillo [H de sujecion del soporte bomba gasolina sobre la cuno

del bastidor.

Remover todo el grupo de la cuna.

——— Scollegare le pipette dalle candele.

Scollegare il cavo di alimentozione dol motorino di avwiomento.

Staccare lo connessione dell'alternatore (cavi gialli) dal cablaggio principale.
Svitare la vite di fissaggio del supporto (|| radictore, su enrrorn%i i lati del telaio.

Detach the pipes from the spark plugs.
Disconnect the power supply cable from the starter motor.

3 Detach the allernator connection (yellow cables) from the main wiring.
Unscrew the fastening screw of the radiator support (I, on both sides of the
m o = frame.
=
o / — Détacher des bougies les pipettes.
§ - Déconnecter le cable d'alimentation relié au démarreur.

Détacher la connexion qui relie |'clternateur (cables jaunes| ou céblage

i principal,

Dévisser la vis de fixation du support (I) du radialeur (des deux cétés du cadre).

}..

Die Pipetften von den Kerzen,

Den Versorgungskabel vom Anlassmotor ausschalten.

Die Verbindung der lichtmaschine [gelbe Kabel] von der Hauptverkabelung
abtrennen. Die Schroube f. die Befestigung des Kihlerhalters (I] auf beiden
Seiten Der Rohmen ausschrauben.

Desconectar los tubos de las bujias.

Desconeclar el cable de alimentacién del motor de arranque.

Corlar lo conexién del alternador (cables amarillos) desde el cableo principal.
Destornillar el tornillo de sujecion del soporte [I] radiador, en ambos lados del

bastidor.

00O
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Stacco motore.

Svitare lo vite (1) di fulcraggio biella della sospensione posteriore (chiave
oligonale di 19 mm per il dado e da 17 mm per la vite] alle staffe di supporto
cterali; sfilare detta vite.

Motor removal.

Unscrew the rod fulcrum screw (1) of the rear suspension [box wrench of 19 mm.
for the nut; box wrench of 17 mm. for the screw) to the side support brackets;
extract the above mentioned screw,

Démontage du moteur.

Dévisser la vis (1) d'oxe de lo bielle de la suspension arriére (clef polygonale de
19 mm pour I'écrou et de 17 mm pour la vis| oux brides de support latérales;
refirer cefte vis.

Auslosen des Motors,

Die Schraube (1] I. die Pleuelstongedrehpunkt der hinteren Aufhdéngung
(Einringschlissel von 19 mm. fir die Mutter und von 17 mm. fir die Schraube)
an den seitlichen Halterbige!n ausschrauben; diese Schraube ausziehen.

Desprendimiento motor.

Destornillar el tornillo (1) de fulero bigla de la suspensién trasera {llave poligonal
de 19 mm para la terca y de 17 mm para el tormillo) sobre los estribos de
soporte laterales; extraer dicho fornillo

vincolare ['ammoritizzatore nella parte superiore svitando la vite (2) con chiave
Svincolare l'ammoritizzol lle parte sup tando la vite (2 h

per esagoni interni da 10 mm, mantenendo fermo il dado sul lato opposto con
chiove esagonale di 19 mm

Release the shock-absorber in the upper port by unscrewing the screw (2] by
means of an Allen wrench ot 10 mm. Keep in position the nut on the opposite
side by means of an hexogonal wrench of 19 mm

Dé?cger la parfie haute de I'omortisseur en dévissant la vis (2) au moyen d'une
clet & doville de 10 mm (maintenir |'écrou du cété opposé avec une clef
hexagonale de 19 mm).

Den Stossdampler im oberen Teil loslassen, ‘wobei man die Schroube (2)  mil
Sechskanteinsteckschlissel von 10 mm. ousschraubt und die Mutter auf der
entgegengesetzien Seite mit Sechkanischlissel von 19 mm. festhalt.

Saoltar el amortiguador en la parte superior, destornillando el tornillo (2) medionte
llove para hexdgonas interiores de 10 mm, manteniendo detenida la tuerca
sobre el lodo opuesto mediante lave hexagonal de 19 mm.

| 0
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Rimuovere i fappi di protezione del perno forcellone.

Con chiave per esagoni interni da 12 mm svitare sul loto destro il dado (4] di fissaggio
del perno forcellone [mantenere fermo detio pemo con chiave a bussola di 19 mm, sul
lato oppostal.

Allentare le viti superiore (5| e inferiore (6] di fissaggio motore al telaio utilizzando una
chiave per esagoni interi da 8 mm.

Remove the protection caps of the fork pin.

By means of an Allen wrench of 12 mm., unscrew on the R.H. side the fastening nut
(4] of the fork pin (lock this pin by means of a socket wrench of 19 mm. on the other
side). Lloosen the upper (5) and lower [6) screws which fasten the motor fo the frame
by means of an Allen wrench of 8 mm.

Retirer les bouchons de protection de I'axe de la fourche.

Avec une clef & douille de 12 mm., dévisser & droite |'écrou (4) de fixation de I'axe
de la fourche (bloguer I'axe en question au moyen d'une clef & douille de 19 mm., du
colé opposé).

Desserrer les vis supérieure | 5) et inférieure (6] qui rattachent le moteur au cadre (utiliser
une clef & douille de 8 mm.).

Die Schutzstopfen des Gabelbolzens enffernen.

Mithilfe des Sechskantinsteckschliissel von 12 mm., die Mutter [4) f. die Befestigung
des Gaobelbolzens (diesen Bolzen mit Steckschlissel von 19 mm. auf der
enlgegengesetzten Seite festhalien) ouf der rechten Seite ausschrauben.

Die cberen (5) und unteren (6] Schrauben f. die Belestigung des Motors zum Rahmen
lockern, wobei man eine Sechskantschlissel von 8 mm. benutzt.

Remover las tapas profectoros del perne horquilla.

Mediante llave para hexégonos interiores de 12 mm destornillar en el lado derecho
lo tuerca (4) de sujecién del perno horquilla (mantener detenido dicho pemo mediante
llove de 19 mm, sobre el lado opuesto).

Aflojar los lomillos superiores (5) y inferiores (6] de sujecion motor al bastidor por medio
de una llave para hexagonos interiores de 8 mm,

Supportare il gruppo propulsore e, utilizzande un pemo adatto, ribattere fuori dal telaio
il pemo forcellone fino a liberare il forcellone che verré rimosso unitomente
all'ommortizzatore e alla ruota.
Utilizzando una chiove per esagoni intemi da & mm svitare la vite (7) di fissaggio della
culla al telaio su entrambi i lati.

Support the propulsor group and by means of a suitable pin, strike again the fork pin
out of the frame in order 1o release the fork, which will be removed together with the
shack-absorber and the wheel.

By means of an Allen wrench of & mm., unscrew the screw (7) which fastens the cradle
to the frame on both sides.

Melire un support au groupe propulseur (utiliser un axe approprié), pousser & |'extérieur
du cadre l'oxe de la fourche de fagen @ libérer celleci [on retirero la fourche ainsi que
I'omortisseur el la roue).

A l'aide d'une clef & douille de & mm., dévisser la vis |7) qui fixe le berceau au codre
(des deux cotés).

Die Triebwerkgruppe unterstutzen, und durch Verwendung eines dazu geeigneten
Bolzens den Gabelbolzen ousser dem Rohmen schlagen, bis zur Entspannung der
Gabel, welche zusammen mit dem Stossdampfer und dem Rad enffernt wird. Mithilfe
eines Sechskanteinsteckschlissel von 16 mm. die Schraube (7) [, die Befestigung der
Wiege zum Rohmen auf beiden Seiten ausschrouben,

Sostener el grupo propulsor y, utilizando un pemo idéneo, volver a exiraer el pero
horquillo del bastidor, hasta soltar la horquilla que vendré sacada junto ol amertiguador
y a la rueda.

Mediante una llave para hexagonos interiores de & mm destormillar el torillo [7) de

sujecion de la cuna al bastidor en ambos lados.
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culla al teloio

Con chiave per esagoni interni da 8 mm svitore le viti (8) di fissaggic anteriore della  — | &
R \ D=E H@%\kg \

Sfilare completamente le due viti (5 e 6] allentote in precedenza recuperando i+ [\\\\\\
distanziali.
Aquesto punto sollevare il telaio completo, lasciondo il gruppo propulsore in oppoggio

sulla culla.

By means of an Allen wrench of 8 mm. unscrew the screws [8), which fasten the cradle
o the frame in the front pant. Extract completely the two screws (5 and 6) previously

)

loosened, keeping the spacers. Now, liff the complete frame up and let the propulsor ; e &
group lay on the cradle. \ = O 4

! 1 . =\ A .Y‘ﬂ‘i i)
Dévisser les vis [8) qui fixent la partie antérieure du berceau sur le cadre [uliliser une clef == \ L R rf;.
& douille de 8 mm.). \ T _E’{\%“f}
Dévisser complétement les deux vis (5 et 6) desserrées auparavant [récupérer les ; :
enfretoises)

Soulever alors le codre tout entier (laisser le groupe propulseur appuyé sur le berceau).

Mithilfe des Sechskant-Einsteckschlissel von 8 mm., die Schrauben (8] f. die vorderen
Befestigung der Wiege zum Rahmen ausschrauben.

Die zwei vorherig gelésten Schrauben (5 und 6) ganz ausziehen, wobei man die
Distanzsticke bewshrt, letzt den kompletien Rohmen aufheben, wobei man die
Triebwerkgruppe aul der Wiege liegen Igsst.

Mediante llave para hexagones interiores de 8 mm destornillar los tornillos (8) de
sujecion onteriores de lo cuna scbre el bastidor.

Extraer completamente los dos tomilles (5 y 6) oflojades anteriormente, recuperando
los distanciadores,

levantar chora el baslidor por completo, dejando el grupo propulsor opoyado sobre
la cuna.

liberare il motore dal fissaggio allo culla teluio svilando le due viti (9); recuperare i
distanziali interposti tra culla e motore e porre quest'ultimo sul cavalletio rofativo per
poler eseguire lutte le operazioni necessarie.

Release the motor from the fastener to the frame cradle unscrewing the two screws (2);
keep the spacers located between cradle and moter and lay this one on the rofating
stond in order to perform all necessary operations.

Détacher le moteur du berceou du cadre (dévisser les deux vis (9)); récupérer les
entreloises qui se trouvent entre le berceau el le moleur; placer ce demier sur le chevalel
rotatif ofin de pouvoir effectuer tautes les opérations nécessaires.

Den Motor von der Belestigung zur Rahmenwiege loslassen, wobel man die zwei
Schrauben [9) ausschraubt; die zwischen Wiege und Metor zwischengelegten
Distonzstiicke bewahren und diesen letzten auf dem rofierenden Bock legen, um alle
netwendigen Operafionen vorzunehmen.

Soltor el motor de lo sujecién o la cuna del bastidor destornillando los dos tomillos (9);
recuperar losdislanciadores sitvados entre la cuna y el motor y colocar este dltimo sobre
el soporte giratorio para poder efectuar fodas las operaciones necesorias.

AR
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Svitare le candele di occensione e rimuoverle dalle teste. Svitare le viti di
fissaggio dei coperchi delle cinghie dentate della distribuzione. Allentare le viti
di fissoggio & rimuovere il tendilore mobile di ciascuna cinghia. Praticare, sulla
superficie esterna di ogni cinghia, una freccic indicante il senso di rotazione
lantiorario) ed un riferimento indicante il cilindre sul quale & montata (V & O)).

Remove the spark plugs. and loosen the screws fixing the covers of the timing
system toothed belts, Loosen the fixing screws and remove the movable stretcher
of each belt. Mark the outside surface of each bell by an arrow indicating the
direction of ratation (counterclockwise) and by a referenze indicating the cylinder
on whicit ia mounted [V or HJ.

Enlever les bougies d'allumage. Dévisser les vis de fixage st enlever les
couvercles des courroies dentées de distribution. Desserrer les vis de fixation el
enlever le tendeur mebile de chaque courroie. Marquer sur la surface exiérieure
de chaque courrsie une fléche indiquant le sens de rotation [sens contraire aux
aiguilles d'une montre) et un épére indiquant le cylindre sur lequel elle est
montee [V ou HJ,

Die Zindkerzen obschrauvben und sie von den Képfenentfernen. Die
Befestigungsschrauben der Deckel der Treibzohnriemen ausschrauben. Die
Befestigungsschrauben losmachen und den beweglichen Spanner jedes Riemens
enffernen. Auf der auferen Oberflache jedes Riemens sinen Pleil Bezeichnen,
der die Rolationsrichlung linkslaufiganzeigt, und eine Markierung, die den
Zylinder anzeigt, auf dem er montiert ist (W oder §|.

Desatornillar las bujios de encendido v sacarlas de sus cabezas, Desatarnillar
los tornillos de fijocién de los copuchones de las correas dentadas de
distribucion. Aflojar les tornillos de fijacion y quitar el tensor mévil de cada
correa. Margar la superficie exterior de cada correa una flecha que indigue el
senfido de rotacién [contrario o los agujas del reloj) v por una referencia que
indique sobre cual cilindro estaba montada (VW o HJ.
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Rimuovere la cinghia ulilizzanda esclusivamente le mani.

n Piegature brusche (raggio minimo di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano irreparabilmente le cinghie dentate.

Blaccare la puleggia utilizzando 'atirezzo 88700.5644 e svitare la ghiera fissaggio
puleggia ulilizzande l'afirezzo 88713.0139,
Shilare dall'albero distibuzione la puleggia dentalo, la chiavetta & la rondella di guida

Remove the belt using your hands only.

Rough bending (min. bending radius 0.8 in.), oil, gasoline or solvents cause
permanent damages to the toothed belts.

lack the pulley usin ool No. 88700.5644 and unschew the pulley fixing ring nuf usin
toal No. 88713.0139.

Remove from the cam shaff the teothed pulley, the key ond guide washer

Enlever la courrcie seulement en vous aidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), I'huile, I'essence ou
des solvents peuvent endommager sans reméde les courroies dentées.

Blogquer la poulie par ['cutil 88700.5644 ef dévisser e collier de serrage de la poulie
por 'outil 88713.0139.

Enlever la poulie dentée, la clavetie ef la rondelle de guide de I'arbre de distribution.

Den Riemen ausschlieBlich von Hand entfermen.

Grobes Verbiegen (kleinster Krimmungsradius 20 mm), 0|, Benzin und
Lésungsmittel beschddigen unrettbar die Zahnriemen.

Die Riemenscheibe mit der Verwendung des Werkzeugs Nr. 88700.5644 blockieren
un die Riemenscheibenbesicherungnuimutier mit dem Werkzeug Nr. 88713.0139
abschrauben

Von dér Steverwelle die Zahnriemenscheibe, den keil und die Fihungsscheibe
abziehen.

Qluitar la correa usando exclusivamente las manos.

Bruscas curaturas (radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes danan irreparablemente las correas dentadas.

Bloguear la polea utilizande la herramienta Nr. 88700.5644 v desatornillar la virala
de fijncién polea ulilizando la herramienta Nr, 88713.0139. Sacar la polea dentada,
la chaveta y lo arandela de guia, del eje de disiribucion

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Svitare le viti di fissaggio e togliere il coppellotio in gomma, x{;xk\ R
Allentare, procedendo in diagonale, i dadi della testata. A 7o

n Eseguire [‘operazione a motore freddo.

Sfilare leggermente la testata, eventualmente utilizzare esclusivamente un martello in
plastica. Togliere i dadi e le rondelle e sfilare definifivamente la testata.

Unscrew the fixing screws and remove the rubber cap.
Moving in diagonal, loosen the head nuts.

n Perform this operation with cold engine.

Pull out the head slightly, using possibly a plastic hammer only.
Remove the nuts and the washers and extract the head definifively.

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon en caoutchouc.
Relacher en sens diagonal les écrous de la culasse.

n Effectuer cette opération avec le-moteur froid.

Sortir un peu la culasse, éventuellement & |'aide d'un marteau en plastique.
Enlever les écrous et les rondelles el extraire définitivement la téte.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und den Gummihut enffernen.
Die Muttern des Zylinderkopfes 16sen. Datiir einer schrégen Richtung fogen.

u Die Arbeit bei kaltem Motor ausfiihren.

Den Zylinderkopf etwas abziehen; dabei eventuell nur einen Kunststoffhammer
verwenden.
Die Mutter und Unlerlegsscheiben enffernen und endgiilfig den Kopf herausziehen.

Destornillar los tornillos y quitar los capuchones en plastica.
Alflojar, obrando en diagonal, las tuercas del cabezal motor.

u Efectuar la operacién con el motor frio.

Tirarel cabezalligeramente hacia adelante; en caso de necesidad uilizar exclusivamente
un martillo de plasfico.
Quitor las fuercas, las arandelas y sacer completomente el cabezal.

. :_—/)‘1 r}’%\ ~\9’>/ & ; /
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Volendo evitare |'operazione, sempre delicota e difficoliosa, di inserimento del pisione
nel cilindro |duronte il rimonlaggic) & necessario ofturore {'cpertura del corter e
rimucvere un fermo dello spinotio. Operondo sul lato opposto, sfilare lo spinafio con
I'aivto di uno spina cilindrica e marello. Usare un estratiore se |'operozione risulia
difficoliosa. Sfilore completamente il gruppo cilindro pistone dai prigionieri del
basomenio. Dovendo infervenire sul pistone usare la stessa metodologia (vedi figura).
Contrassegnare i pistoni in modo da poterli rimontore cioscuno nel proprio cilindro.

If, during reassemly, you wish to avoid the operation of inserting the piston in the
cylinder, deing alwoys delicate ond difficult 1o perform, it is necessary to clog the
cronkcose opening ond fo remove a pin clomp. By operating on the opposite side,
extract the pin by meons of a cylindric pin and on hammer. Use an extroctor if the
operation is difficult. Extroct completely the piston - cylinder assembly from the block
studs. If it is necessary o operate on the piston, use the some methods (see figure). Mark
the piston to be able 1o reassemble them into the appropricte cylinder.

Alin d'éviter I'opération, toujours délicate et difficile, d'inserfion du pision dans le
cylindre (pendant le remoniage] il fout obturer I'ouverture du carter et enlever un arrét
de I'axe du piston. En agissant sur le cé1é opposé, exiraire 'axe & 'cide d'une goupille
cylindrique et un marteau. Uliliser un exiracteur si l'opération se révéle difficile. Extraire
complétement le groupe cylindre piston des prisonniers du soubassement. Pour
inervenir sur le piston, suivre le méme procedé (voir figure). Marquer les pistons pour
pouvoir les remonter ensuite dans le cylindre correspondant.

Wenn mon wéhrend des Wiederoufbou es vermeiden will, den Kolben in den Zylinder
hinew stecken zu milssen, was immer schwierig und Besch&digungsonfalug ist, muB
man die Offrung des Kurbelgeh&usesver stopfen und eine Sperrung vom Bolzen
wegnehmen. Auf der Gegenseite, den Bolzen durch einen zylindrischen Stift und einen
Hammer herausziehen. Wenn diese Operation nicht einfach ist, kann man auch eine
Auszieher benutzen. Die ZylinderKolben-Gruppe aus den Stiftschrauben des Gehéuses
herausziehen. Wenn man ouf dem Kolben eingreifen muss, die selbe Methode [siehe.
Abbildung) verwenden. Die Kolben markieren, domit jeder wieder in den eigenen
Zylinder montiert werden kann.

Deseando evitar lo operacién, siempre delicaday dificultosa, de lainsercion del piston
en el cilindro (duranle el remontaije), es necesario obturar la abertura del cérter y quitar
el reién del bulén. Trabojondo por el lodo opuesio, sacar el bulén con la ayuda de
un pasodor cilindrico y un marillo. Usar un extracior sila operacién resuliase dificultosa.
Sacar completomente el grupo cilindro pistén de los prisioneros de la bose. Debiendo
intervenir sobre los pisiones, usar la misma metodologia (ver figura). Contromarcar los
pistones en modo de poderlos remontar cada uno en el propio cilindro.
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Procedere dlla rimozione del coperchio loterale sinistro allentando le viti di fissaggio.
Svilare le due viti |A] di fissaggio del coperchietto in corrispondenza dell albero motore.
Utilizzare 'esirattore 88713.0144 ¢ fissorlo ai fori sedi delle due viti (A} appena
rimosse. Ruotare lentamente il perno centrole dell'atirezzo fino ad oftenere il distacco
del coperchio dal semicarter sinistro. Recuperare la guarnizione.

Per rimuovere lo statore del generatore dal suo fissaggio allintermo del coperchio
sinisiro & necessario svitare le due vili.

Svitare le viti di fissaggio e logliere la piasira porta pickup.

Raddrizzare lo rondello di sicurezza del dado fissaggio rolore dell'aliernatore.

Remove the left side cover, by loosing the fastening screws.

Unscrew the two screws (A), fostening the cover connected with the driving shaft. Use
the extractor N°B8713.0144 and fasten it to the seat holes of two screws (A already
removed. Turn lightly the central pin of the tool, until the cover is disconnected from the
left half crankcase. Keep the gasket.

Unscrew the two screws 1o remove the generator stator from its seatinside the L.H. cover.
Unscrew the fixing screws and remove the pickup bearing plote.

Straighten the safety washer of the nut that fixes the altemator rotor.

Enlever le couvercle latéral gauche en desserrant les vis de fixation.

Dévisser les deux vis [A) de fixation du couvercle en correspondance de |'arbre moteur.
Utiliser I'extracteur 887 13.0144 et le fixer oux trous siéges des deux vis (A] qu'on vient
d'enlever. Toumer lentement le pivot central de I'outil jusqu’on obtient le détachement
du couvercle du demicarter gauche. Récupérer la gamiture.

Alfin d'enlever le stateur du généroteur de son fixage dons le couvercle gauche, il faut
dévisser les deux vis.

Dévisser les vis de fixage et enlever la plaque porte-pickup.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du rotor de l'alternateur.

Den linken Seitendeckel entfernen, nach losmachen der befestigungs schrauben.
Die zwei Schrauben [A) zur Befestigung des Deckelsneben der freibwelle abschrauben.
Dazu die Auszieher Nr 88713.0144 benutzen und ihn an die Bohrungen der zwei
eben entfernten Schrouben (A) befestigen. Langsam seinen Mittelbolzen drehen, bis der
Deckel vom linken Kurbelgehause enffernt ist. Die Dichtung bewahren.

Um den Generatorstator von seiner Befestigung innerhalb des linken Deckels zu
entfernen, mu man die zwei Schrauben abschrauben.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Pickup-Platie entfernen.

Die Sicherungsscheibe der Rotorspannmutter des Wechselstromgenerators aufrichten.

Quitor la el capuchén lateral izquierdo aflojarido los tomillos de fijacién.
Desatornillar los dos tornillos de fijacion (A) del Capuchén en correspondencia con el
cigiedial. Utilizar el extractor NR 887 13.0144 y fijarlo en los orificios de los olojamientos
de los tornillos [A) que se acaban de quitar. Girar ligeramente el pemno central de la
herramienta hasta quilar el Capuchén del semicarter izquierdo. Recuperar la junta.
Para quitar el estator del generador de su alojomiento en el interior del Copuchén
izquierdo es necesario desatomillar los dos tornillos.

Desiornillar los tornillos de fijacién y quitar la placa portarpickup.

Enderezar la arandelo de seguridad de la luerca de apriete del rotor alternador.

GGG
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Bloccare il rotore del generatore con latrezzo 88713.0710 e svitare il dado di
fissaggio.

Rimuovere la rondella, il rolore del generatore e lo chiavetto

Stilare il velontine dell accensione elefironica ed il complessivo della rucla libera
compresa lingranaggio condotio dell avwiamenio, slilare le due gabbie a rllini.

lock the generator rolor by means of tool N® 88713.0710 and unscrew the
fixing nut.

Remove the washer, the generator and key.

Remove the electronic start flywheel and the freewheel with the driven gear of
the start, Remove the two ool cages.

Bloguer le rotar du générateur par l'outil 88713.0710 ef dévisser |'écrou de
fixage.

Enlevar la rondelle, le rotor du générateur de la clavette,

Sortir le volant & main de l'allumage électionique ef la rove libre avec
I'entgrenage conduit du démarrage. Sortir les deux cages & rouleaux,

Den Generatorrotor mif dem werkzeug Nr. 88713.0710 blockieren und die
Befestigungsmutier ausdrehen.

Die unterlegs scheibe, den Generatorrofor sowie den Keil enffernen.

Das Handrad fir die elektionische Zindung und den Freilavf samt
angefriebenem Rad des Anlassens herausnehemen; die zwei Nadelkafige
herausnehmen.

Bloquer el rotor generader corn la herramienta Nr 88713.0710 v desenroscor la
tuerco de opriete,

Quitar lo arandela, el rofor genesrader v lo chavefa.

Extraiga el volante del encendido electionico v lo fofalidad de lo rueda libre
incluso el engranaje conducido del arrangue; extraige los dos joulos de agujas.

Part. N. 8000 76768 (04.94)
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Sfilare lo boccola in acciaio & la rondella.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dade bloccaggio ingranaggie distribuzione
Bloccare 'ingranaggio distibuzione inserendo una spina in uno dei fori e svilare il
dado di bloccaggio.

Shilore |'ingranaggie distribuzione e la chiavetia,

Pull out the steel bush and the washer.

Straighten the safety washer of the nut that locks the fiming sysiem gear,

lock the liming sysiem gear inserting a plug in ane of the holes and unscrew the locking
nut /

Pull out the fiming system gear and key.

Sorfir la douille en acier el la rondelle.

Redresser la rondelle de séeurité de 'écrou d'arrél de |'engrenage de la distibution.
Bloguer I'engrenage de la distribution en infreduisant une geupille dans un des trous
el dévisser |'écrou d'arrét,

Enlever I'engrenage de distribution et la clovette,

Die Stahlbiichse und die Unterlegsscheibe herausziehen.

Die Sicherungsscheibe des Befestigungsmullers vom Steverrad richten,

Das Steverrad blockieren, indem man einen Stift in eine der Bohrungen hinein steckt und
die Belestigungsmutter abschraubt,

Das Steverrad und den Keil herauszishen.

Sacar el casquillo de acero y la arondela.,

Enderezar la arandela de seguridad de la tusrca de apriefe engranaje distribucion.
Bloguear el engranaje disfribucion inserfando un pasador en uno de los orificios y
desenroscar la luerca de apriefe.

Sacar el engranaje disiribucion y la chaveta.

HpARTaananiuuiii HHHIINH ﬁﬁﬁ?.ﬁ.'m‘.fm‘.
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Shilare I'ingranaggio comando distribuzicne e la chiavelia.

Rimuovere 'anello di arresta di fissaggio del gruppo ingranaggio szioso del dispositive
di avviamenio,
Rimuovere il gruppe ingranaggio ozioso del dispositiva di awiamento e Télativi
rasamenti,

Pull out the timing system control gear and key,
Remave the circlip from the idling gear assembly of the starting device.
Remave the idling gear assembly of the starting device and relevant shims.

Enlever l'engrenage de commande distribution et la clavefte.
Enlever I'anneau de fixage seeger du galopin démarreur.
Enlever le galopin du démarreur ef les butées.

Das Steverantriebsrad und den Kell herausziehen,

Den Seegersicherung der Starivarrichiungsloszahnradgruppe entfernen,

Die loszahnradgruppe der Starverrichtung und die entsprechenden Pafischeiben
entfernen.

Sacar el engranaje de mando distribucién v la chaveta,

Quitar el anilla Elaslica de refencion del grupo engranaje suelle del dispositive de
arrangue.

Quiterr el grupo engranaje suelio del dispositivo de aranque v relativos espesores,

A
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Svitare le vili di fissaggio ed estrarre il matorine di awiamenio e relativa
quarnizione.

Svitare le viti di fissaggio del pignone catena.

Ruotare la piastrina gEis.s(‘)gg;\g pignone catena in modo da disinpegnarla dalle
scanalature dell'albera: quindi sfilarla,

Unscrew the fixing screws and pull out the starter metor with gasket.

Unscrew the chain pinion fastening screws.

Rotate the chain sprocket fixing p?c:lle in order o free this from the shaft splines;
then pull it out,

Dévisser les vis de fixage et sortir le moteur de démarrage avec garnitue,
Dévisser les vis de fixage du pignon chaine.

Tourner la ploque fixage pigno chaine de facon & la désangager des rainures
de larbre et l'enlever,

Die Befestigungsschrauben ausdriehen und den AnlaBer herausziehen mit
dichtung.

Die Schrauben fir die Befestigung des Kefteritzels ausschrauben.

Das Kettenritze - Befestigungsplatichen drehen, so daB es aus der Wellennut
geldst und dann abzgezogen wird,

Desatornillar los tomillos de Fijacian y extraer el mator de arranque con junta.
Desatornillar los tornillos de fijacion del pindn de la cadena.

Giror la ploca de sujecion piion codena de manera que se desacople de las
ranuras del eje; después sacarla,

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Svitare le viti di fissaggio del leveraggio di selezione del combio.

Sfilare il leveraggio di selezione del cambio completo di albering di comando,
molla e piastring.

Svitare le dieci viti di fissaggio del coperchio frizione.

Rimuavere il coperchio.

Unscrew the fixing screws of the gearshift level-system.

Pull out the gearshifi level system complete of drive shaff, spring and plate.
Unscrew the ten h:lsmn:ng screws of the eluteh inspection cover

Remove the cover.

Devisser les vis de fixage du groupe leviers sélection viresses.

Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de 'atbre de commande,
ressort et p|uque. _

Dévisser les dix vis de fixage couvercle inspection embrayage

Enlever le couvercle.

Die Belestigungsschrauben des Gangschalthebelsystems herausdrehen.

Das Gangschalthebelsystems samt der Steuerwelle der Feder und Platichen
herausziehen. Die zehn Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspektion [&sen.
Den Deckel entfernen.

Desatornillar los tomillos de Fijacion del sistema palancas de seleccion del
cambio. Sacar el sistema palancas de seleccion del cambio junto con el eje de
accionamiento, muelle y placa.
Desatornillar los diez tornillos de fijacién del capuchén de inspeccion
embrague, Quitar el capuchon,

0000000 Lt
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Svilare le vili di fissoggio e togliere il disco comando frizione completo di cuscinetio
e pemno di disinnesto.

Toglizrz le molle dello frizione.

Utilizzare un piccolo cocciavite e rimuovere 'anello elastico di rifegno dei dischi
frizione avendo cura di non deformarlo.

Sfilore i dischi frizione.

Unscrew the atiachment screws and remove the cluich disk complete with bearing ond
disengegement pin.

Remove the clutch springs.

By means of o small screwdriver remove the elastic retaining ring of the cluich discs
laking care nof to deform it.

Pull out the clutch dises.

Dévisser les vis de fixation et enlever le disque de commande de |'embroyage ovec le
roulement el I'oxe de débrayoge.

Enlever al'aide d'un pelit lournevis I'anneaurressort de refenue des disques d'embrayage,
en oyent soin & ne pas couser des déformotions.

Enlever les disques de |'embroyoge.

Befestigungsschrouben abschrauben und Kupplungsscheibe mitsomt dem Kugellager
und Entrieglungsstift herausnehmen.

Die Kupplungsfedern enffernen.

Mit einem kleinen Schraubenzieher den elostischen Haltering der Kupplungsscheiben
enffernen, dorouf achtend, diesen nicht zu verdformen.

Die Kupplungsscheiben herousziehen.

Aflojar los tornilles de fijacién y extraer el disco de mando embrogue con cojin y
pasador de desacoplomiento.

Quitor los resortes del embrogue.

Utilizor un pequefio destormnillodor y quilor el enillo eléstico de retén de los discos
embrogue teniendo cuvidado de no deformarlo.

Extroer los discos del embrague.

_"_-; T ’...I‘ ' i ,‘ II:II .(X“"_:
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— o~ 74_;7/ —_ 3. Raddrizzore la rondello di sicurezzo del dedo fissoggio tamburo frizione.
AN\ T . Bloccore il tamburo frizione ulilizzando |'ctirezzo 88713.0146 e svilare il dado di
fissaggio.
Slilere il tomburo frizione completo di piatio spingidisco.
Stilare il distanziale.
Straighten the safety washer of the clutch drum fixing nut.

Lock the clutch drum by means of tocl 88713.0146 and unscrew the fixing nul.
Full out the cluich drum complefe with the disc pushing plate.
Pull out the spacer.

Redresser lo rondelle de sécurité de I'écrou de fixage du tembour d’embrayage.
Bloguer le tambour d’embrayoge por 'oulil B8713.0146 et dévisser I'écrou de fixage.
Enlever le tombour d'embrayage complet de ploque pousse-disque.

Enlever |'entrefoise.

Die Sicherungsscheiben der Kupplungstrommel - Klemmutter aufbiegen.

Die Kupplungstrommel mit Hilfe des Werkzeugs 88713.0146 blockieren und die
Befestigungsmutter ausdrehen. :

Die Kupplungstrommel samt Druckplatie herausziehen.

Das Distanzstiick abziehen.

Enderezor laarondela de seguridad de lo tuerca de sujecion del tambor del embrague.
Bloqueor el tambor del embrague utilizando la herramienta 88713.0146 y desatornillar
la tuerca de sujecion.

Extraer el tambor del embrague con el ploto de presion.

Sacar el separador.

W E )
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Rimuovere lo compana della frizione completa di cuscinetti e di ingranaggio della
primaria.

Sfilare il distenziale.

Svitare le vili di fisscggio della pompa olio.

Togliere la pempa olio prestondo atfenzione clle baccole ed ai gommini posti dietro
di esso.

Remove the clutch housing complete with bearings ond primary gear.

Pull out the spacer.

Unscrew the il pump fixing screws.

Rergo»rf the oil pump, paying ottention 1o the bushes and the rubber pieces ploced on
its bock.

Enlever lo cloche d'embroyage compléte de roulements et de I'engrenage de la
primaire.

Enlever I'entreloise.

Dévisser les vis de fixage de la pompe & huile.

Enlever lo pompe &' huile en oyont soin & ne pos endommager les douilles et
caoutchoucs derriére lo pompe.

Die Kupplungsglocke sami loger und Gelriebe der Antriebswelle enffernen.

Das Distonzstiick obziehen.

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ausdrehen.

Die Olpumpe entfernen, dabei auf die Biichsen und die dohinter befindlichen
Gummisticke beachtend.

Quitar lo compane del embrogue con cojinetes y engranaije.

Sacar el separador.

Desalornillar los torillos de fijacion de la bomba aceite.

Quitar lo bomba aceite poniendo ofencién en los casquillos y en las juntas de gomo
sitvadas defrés de ésia.

I
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SN e @ Raddrizzare la randella di sicurezza del dado fissaggio trasmissione primaria.
Bloccare l'ingranaggio della trasmissione primaria utilizzando 'athrezzo
88713.0137 & svitare || dado,

Rimuovere l'ingranaggio utilizzando un esiratiore ed interpenendo fra albero
molore e vile dell'estratiore una pasticca di alluminic

Rimuovere la chiavefia sull'albero mofore.

Bloceare con |'attrezzo 88700.5644 |e pulegge comando distribuzione e svilare
lo ghiera autobleccante utilizzando la chiave 88713.0139.

Straighten the safety washer of the transmission shaft fixing nut .

lack the transmissio gear by means of ool No. 88713.0137 and unscrew the
nut.

Remove the gear vsing an exlraclor and inserting an aluminium pod between the
driving shaft and the extracior screw.

Remove the spline on the main shaft.

By means of tool No. 88700.5644 lock the timing system control pulleys and
unscrew he selocking ring nut by means of wrench No. 88713.0139.

Redresser la rondelle de sécurité de l'écrou de fixage de l'enfrainement primaire,
Blaguer I'engrenage de l'enfrainement primaire par I'outil 88713.0137 ef
dévisser | écrou.

Enlever I'engrenage @ l'aide d'un extracieur, en interposant un pafin en
aluminium enfre 'arbre moteur ef la vis de l'extracteur,

Sortir la clavette de l'arbre moteur.

Bloquer les poulies de commande distribution par

le collier autobloguant par la clé 88713.0139.

‘oulil 88700.5644 =t dévisser

Die Sicherungsscheibe der Antriebsbefestigungsmutter richien.

Das antriebsrad mit Hilfe des Werkzeuges INr, 88713.0137 blackieren und die
Mutter ausdrehen,

Das Antriebsrad mit der Verwendung eines Ausziehers enifermen, zwischen der
Antriebswelle und der Auszisherschraube ein aluminiumplattchen legen.

Den Keil auf der Antriebswelle enffermen.

Mit dem Werkzeug Ni. 88700.5644 die Steuersriemenscheiben blockieren und
die selbstsperrende Nutmutier mit der Verwendung des Schliissels Nr

88713.0139 uhschrauben.

Enderezor la arandela de seguridad de la tuerca de apriete de lo transmision
primaira.

BquUUI’ O| EHQ[OI”I(]ie d[‘) |(] “’UH.')'IT'H-SI-(JJH p[l”'l{]l'\\'_'] UiiiiZGﬂdO |O |‘|elroml'0l1-'0 r\]f
88713.0137 y desenroscar la fuerca.

Quitar el engranaje utilizando un exiracter e interponiends una ploguita de
cluminio entre el eje motor y ¢! tomillo del extractor,

Remueva la chaveta en & aje motor,

Bloguear las poleas de mando distribucion con la herramienta Nr. 88700.5644
y desenroscar la virola avioblogueante vtilizande la llave Nr. 88713.0139.

000000
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Sfilare la prima puleggia, lo relativa chiovetta e la rondella di guida.

Sfilare la seconda puleggia e relativa chiavetia

Svitare la vita porta puntoling ed estrare la guarnizione, lo molla ed il puntaline
di scatto delle marce.

Svitare le viti unione dei semicarter

Unihread the first pulley, its own key and guide washer.

Unthread the second pulley and ifs key

loosen the cap bearing screw and pull out the gaskel, the spring and gearshift
cop

Unscrew the half crancases connecting screws

Enlever la premigre poulie, la clavette correspondante et la rondelle de guidage,
Enlever lo d@ux'eme poulie et la clovette.

Enlever la vis porlebuteé &f sortir le gamitue, le ressort ainsi que la butée de
déclenchement des vitesses

Enlever les vis de jonction des demi-carters

Die erste Riemenscheibe, den entsprechenden Keil und die Fihrungsscheibe
abziehen.

Die sweile Riemenscheibe und den entsprechenden Keil abziehen.

Die Auflagestifthalterschraube ausdrehen und das Dichtung, das Feder sowie
den Gangauslosestift herausziehen.

Die Gehdusehdlfteverbindungsschrauben ausdrehen

Sacar la primere polea, su relativa chavela y la arandela de guia.

Sacar la wﬁ‘(;l]ﬂd(’] polea y su relativa chavela.

Desalemillar el tomillo Jurmpuma\ extraer la junta, el muelle v &l puntal de
disparo de las morc.l\.cJ.

Desatornillar los fornilles de union de los semi<arters.
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Baftere leggermente con martello in plasfica sul piano di unione del semicarters
per facilitare l'inizio della separazione.

Battere con martello in plastica, alternativamente, sull'albers matore e sull albers
secondario del cambio fino ad attenere la separazions dei semicarlers.

Fare molta atienzione alle randalle di rasamento che si rovano sugli alberi e sul
tamburo selettare.

Rimuovere dall'estremita dell'albero primario l'anello interno (Al ed intredurle nel
relativa cuscinetto sul semicarter sinistro.

Rimuovere la valvela di regolazione della pressione olio e la relativa molla.

Beat lightly with a plastic hammer the connecting-surface of the two half
crankeases to make their separation easier

Beat altlernatively with a plastic hammer the gearbox transmission shaft and the
driven shaft to divide the two half crankcases.

Pay offention to the shim ming washers located on the shaft and selector drum.
From one end of the main shalt remove internal ring [A) and set it inside the
bearing on the left halfcase.

Remove the cil pressure adjusiment valve and its own spring.

laper légerement avec le marleau plastique sur le plan de jonction des demi-
carters pour en faciliter la séparation

Taper altfernativement avec un marteau p|ost':que sur l'arbre moteur et arbre
secondaire de la boite & vilesses il_quu'd le séparer des demicarters.

Payer altenlion aux rondelles de calage sur les arbres et la tambour sélecteur
Crer la bague interne située a l'extrémité de l'arbre primaire (Al et l'insérer dans
le palier sur le demicarter gauche.

F.nfevef la soupape de réglage de la pression de |'huile ef son ressori.

Mit einen Kunststofthammer leicht auf die Verbindungsfléche der Gehdusehalfte
klopfen, um den Trennungsanfang zu erleichtern.

Mit dem Kunstsioffhammer abwechselnd auf die Antriebswelle und die
Antriebswelle klopfen, bis man die Trennung der Gehausehdllte erreicht wird.
Dabei auf die Passcheiben beachten, die sich auf den wellen und der
Wahltramme! befinden.

Aus dem Primarwellenende den Innenring (A} entfernen und ihn in das
enlsprechende lager der linken Gehausehdlite eintthren

Das Oldruck einstellventil und die entsprechende Feder entfernen.

Golpear ligeramente con un marlille de plastico la superficie de union de los
semicarters para facililar la separacién.

Golpear cori el martille de plastico, allernativamente, sobre el eje maotor y sobre
el eje secundario del cambio hasto que los semicarters se separen,

Ponar atencion en las arandelas de espesor que se encuentran el los ejes y en el
tambor selector,

Remueva desde le extremo del gje primario, el anillo inferior [A] e intredizealo
en el cojinele correspondiente en &l semicarler izquierdo

Quitar la valwle de requlacién de la presion aceite y su relative muelle.
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Rimuovere 'albero comando distribuziore prestando atfenzione alle rondelle di N S =y \
rasamento poste sulla estremita. Shlare ['albero motore utilizzande un martello | B2 '
inplastica e prestonde attenzione alle rondelle di rasamento. Shilare gl alberi
guida delle forcelle.

Spostare le forcelle in modo da disimpegnarle dalle cave del lamburo selefiore
ed esirarre il tambura.

Remove the camshaft paying altention to the shimming washers placed on the
end. By means of o pﬁusric ammer unthread the {L‘Jri\-‘ir'lg/ts}'ﬂjh paying attention
torthe shimming washers. Pull eut the fork guide shafls. Move the forks in order to
free them from the selector drumsslots, then pull ouf the drum.

Enlever 'arbre commande distribution en ayant soin 0 ne pas endommager les
rondelles sur les extrémités. Enlever |'orr_)re moteur & |'oide d'un marteau
laslique, en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de calage. Enlever
F%f: arbres de guidage fourches. Déplacer les fourches pour les désangager des
emboitements du flambour sélecteur et extraire le tambour,

Die Steuerwelle abnehmen, dabei besonders auf die den Enden befindlicher
Passcheiben beachiend. Dabei besonders auf die Passcheiben beachlen, Die
Cabelfiihrungswellen herauswiehen. Die Gakbeln verschieben, sodal sie von

den Wahltrommelnuten geltst werden und die Trommel dann herausziehen.

Quitar el eje de mando distribucion poniendo atencion en las arandelas de
espesor sitvadas en la extremidad, Sacar el eje mofar ulilizande un martille de
plastico y peniendo otencién en las arandelas de espesor, Sacar los ejes de
guia de las hcnq-ui“os_ Despk:zcr las |'|orqui|ias de manera que 5.f.1|gc1n de las
ranuras del lambor selector y extroer el tamoar.

AT O pE T i
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Rimuovere le forcelle di innesta delle marce. ERI]
Rimuovere l'albero primario e l'albero seconcario del cambio completi di '
ingranoggi prestando affenzione alle rondelle di rasamento poste sulle larg |

esiremild,

Slilare dall'estremita dell'albero secondario l'anelle interne ed inserida nel
relativa cuscinetto sul semicarter desfro.

Remove the gear engagement forks.

Remove both main and transmission shalis together with the gears ond loke care
that the shim washers are not domaged.

From one end of the fransmission shall remove the infernal ring and sel it insice
the bearing on the right haltcase

Enlever les fourches embrayage vitesses.

Oter |'arbre primaire et secondaire ef les engrenages de la boites des vitesses.
Veillez @ ce que les rondelles d'épaisseur solent & leur ploce.

Oter la bogue interne siluée a 'extrémité de |'arbre secondaire et la placer dans
le palier sur le demi-carier droit.

Die gangschaligabeln entlernen.

Primarwelle unc? Sekunddarwelle des Getriebes komplett mit Zahnradern entfernen
und dabei die Pass-Scheiben aul den We||enenc{en besonders beachten: aus
dem Sekunddarwallenende den Innenring herausnehmen und (hn in das
emsprechende Logcr der rechten Gehdusehdlfte einfiiren.

Quitar las horquillas de embrague de las marchas.
Remueva el eje primario v el eje secundario del cambio con sus engranajes
feniendo cuidade con los arandelos de empuje colocadas en sus extremos,
Extraiga del extremo del eje secundario el anillo inferior e introdizealo en el
cojinete correspondiente en el semicdrter derecho.
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Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa cilindro é della
massima importanza che essi vengano disposti in modo opportuno oppure
contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.
Svitare le vili di fissaggio e fogliere i coperchi delle valvole.
Svitare le vili di fissaggio e logliere il cappellotio di supporta dell albero distribuzione.
Rimuovere | perni bilancier di apertura ulilizzande ‘atrezzo 88713.0120.
Togliere i bilancieri recuperando le molletie e prestando attenzione alle rondelle di

rasomento interposte fra bilanciere € relativa sede.,

u When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential to arrange or mark them appropriately,so to be able fo reassemble

them in their previous position.

Unscrew the fixing screws and remove fhe valve covers.

Unscrew the fixing screws and remove the cam shaft holding cop

Remave the opening racker arm pins by means of tool No, 88713.0120,

Remove the rocker arms, keeping the springs and paying attention fo the shimming

washers, located between the rocker arm and its proper seal.

n Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les placer d’un cété adéquatement ou de les marquer pour en

permetire leur identification lors du remontage et les remettre exactement a la

méme position qu‘auparavant.

Dévisser les vis de lixage el enlever les couvercles des soupopes.

Dévisser les vis de fixage etenlever le copuchon de supportde |'arbre de la distribution.

Enlever les pivals culbuteurs d'ouverlure par ['outil 88713.0120

Enlever les balanciers en récupérant les clips ef en faisant attention aux rendelles de

butee placées entre le balancier et le siege relalif.
Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBter Wichtigkeit, sie zweckméBig aufzureihen oder zu markieren, damit
sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.
Die Belestigungsschrauben ausdrehen und die Ventildeckel enffernen.
Die Belestigungsschrauben ausdrehen und die Lagerkoppe der Steverwelle enffernen
Die Offnungskipphebelzapfen mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 entfernen.

Uie !<'|pp|'=‘e.t)r:| entfernen und die Klemmen bewohren, dabei wird man aut die

Passcheiben zwischen dem Kipphebel und dem entsprechenden Sitz be achfet.
n Durante el desmontaije de los componentes situados en la culata cilindro es
de suma@mportancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicion ocupada antes del
desmontaje.
Desatornillar los tornilles de fijacién y quitar los capuchenes de las valvulas.
Desatornillar los tornilles de fijacion y quitar el capuchén de soporte del eje distribucian,
Quitar los permos de los balancines de aberura utilizando lo heramienia Ny
88713.0120.

Quitar las balancines

recuperande los muelles v poniendo alencion en los orandelas
de espesor interpuestas entre el balancin y su relativo alojamiento.
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|| Togliere il regisiro bilanciere.

[ Ruotare opporuriamente |'albero distribuzione e, con ['ausilio di un cacciovite,
| mantenere sollevata I'estremita del bilanciere di chivsura munita di pattino
Rimuovere i semianelli e lo scodelling di ritorna.

Stilare le valvole.

Remave the rocker arm adjuster.

Rotate properly cam shaft and with the aid of a screwdriver, hold up the end of the
closing racher arm, that is fitted with @ sliding shoe.

Remove the halfrings and return cap,

Pull out the valves

Enlever le régloge du culbuteur.

Tourner I'arbre de distribulion adéquatement ettenir soulevér 'extrémité du culbuteur de
fermelure avec patin a l'aide d'un tournevis.

Enlever les demibague ed la cuvette de retour,

Enlever les suopapes.

Den Kipphebelregler enffernen.

Die Steverwelle dementsprechend drehen und mit der Hille eines Schraubenzishers da
Ende des Schiubkipphebels das mit einem Gleitschuh versehenen ist anheben.

Die Holbringe und den Ricklaufgleller entfernen.

Die Ventile herausziehen.

Quitar el regishio balancines.

Girar de manera odecuado el eje distribucion y, con lo ayude de un destornillador,
mantener alzada la extiremidad del balancin de cierre equipada con potin,

Sacar los semianilles y la lapa de reforne.

Sacar las valvulas,

nnnaaaaEnaanaaaamiit
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Sfilare I'albero distribuzione presiande atlenzione clle rondelle di rasamento
Nel'albero distribuziorie relativo al cilindro arizzontale sona alloggiate due chiavette
[quella interna aziona il rinvio del contagiri), mentre in quello elativo al cilindro verticale
& presente una sola chiovetia,

Agganciare sull atrezzo 88713.0143 'estremita della mollo del bilanciere di chivsura
Rimuovere i perni bilancieri di chiusura utilizzando ['attrezzo 88713.0120.

Pull out the camshaft paying atfention to the shimmming washers.

The fiming cam shatt conresponding fo the harizontal eylinder is fifted with two keys (the
innet one corttrals the rev. counter transmission | whilst the shaft for the vertical eylinder
has one only key

Hoak the end of the closing racker arm pspring by means of tool No. 88713.0143.
Remove the closing rocher arm pins by means of tool No. 88713.0120

Enlever 'atbre de la distribution en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de
calage.

U'arbre de la distribution du cylindre horizontal confient deux clavettes (dont celle
intérieure aclionne le renvol du comptertours), fandis que |'arbre du eylindre certical a
une seule clavette,

Acerocher 'extrémité du ressort du culbuteur de fermeture sur ['outil 88713.0143
Enlever les pivots des culbuteurs (fermeture] par 'outil 88713.0120.

Die Steverwelle herausziehen und dabei auf die Passcheiben be achlen

In der Stevenwelle, entsprechend zu dem woageischten Zylinder, befinden sich zwei
Keile (der innere betdligh die Vorgelege des Umdrehungszéhlers, wahrend in der
Steverwelle, entsprechend zu dem senkrechien Zylinder, sich nur ein Keil befindet.
Auf das Werkzeug Nr, 88713.0143 das Ende der SchluBkipphebelsfeder anbringen.
Die SchiuBkipphebelfeder mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enlfernen.

Sacar el eje distribucion poniendo alencidn en las arandelas de espesor.

En el eje de distribucion del cilindro horizontal estan alsjadas dos chavetas {la inferiar
acciona el reenvio del cuentarrevoluciones|, mientras en la relativa al cilindro vertical
hay una séla chaveta.

Enganchar en la heramienta Nr 88713.0143 la extremidad del resorte del balancin
de cierre,

Sacar los pemes del balancines de clerre utilizande lo herramienta Nr 88713.0120.

I
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' Tagliere | bilancieri prestando aftenzione alle rondelle di rasaments interposte fra il

bilanciere e la relativa sede:

Togliere il gommino di tenula olio pasto sul givdavalvola,

Remove the racker arms paying atterition o the shimming waoshers set behween the
racker arm and its housing.
Remove the il seal rubber piece locoled on the valve guide.

Enlever les culbuteurs en ayant soin & ne pas endommager les rondelles de colage entre
le culbuteur ed son siége.
Enlever le petiti cacutchouc de refeneu huile sur le guidescupape

Die Kipphebel enffermen Dabei aul die Passcheiben be achten, die sich zwischen dem
kipphebel und seinem Silz befinden.

Das aul der Ventilfiihrung befindliche Oldichtungsgummi stiick enfiernen

Quitar los balancines poniendo atencion en las arandelas de espesor interpuesfas entre
el balancin y el relative alojomiento.
Quitar la junta de goma de refencion aceite situada en la guia valvula,

OO it
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Pulizia dei particolari.
[utti | particolari deveno essere pulii con benzina ed asciugati con aria compressa.

n Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocita, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.
All components must be cleaned with gasoline and dried with compressed air

n During this operation inflammable vapours burst and metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to
work in @ room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.
Nettoyer foules les pieces avec de 'essence et les essuyer avec de l'air comprimé.

n Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules métalliques éire éjeciées @ haute vitesse.
On recommande de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigung der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft frocknen.

n Wéhrend dieser Operation bilden sich enfflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und daB der Bedienmann Schutzbrille trégt.

Limpieza de las piezas.
Se deben limpiar todos las piezas con gasclina y secarlas con aire comprimido.

n Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.
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Accoppiamenti.

Per conserifire al motore di funzionare nelle miglior condizioni, dande quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tulfi gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescritte dolla Casa Costrutirice. Un accoppiamento <streflor e infalti causa di dannesissimi grippaggl non appena gli
organi in movimento si scaldono; mentre un accoppiamenta «largo* causo vibrazioni che, olire od essere fastidiose, accelerana I'usura dei
particolari in movimenio.

Couplings.

Fora good and efficient engine operation, it is essential that all the couplings are within the tolerances prescribed by the Monufacturer, In fact,
a «closer coupling causes dangerous seizures as soon s the moving members heat up; while a «wide» coupling causes vibrations, which in
addition o' being noisy, accelerate the wear of the moving components

Accouplements.

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les lolérances spécifiées par le Fabricant, ofin de permetire au moteur de fonctionner dans ses
meilleures conditions et de dorner son meilleur rendement. En effef, un (:c:coup|emen* a «serres pourrail causer desar ippages trés dangeraix lorsque
les organes en mouvement se chauffent, tandis qu'un accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyanies et une usure plus rapide des
pieces en mouyement

Passungen.

Zur einwandfrelen Funklion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei veller Leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
Herstellerfirma vargeschriebenen Toleronzer lisgen. Eine zu sknappe» Passung verursachi gefahrliche Festressen, sobald die Bewegungselemente
warm werden, wahrend eine swaite» Passung Vibrationen erzeugt, die nicht nur storend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleifs der
Bewegungsteile fuhren.

Acoplamientos.
Para consentir gue el motor funcione en

as meiores condiciones dando el maximo rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
entren dertro de la tolerancia prescrile por lo Casa Constuctora. Un acoplamiento <esirecho? es, de hecho, causa de dafiosisimos
agarrolamientos cuando se calientan los érgancs en movimienta; mienfras un acoplamiento +ancho» causa vibraciones que, ademds de ser
foslidiosas, aceleran el desgaste de las piezas en movimiento

1000
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Cilindro.

Cantrallare che le poreti siano perfefiameante liscie. Effetiuare la misurazione del
diametra del cilindro o Ire aliezze diverse ed in due direzioni a 907 fra di loro,
ofterendo cosi 1| valore di conicitd e di ovalizzazione, Max ovalizzazione {limite
di usural= 0,01 mm. Max conicitd (limite di usural= 0,015 mm. In caso di
donni ad usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito poiché essendo con
riporto di earburi dj silicio [che conferisce alle pareti del cilindro delle
straordinarie qualita antiatirito ed anfiusural non puo essere reftificata. | cilindri
sano confrassegnatli da uria lettera indicante la classe di apparterenza e
'accoppiamento cilindierpistone va sempre fatto fra classi uguali,

Cylinder.

Check that the walls are perfecty smooth. Measura ine cylinder diameter at three
different heights and in two directions af 90° each other, 10 obtain faper and
avalization, valuas, Max, ouclization (wear limitl= 0.0004 in. Max. taper (wear
limit}= 0.0006 in. In presence of damages or excessive wear the cylinder must
be replaced, as it has a special silicone carbide inner coating [giving
exceptional antifriction and antiwear properties lo eylinder walls) hence it cannot
be ground. The eylinders are marked by a letter, 'P.Jicm-'ng the class they belong
to, and then eylinderpiston coupling must always be performed with parts of the
same class.

Cylindre.

Veérilier si les parois du eylindre sont parfaitement lisses, Mesurer le diamétre du
cylindre & trois hauteurs différentes, ef en deux directions & 90° l'une de l'autre,
pour obtenir lo valeur de conicité et d'ovalisation. Ovalisation maxi (limite
d'usure) = 0,01 mm. Conicité maxi [limite d'usurg) = 0,015 mm. Au cas de
dégdts ou d'une usure excessive, remplacer le cylindre. Puisque le cylindre a une
chemise en carbures de silicium (pour donner des caractéristiques spéciales anti-
usure et antifratiement au parois) il n'est pos pessible de le reclifier. les eylindres
sont identifiés par une letire indiquant la classe corespendante. Effeciuer toujours
I'accouplement du groupe eylindre-piston en ulilisan! les mémes closses,

Zylinder.

Nachprifen, ob die Zylinderwdnde vollkemmen glatl sind. Der
Zylinderdurchmesser auf drei verschiedenen Hihen und in zwei Richiungen ouf
Q0° voneinander nachmessen um alsc den Kenizildts - und Unrundwert
fesizulegen. Maximum Unrundiwert (Verschleibgrenzel= 0,01 mm. Maximum
Konizitat (Verschleibgrenzel= 0,015 mm. In Fall von Beschadigungen oder
ibermafigem Verschleilt, mufy der Zylinder ersetzt werden, weil er eine
sonderauflage Zylinderbuchse aus Siliziumkarbide hat, die den Zylinderwénden
einen besondern Reibungs und Verschleifwiderstand verleith. Der Zylinder kann
doher nicht geschliffen werden. Auf den Zylindern findef es einen Buchstabe, der
seine Zugehdrigkeilsk lasse angibt und die Pacrung ZylinderKolben mufy immer
mit Teilen aus derselben Klasse Ausgefihrt werden.

Cilindro.

Controlar que las paredes sean perleclamente lisas. Medir el digmetro de
cilindro en tres alturas diferentes v en dos direcciones de 20° entre ellas,
obteniendo de esta manera el velor de conicidad y de ovalizacion, Max.
ovalizacién (limite de desgaste) = 0,01 mm. Max. conicidad [limite de
desgaste]= 0,015 mm. En caso de danc o de desgaste excesivo debe
sustituirse el cilindre, ya que siendo las paredes de carburo de siliceo {que hoce
que sean extraordinariamente anfifriccién y anfi-desgaste] no puede reclificarse.
Los cilindros estan conframarcarcodos por una letra que indica la clase de
pertenencia y el acoplomienta cilindro-piston debe hacerse siempre entre clases
iguo|e.s.

il It
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Cilindro.

Controllcre che le pareti siono peretiomente liscie. Effetiuore lo misurazione al
dicmetro dal clindro o tre dllezze diverza ed in due direzioni o 90° 1o &
ciersndo cosi il volore di conicita e di zozione Mox ovalizzazione |-
usurc| = 0,01 mm. Mox conicité [limile diusure) = 0,01 5 mm. Incoso didarai ad s a
eccessivo il cilindro deve essere sostiluilo poicheé essendo con ripeno di carburi distlicio
[che conlerisce olle pareti del cilindro delle siroordinarie qualita ontiatiriio ed ontiususa)
non pud essere refttificato. | cilindri sono contrassegnatida una letiera indicante lo closse
di cpperenenzo e l'occoppiomento cilindro-pistone vo sempre latto tra classi ugush

Cylinder.

Check thot the wolls ore pedecily smocth. Measure the cylinder diameter af three
different heights and in two directions a1 @0° eoch other, 1o obtain loper and ovalization
values. Max. ouclization [weor limit) = 0.0004 in, Max. taper (wear limit) = 0.0006
in. In presence of domoges or excessive wear the cylinder mus! be replaced, cs it hos
a special silicone carbide inner coating giving exceptional anfifriction ond antivweor
properlies lo cylinder walls) hence it cannol be ground. The cylinders ore matked by
a letier, indicating the class they belong 1o ,and then cylinder-piston coupling mus!
alwoys be perdormed with ports of the some closs,

Cylindre.

Vérifier siles porois du cylindre sont poroitlement lisses, Mesurer le diamétre du cylindre
& trois houleurs différentes, el en deux directions @ 90° l'vne de l'outre, pour oblenir
lo voleur de conicité el d'ovalisalion. Ovalisation maxi (limite d'usure) = 0,01 mm.
Conicité maxi (limite d'usure) = 0,015 mm. Au cos de dégals ou d'une usure excessive,
remplacer le cylindre. Puisque le cylindre o une chemise en carbures de silicium (pour
donner des coraciéristiques spéciales antiusure et antifrotiement ou parois) il n'est pas
possible de le rectifier. les cylindres sont identifiés par une lefire indiquont lo classe
correspondante. Effectuer toujours I'accouplement du groupe cylindre-piston en utilisant
les mémes closses.

Zylinder.

Nachprifen, ob die Zylinderwinde vollkommen glatt sind. Der. Zylinderdurchmesser
ouf drei verschiedenen Hohen und in zwei Richtungen cuf 90° voneinonder nachmessen
um olso den Konizildts - und Unrundwert festzulegen. Moximum Unrundwert
[Verschleilgrenze| = 0,01 mm. Maximum Konizitol (Verschleifigrenze) = 0,015 mm.
Im Foll von Beschddigungen oder ibermafigem Verschlei, mud der Zylinder ersetzt
werden, weil er eine sonderauflage Zylinderbuchse aus Siliziumkarbide hat, die den
Zylinderwanden einen besondern Reibungs- und VerschleiBwidersiond verleith. Der
Zylinder konn doher nicht geschliffen werden. Auf den Zylindern finde! es einen
Buchstabe, der seine Zugehérigkeitsk lasse angibt und die Poorung ZylinderKolben
mul} immer mit Teilen ous derselben Klosse Ausgefishrt werden.

Cilindro.

Controlor que los paredes sean perfectomente lisos, Medir el didmetro del cilindro en
res oliuros diferentes y en dos direcciones de 90° entre ellos, obleniendo de eslo
manera el volor de conicidod y de ovalizocion. Max. ovalizocion [limile de desgosle)
=0,01 mm. Max. conicidad (limile de desgoste] = 0,015 mm. En coso de dono o
de desgaste excesivo debe sustituirse el cilindro, yo que siendo las poredes de corburo
de siliceo |que hace que seon extraordinariomente ontifriccion y antidesgoste) no
puede reclificarse. Los cilindros estdn ceniremarcorcados por uno letro que indico lo
close de perienencia y el acoplomienic cilindro-piston debe hacerse siempre enire
closes iguales
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone & le cave dei segmenti dalle incrostazioni o
carboniose. Procedere ad un accurato contiollo visivo e dimensionale del pistone: non L=
deveno apparire fracce di farzamenti, rigature, crepe o danni di sorla. e g,’
Il diametro del pistone va misuroto @ 10 mm dalla base del montello, in direzione Eﬁh ™
perpendicalare all'asse dello spinofio, 8 : 5 O
| pistoni devono sempre essere sostiluili in coppia. ! E

-+ £
Piston. =
Clean thoroughly the piston crown and pisfon ring slofs removing any carbon deposit. 1 ]

Make a careful visual and dimensional check of the piston Any frace of shrinkage,
scoring, crack or damage must be visible.

The piston diameler must be measured af 0,39 in. from the skirt base perpendicularly
ta the gadgeon pin axis.

Pistons must always be replaced in couple:

Piston.

Nettoyer solgneusement le ciel du piston et les encoches des bogues élastiques, en
éliminant toule incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un conirdle visuel ef mesurer le diamatre du pision é 10 mm de la base
du revétemenl, en sens perpendiculaire & ['oxe du goujon.

Remplacer les pistons foujours par cauple.

Kolben.

Sorgfalig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkrustungen befreien.
Fine ebenso sorgfaltige Sicht Kontialle und Maltkentrolle des Kaolbens vornehmen.
Keine sputvon Treiben, Rissen oder beschddigung muB sichtbar sein.

Bei 10 mm von der Basis des Schalfles wird der Kolbendurchmesser gemessen, in
senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse,

Die Kolben missen immer paanweise ausgewechsell werden.

Piston.

Limpiar esmeradamente la cabeza del pistan v las ranuras de los segmentos quitanda
las incrustaciones de carbone, Elecluar un control visual y dimensional del pistén: no
debe haber trazas de deformaciones, rayados, grietas o danos.

El diametro del piston se mide @ 10 mm. de lo base del cuerpo, en direccion
perpendicular al eje.

Los pistones deben suslituirse siempre por parejas.

Accoppiamento pistone-cilindro.
Il gioco di montaggio tra pislone e cilindro deve essere 0,025+0,045 mm.
Limite di usura: @,12 mm.

Cylinder-piston coupling.
The assembly clearance between piston and cylinder must be of 0.0009+0.0017 in.
Wear limit: 0.0047 in.

Accouplement piston-cylindre.
le jeu de montage enfre piston ef cylindre doif &tre 0,025+0,045 mm,
Limite d'usure: O, 12 mm,

Passung Kolben-Zylinder.
Das Moniagespiel zwischen Kolben und Zylinder nulvon 0,025 bis 0,045 mm. sein.
Verschleibgrenze: 0,12 mm.

Acoplamiento pistén-cilindro.

El juego de montaje entre pistién y cilindro debe ser de 0,025+0,045 mm.
Limite de desgaste: 0,12 mm.

I anaammonmn
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Spinotti.

Devono essere perfetfomente levigali, senza rigature, scalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscoldamenta. Sostituendea la spir‘.olk: & necessario sostituire anche la
boccola piede di biella.

Gudgeon pins.

They must be perfectly smooth, without scorings, steps or bluish stains due to
overheating. When replacing the gudgeon pin, also replace the connecting rod small
end bush.

Goujons.
les goujons doivent éfre lisses, sans rayures; sans couches ef sans des téches bludtres
‘ i de surchauffage. Si on remplace le goujon il fout aussi remplacer lo doville du pied de

bielle.

Kolbenbolzen. i

Diese missen einwandfrei glatt, ohne Riefen, Vorspringe oder durch Uberhitzung
verursachte blauliche Farbungen sein. Baim Ersetzen des Kolbenbolzens, missen auch
die Plevelslongenbuchsen ausgetauschl werden.

Bulones del piston.

Deben ser per{edamente lisos, sin rayados salidizos, ranuras o coloraciones azuladas
debidas al sobrecalientamento. Sustituyendo el bulén es necesario sustituir iambién el
casquillo del pié de biela.

Segmenti.
Non devono presentare tracce di forzamenti o rigalure, | pistoni di ricambio vengena
forniti completi di segmenti e spinofto.

Piston rings.
They must never show shrinking signs or scorings. Spare pistons are supplied with piston
rings and gudgeon pin.

Bagues élastiques.
les bagues &lastique ne doivent aveir ni des margues de forcage ni des rayures, les
pistons de recharge sont liviés complets de bagues élastiques et goujons.

Kolbenringe.
Diese miissen keine Treiben oder Riefen aufweisen, Die Ersalzkolben werden komplet
mil Kolbenringen und Kolbenbolzen geliefert

Segmentos.
Nao deben presentar razas de deformaciones o rayados. Los pistones de recambio se
suminisiran con segmentos y bulén,

G.10 : Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.

la figura mostra il gioco assiale dei segmenti.

Il limite di usura massima ammesso & di O, 10 mm,

lo stampigliatura «TOP» va sempre rivolta verso I'allo nell'accoppiamenio pistone-
segmenti.

0,020:0,050

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistons rings .

The mox. allowed wear limit is of 0.0039 in.

The «TOP» printing must always be upwards in pisfon-pistan rings coupling.

0,020:0.080
0,020+0.050

Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.

la figure montre le jeu axial des segments.

limite usure maxi admise O, 10 mm.

Dans 'accouplement piston-bagues élastiques la marque «TOP dail rester toujours en
haut,

Passung Kolbenringe Kolbennuten.

Das Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe.

Die hochste zulassige VerschleiBgrenze betragt 0,10 mm.

Das Stempeln «TOP» mul immer nach eben zur Passung Kolben-Kolbenringe gerichtet
sein.

Acoplamiento segmentos-ranuras pistén.

la figura muesira el juego axidl de los segmenios.

El limite de desgoste méximo admitido es de 0,10 mm.

la grobucw";n <TOP» va colocada siempre hacia arriba en el Gcopk:miemo piston
segmentos.

I
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Accoppiamento segmenti-cilindro.
Intfradurre il segmento nella zona pi'u bassa del cilindio (dove ['usura & minima) averdo
cura di posizionarle bene in «squadror e misurare la distanza tra lz due estremita
dell'onello.

19 segmento 0,20+0,40 rm; limite di usura Q,8 mm.

2° sagmento 0,20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm,

39 segmento 0,30+0,60 mm; limite di usura 1,0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

Insert the piston ring in the lower section of cylinder {where wear is min.| being careful
to position it well in squares and measure the distance between the two ring ends.
— st pistan ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0.0314 in

— 2nd pistan ring 0.0078+0.0157 in. wear limit 0,0314 in

— 3rd pistan ring 0.0118+0.0236 in. wear limit 0.0393 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Introduire la bague élastique dans la partie plus basse du eylindre (partie avec moindre
usure), en ayant soin de la placer bien en «équerre» et mesurer ensuite la distance entre
les deux exirémilés de la bague.

— lére bague él. 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.

— 2éme hague él. 0,20+0,40 mm, limite usure O,8 mm.

— 3éme bague &l. 0,30+0,60 mm, limite usure 1,0 mm.

Passung Kolbenringe-Zylinder.
Den Kolbenring in den untersten Bereich des Zylinder [Uhren (wa der VerschleiB mindest
ist). Daraul beachlensie, ihn Vierkanlig gut zu posilionieren und den Absfand zwischen
den zwei Ringenden zu messen

| er Kolbenring ©,20+0,40 mm Verschleilgrenze 0,8 mm.

2. er Kolbenring 0, 20+0,40 mm Verschleibgrenze 0.8 mm.
- 3. er Kolbenring ©,30+0,60 mm Verschleifgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.
Infraducir el segmento en la zana mas baja del cilindre |[donde el desgaste &5 minimal,
poniends atencién en colocarlo «en escuadra» v medir la distancia enfre las dos
exiremidades del anillo,
- 1° segmenic 0,20+0,40 mm.; limile de desgaste’ 0,8 mm

2° segmento 0,20+0,40 mm.; limile de desgaste 0,8 mm.
~ 3% segmenio 0,30+0,60 mm.; limite de desgaste 1,0 mm

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Accoppiamento spinofto-pistone.
Il gioco di accoppiamente al montaggio deve essere di 0,004+0,012 mm. |l limite
di usura massimo ammesso & di 0,025 mm.

Gudgeon pin-piston coupling.
The cuapling clearance must be of 0.0001 5+0.00047 in. The max allowed wear limit
is of 0.0009 in.

Accouplement goujon-piston.
le jeu d'occouplement au montage doit &re 0,004+0,012 mm, Limite usure maxi
admise 0,025 mm.

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage muBd das PaPpiel von 0,004+0,012 mm sein. Bie héchste zulassige
Verschleifigrenze betrigt 0,025 mm.

Acoplamiento bulén del piston-pistén.
El juego de u(:(,\pklmierm.\ en &l momento del montaje debe ser de 0,004+0,012 mm.
El limite de desgaste maxime admitida es de 0,025 mm.

Accoppiamento spinotto-boccola piede di biella.

Il gioco di accoppiamento al montoggio deve essere di 0,006-0,028 mm. |l m}
limite di usura massimo ammessa & di 0,05 mm, I . 'l %

i

i
Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling. = b
The coupling clecrance must be of 0.000236=0.001 102 in. The max allowed —
wear limit is of 0.0019 in.
Accouplement goujon-douille du pied de bielle. ¢
le- jeu d'accouplement au montage doit étre 0,006=0,028 mm, limite usure o7
maxi admise 0,05 mm, [

P

Passung Kolbenbolzen-Plevelstangenkbuchse. fJ
= o = - 3 i . - [ ]
Bei der Montage muB3 das PaBpiel ven 0,006+0,028 mm sein. Die héchste

zulassige Verschleifigrenze betrdgt 0,05 mm.,
Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.

El juege de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de
0,006+0,028 mm. El limite de desgaste mdxima admitido es de 0,05 mm

Ul
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Bielle.

La boceala piede di biella deve essere in buane condizioni e saldamenie piantata nel
proprio alloggiamenta.

Controllare 'errore di parallelisme misurato a 100 mm dall'asse longitudinale della
biella: deve essere H - h inferiore o 0,02 mm: in caso conlrario sostiluire la biella.

Connecting rods.

The connecling rod small end bush must be in goed conditions and firmly set in its
housing.

Check the parallelisn error measured at 3.93 in. from the connecting rod longitudinal
axis: it must be H = h lower than 0.0007 in.; otherwise replace the connecling rod

Bielles.
La douille du pied de bielle doit &lre en bonnes conditians et plantée fixement dans
siege correspondant

Contraler 'erreur de parallélisme mesuré & 100 mm de I'axe longituding
il doil &tre H = h inférieur a 0,02 mm: en cas contraire il faut remplacer

[=]

de lo bielle:
a bielle.

Plevel.

Die Plevelstangenbuchse mufi einwandfrei sein und fest in ihrer Aufnahme eingeschlagl.
Die Unparallelitét nachprifen, gemessen auf 100 mmvon der Langsachse des Plevels:
sie-mul H - h niedriger als 0,02 mm; sonst ist das Pleue! zu ersetzen.

Bielas.
E
alojamiento.

Controlar el error de paralelismo a medido 1 00 mm. del eje longitudinal de la biela:
debe ser H - hinferior a 0,02 mm . en caso cantrario sustiluir la bielg.

casquillo pié de biela debe estar en buenas condiciones y bién plantado en su propio

G.14
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Sostituzione boccola piede di biella.
La sostituzione dello boccolo deve essere falla utilizzando un punzone
appropriato ed uria pressa.
Inserire lo boceola pesizionandola come indicato in figura
Praticare, sulla boccala sostituita, i fori di lubrificazione in carrispondenza dei
giar esistenfi sul plede di biella; olesare quindi lo boccola portando il diametio
inferno o 18,006<18,024 mm

Replacement of the connecting rod small end bush.

The replacement must be performed using an appropriate punch and a press.
Infroduce the bush and set it s shown in figure.

On the new bush moke the lubrication heles 1o match the ones existing in the
connecting rod small end; then bore the bush to abtain an internal diometer of

0.7089+0.7096 in.

Replacement de la douille du pied de bielle.

Replacer la doville @ I'aide d'un peingon approprié et d'une presse. -
Insérer la douillevet la placer comme moniré en figure

Percer les frous de graissage sur la nouvelle doville en alignement des frous qui L.
se trouvent deéja sur le pied de bielle ef aléser la douille pour ebtenir un diamétre

intérieur de 18,006+ 18,024 mm. ]
Ersetzung der Plevelstangenbuchse. S

Fiir die Ersetzung der Plevelstangenbuchse braucht man einen geeigneten 07

Stermpel und eine Presse.

Die Buchse einflhren und sie wie gezeigt legen.

Aut der ersetzten Buchse die Schmierécher in Ubereinstimmung mit den schon
auf dem Pleuel bestehenden léchern anbringen, dann die Buchse bis auf einen
Innéndurchmesser van 18,006+18,024 mm ausbohren,

Sustitucion casquillo pié de biela.
Lo sustitucion del casquillo deve e
una prensa.

Introduzed el casquille posicionandela coma indica la figua

Ffectuar en &l u':q:aqui”c: sustituide los orificios de lubricacién en correspor'r_ienc a
con los va existentes en el pié de biela; alisar el casquillo hasta que su diametro

interior sea de 18,006+18,024 mm.

ectuarse utilizande un punzén apropiado y

il QERROHRO0NNHi e
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire i semicuscinetli ad ogni revisione del motore.

Vengona forniti di ricambio pronti per il montaggio & non devono quindi essere ritoccati
con raschiefti o tela smeriglio

In caso sia stato rettificato il perna di biella, utilizzare semicuscinetti forniti di ricambio
con diometra inferne minorato di 0,25 o di 0,50 mm.

Connecting rod half-bearings.

It is @ good rule to replace the haltbearings at every engine overhaul,

Spare haltbearings are supplied ready for mounting and therefore must not be
refouched with scrapers or emery cloth

I the conecting rod journal has been ground, use hal-bearings (supplied as spare parts)
with an reduced of 0.0098 or 0.01964 in. internal diameter,

Demi-roulements de bielle.

Il convient toujours remplacer les demi-toulements lars de chc}que revision du moleur,
Les demi-roulements sont liviés en piéces délachées préfes au montage, sans besoin de
refouches par un racloir ou toile émeri.

Sile pivol de bielle a été rectifié, employer des demi-roulements de rechange dont le
diamétre intérieur est reduit de 0,25 ou 0,50 mm.

Halblager des Pleuels.

Es ist ratsam die Halblager bei jeder Uberholung des Molors zu erseizen.

Diese werden als einbaufertige Ersafzieile geliefert und missen doher nicht mehr mit
dem Schaber oder Schleifleinen ausgebessert werden,

Falls der Kurbelzapfen geschliffen worden ist, muld man die Holbloger anwenden,
welche als Ersatzieile mit einem verbinderten Innendurchmesser von 0,25 oder 0,50
mm geliefert werden.

Semicojinetes de la biela.

Se aconseja sustituir los semicojinetes cada vez que se revisione el motor. Se
suministran de recambio, listos para el montajey, por lo fanto, no deben retocarse con
rascadores o con fela esmeril,

En caso el permo de la biela haya side rectificado, ulilizar semi-cojinetes suministrados
de recambio con un didmetro interior minorada de 0,25 o de 0,50 mm,
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Albero motore.

| perni di bonco e di biella non deveno presentare solchi o rigature; le filettature, le sedi
delle chiovente e le scanalature devens essere in buore condizioni. Rilevare, can
I'ausilio di un micrometro, l'ovalizzazione [massima ammessa 0,01 mm) e la conicitd
[massima ammessa 0,01 mm) dei pemi di biella eseguendo la misurazione in diverse
direzioni, Rilevare, con ['ausilio del comparatore, I'allineamento dei perni di banco
posizionando |'albero Ira due confropunte [massimo errore ammesso 0,02 mm),

/

4.
p)

_‘|\__1.

Driving shaft.

Main journals connecting rod journals and must be free from grooves or scoring;
threads, key housings and slols must be in good conditions.

With the aid of a micrameler measure the ovalizatian (max. admitted 0,.0004 in.) and
foper [max. admitted 0.0004 in.) of the connecting rod journals, measuring these
values invarious directions. With the aid of o comparator measure the alignment of the
conred journals, placing the shaft between twa centers [max, admitted error 0. 0008
in.). -

Vilebréquin.

les manetons de banc et de bielle ne daivent aveir des rainures ni des rayures; les
filetages, les siéges des claveftes et les rainures doivent étre en parfaites conditions.
Mesurer l'ovalisation maxi 0,01 mm) et la conicité [maxi 0,01 mm) des manetons de
bielle parun micrométre en le placant en plusieurs directions. Mesurer l'alignements des
manelons de banc ovee le comparaleur en [.>|rm;\_mt I'arbre entre deux confre-pointes

(erreur maxi 0,02 mm),

Antriebswelle.

Die Kurbelzapten und Hauplloger diiffen keine Rillen oder Rielen hoben; die Gewinden
Keilsitze und Nuten missen einwandfrei sein

"Mit der Hille eines Mikremelers die Unrundheit [maximum zugelassenen Wert 0,01
mm] und die Konizitdl [maximum zugelassenen Wert 0,01 mm) der Kurbelzaplen in
verschiedene Richiungen messen. Mit der Hilfe des Kemparators die Fluchiung der
Haupllager messen, die VWelle zwischen zwei Reitstockspitzen positionierend [maximum
zugelassene Abweichung 0,02 mm),

Cigiefial,

Los pernos de banco o'les cuellos de biela no deben presentar surcos o rayados; los
fileteados, los alojamientos de las chavetas v las ranuras deben estar en buenas
condiciones.

Medir con la ayuda de un micrémetro la ovalizacion {médxime admitida 0,01 mm. |y
la conicidad (méxima admitida 0,01 mm.) de los cuellos de la biela; medir en
diferentes direcciones.

Medir con la ayuda de un comparador lo alineacion de los pemos de bances,
colecando el eje enfre dos contrapunias (maxima errer admilide 0,02 mm.],

Ll QBRROO RO A

Part. N. 8000 76768 (04-94) G.17



REVISIONE MOTORE

ENGINE OVERHAUL
@ Mlg\gSISN M%TEU 'EG
TORUBERHOLU
P& REVISION MOTOR

lubrificazione:
Mettere alcune gocce di “Loctite 222" sia sulla filetiotura del loppo che chivde il foro
interno del perno di biella che sui tre tappi filetiali e rimontare.

Remove fhe screw caps and carefully clean the lubrication channels
Place few drops of “Loctite 222" both on the thread of cap closing the inner hole af
the connecting rod journal and on the three threaded caps, then revinsiall.

Enlever les bauchons & vis ef nettoyer soigneusement les tuyaux de graissage.
Melire quelques gouttes de “Loctite 222 soit sur lefilstoge du bouchen du trou inférieur
du manelan de bielle soit sur les trois bouchons filetés et reassembler.

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine grundliche Reinigung der Schmierkanale
vornehmen,

Einige Troplen von “Loctite 222" aul das Gewinde des Stopsels, welches das
Innenloch des Kurbelzapfens abschlielt, sowie aul die drei Gewindestoplen anbringen
und die Wiederlinbau durchfuhren.

Quitar los tapones de rosca v limpiar esmeradamente los canales de lubricacion.
Meter algunas gotas de “Loctite 222" eri el fileleado del tapén que cierra el orilicio
interior del cuello de'la biela y en los tres tapanes fileteados: remantar,

G.18
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Rettifica del perno di biella.

Quuale i riscontrine danneggiamenti od usura del perno di biella & necessaric NOMINS V-3, 015 v 2" Min. 0,50 mm
ualora si riscontrine danneggiomenti od usura del pero di bie ecessario ORI It goor i, 00008 . | 2 goer mim. 0.0196 .
procedere olla reflifica presso una officina specializzato. RmAL e e, 095 . W———
i Strey e i bi R it 025 350 mm rispefia 2 . 0,
|r| ldclfrﬂt,g‘r: \L.t,|. p{?rmlﬁ dl?: ulell_alfl)fgor e:,ﬁ:ire“:nqo[éjroﬁicilu J,(Aﬁro"‘(ii_a(}” rmrrpir:?pizllo NENNWERT 1. Er Gang Min 0,25 mm | 2. Er Gang Min. 0,50 mm
al diametra nominale, Nel rettificare il permo di biella atteriersi alla selezione — ot ot ) A G50

d'origine. E' fondamentale che, dopo la rettifica, il raccorde tra perno e
spallamento abbia un raggie di curvatura massimo di 1,5 mm. la reflifica deve
assere seguita dar Irattomento termico di solfonitrurazione,

BRZE7 1 .5656)
a9 83 (T4

517 | 1.5557)

311.5564|

Grinding of the connecting rod journal.

When the connectingrod journal is domoged or wern, grinding must be
performed af o speciaﬁzrﬁd warkshop. The connecting rod journal diometer can
be undersized of 0.0098 or 0.019& in. from the nominal diameter.

When grinding it, refer to the ariginal type. Imoortant: after grinding, the
DP.."]diﬂg radius of the union between ;'oumc:T and shoulder must not exceed 0.06
in. After grinding, a sulphurnitriding thermic treatment is required.

Rectification du maneton de bielle.

Au cas de dégats ou d'usure sur le maneton de bielle, faire reclifier aprés d'un atelier spécialisé. Le diométre du maneton de bielle peut
étre reduit de 0,25 ou 0,50 mm par rappert au diaméire nominal. Lors de la rechification du pivot de bielle, respecter le type original.
} I H 3 4 f 2 i \ ol
Apres la reclification la connection entre le maneton et la butéen doit aveir un rayon de courbure maxi de 1,5 mm. Apres la rectification,

effectuer un fraifement thermique de sulfanitruration.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schéden ader Verschleil aul dem Kutbelzapfen feststelll, mufh mon digsen in einer spezialisierfen VWerkstatt schleifen lassen. Der
Durchmesser des Kurbelzapfens darf dem nominalen Durchmesser gegeniiber von 0,25 oder 0,50 verringert.  Beim Schleifen des
Kurbelzapfens muld man die originalaustihrung beochten. Es ist grundlegend, def nach dem Schleifen, das Verbindungsstiick zwischen
Zagfen und Schult einen hochsten Krimmungsradivs won 1,5 mm hat, Nach dem Schleifen mu man die Obedléche durch Sulfonitrieren
behandeln.

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se veriticasen dafics o l::'esguste en el cuello de' la biela s necesaria rectificarla en un 1aller es-pe:;iohzudo. El diagmetro del cuello de
lo biela puede ser minorade de 0,25 o 0,50 mm, respecio al diamefro nominal. Cuande se reclilica el cuello de la biela, atenerse a la
seleccion de arigen. Es fundamental que, depués de la rectificacion, la unién entre el cuello v la esplalda tenga un éngulo de curvatura
maxime de | 5 mm. la rec lificacion debe efet.ILa{_Jrse- mediante ratamianta 1&mico de sulfunitruracian

Selezione imbiellaggio.

Dovendo ordinare al Servizio Ricambi un imbiellaggio nuovo & necessario
specificare per l'albero motore il n® stampigliolo sul pezzo stesso & per le bielle
il colere stompiglioto sulla superficie esterno del cavallotio di unione. f

Connecting rod assy selection.

Hawving to order a new connecling rod assy lo the Spare Parls Departement, pls.
specity the number 51urnFed on fhe driving shaft and the calour painted on the
outer surface of the U-bc_‘n,. for connecting rods.

Selection du vilebrequin.

En devant commander un vilebrequin neuf au Service des Piéces Délachées, il
faudra spécifier, pour le méme vilebreguin le numéro imprimée sur celuici el pour
les bielles, la couleur peinte sur la suface extérieure de ['étrier de jonction

Auswahl der Plevelstangengruppe.

Wernn man eine neve Pleuslstangengruppe der Ersalzieilabeilung bestellen muf,
mufd man die auf dem Teil gestempelle nummer fir die Triebwelle und die auf der
AuPenfliiche des Verbindungsbiigels sichtbare Farbe Fir die Pleueln genou
angeben,

Seleccion serie de bielas.

Si se deben pedir ol Servicio Piezas de Repussto una serie de bielas nueva, es
necesario especificar, para el ciginel el N® grobade en la pieza misma, v para
las bielas el color grabade sobre la superficie exterior de la Abrazadera de

union.
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Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura - Connecting rod-driving shaft coupling for balancing
Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage - Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausgleich

Acoplamiento biela-cigiieial para equilibracién

PUNZONATURA ALBERO - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE  |COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULELR BIELLE

ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - GRABACION DEL CIGUENAL FARBE DE PLEUELS - COLOR BIELA
7 BLEU - BIUE - BIEU - BIAU - AZUL
8 GIALLO - YELIOW - JAUNE - GELB - AMARILLO
9 VERDE - GREEN - VERT - GRUN - VERDE
10 ROSSO - RED - ROUGE - ROT - ROJO
o 11 ) BIANCO - WHITE - BLANC - WEISS - BLANCO
12

NERO - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO

G.20

NOTA: Moritare di preferenza il colore di biella corispondente alla punzonatura
[vedi tabella), E ammesso il montaggio di quelle di colore continue,

NOTE: Preferably assemble the connecting rad colour conesponding o the
> . ! < Pl
punching (see fable). It is also possible the assembly of the ones with similar
colour,

REMARQUE: Monter de préférance la couleur de bielle correspandante au
: el P
poingconnage |voir ableau). On peut monter celles de couleur contigue.

ANMERKUNG: Die Farbe des Pleuels sollte der Einpragung enlsprechen (siehe
Tabelle). Es ist jedoch erlaubt, auch die angrenzenden Farben zu benutzen.

NOTA: Maontar preferentemente el color de la bigla correspendiente a la
_ F 1 : . %
grabacién [ver labla). Se admite el montaje de las del color configuo

Accoppiamenti semicuscinetti-perno di biella.

Meontare i semicuscinetti nella testa di biella e serrare e viti di unicne alla
coppia prescritia, Eseguire la misurazione del diametro della festa di biella e del
perno di biello; il gioco di occoppiamenio, offenuto con albero e biella della
slessa selezione,; deve essere 0,024+0,056 mm.

Half bearings-connecting rod journal couplings.

Assemble the half bearings in the connecling rod head and lock the union screws
with the required torque. Measure the connecting rod head diameter and the
connecting rod journal diameter; the coupling clearance, oblained with shaft and
connecting rod belonging fo the same type, must be of 0.0009+0.0022 in,

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Monter les demi-coussiniets dans lo ete de bielle el serrer les vis de connexion au
couple prévu, Mesurer le diametre de la féle de bielle ef du pivot de la bielle; le
jeu d'accouplement, obtenu avec arbre ef bielle de la méme séleclion, doit éire

0,024-0.056 mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Halblager im PlevelfuB montieren und die Schravben an das
vorgeschriebene Drehmoment anziehen, Den Durchmesser des Pleuelfues und
kurbelzapfens messen; bei Welle und Pleuel derselben Ausfirung mulh das Spiel

von 0,024 bis 0,056 mm sein.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

Montar los semicojinetes en la cabeza de lo biela v aprefar los torrillos de
union al par prescrito. Medir &l digmetro de la cabezao v del cuello de lo bisla;
el juego de acoplamiento, obtenido con eje y biela de la misma seleccion debe

ser 0 0240056 mm:
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Testata.

Rimuavere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Pulire da eventuali
incrostazioni le canalizzazioni del liquido di raffreddamento, Conirollars che nion vi
siano crepe & che le superfici di fenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. Lo planaritd deve essere perfetia come pure la filettatura della sede candela,

Cylinder head.

Remove the carbon depesits from combustion chamber, Clean any possible deposit in
the coolant ducts. Check for cracks and make sure that there are no grooves, stepes or
damages of any kind on the seal surfaces. Flatness must be perect as well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever loul dépdls charbonneux de la chambre de combustion. Enlever toutes
incrustations des canalisations du liquide de refroidissement, Vérifier qu'il n'y ait pas des
crevasses el les surfaces de tenue sont sans rainures, couches cu d'autres imperfections.
Lo planéite et le fileloge du sitge de la bougie doivent &tre parlaits,

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien, Die Kanale der Kithlllissigkeitvan
eventuellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse kentrellieren, und die Dichiflachen auf
Riefen, Vorspringe oder Beschadigungen jeder Art priffen. Die Ebenheil sowie das
Gewinde des Kerzensitzes miissen einwandfrei sein.

Culata.

Quitar los depésitos de carbono de la camare de combustion. Limpiar las evertuales
incrustaciones de los canales del liquido refrigerante. Controlar que o haya grietas
y que los superficies de sujecion no tengan surcas, salidizos o dafios de cualguier lipo.
lo planeidad debe ser perfecta, asi como el fileleade del alojemiento de la bujia,

Sede valvola.

Non deve essere eccessivamente incassata @ non deve presentare fracce divaiclature
o incrinature. Nel caso che la sede sia lievemente ganneggioia proceder'e afresatura,
utilizzande le apposite frese a 45°, e successivamente alla smerigliatura delle valvole.,

Valve seat.

It must net be too embedded and musl not show signs of pitling or cracks, If the seat
is lightly damaged, it must be milled using 45° cutters, and later on valves must be
gr(}l.‘nﬂ.

Siége soupape.

Le siége de la soupape ne doif pas élre creux ou avoir une surface varioleuse ou des
crevasses. Sile siége présente des légerés imperfections, procéder & son fraisage par
les fraises oppropriges & 45° e, ensuile, au redage des soupapes

Ventilsitz.

Der Verlilsitz muf nicht ibermabig eingelassen lisgen und mul} keine Anzeichen vian
Einfressungen oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Ventilsilz leichl beschadig) ist,
diesen mit einer 45°Frase bearbeiten, anschliessend die Ventile posslappen.

Alojamiento valvula.

No debe estar excesivamente encatonada y no debe presentar rastros de picaduras
o grielas. En caso que el olojamiento esté un poco donado, fresarla utilizando las fresas
de 45° v, sucesivamente, efecluar el esmerilado de las valvulas.

Ll O
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Guidavalvola.
Procedere ad un accurato control
& necessario sostituire anche la valvola

o visivo del guidavalvola sosfitvends il guidavalvola

Valve guide.
Check visually the valve guide. When replacing the valve guide it is necessary lo
replace also the valve.

Guide-soupape.
Contréler le guides
|'er”F'}':r_]f_:r."lf"'-ﬁfl".f {J(‘:‘ |\'] SEJIIF}[)FJE.

oupape visugllement. Si on deoil le remplacer, effectuer aussi le

Ventilfihrung.
Eine sorgldltige Sichtkonliolle der Ventiltihrung vornehmen, Beim Auswechseln der
Ventilfuhrung, mub das Ventil auch emeuert werden

Guia-vélvula.
Controlar visualmenle la quic]-vc'ﬂw_ab; si se debiese sushituir, es necesario susfituir
lambién la valvula.

Valvola.
Controllare che lo stelo & la superficie di conlafio con la sede valvola siane in buene
condizioni. Non devone apporire vaiclature, incrinature, delormazioni o fracce di

usura, Accertarsl che lo slelo sia perfettamerte reftilines,

Valve.

Check that the stem aind the contact sutaca with the valve seat are in gt.‘)od condilions.
N pitling, cracks, delormations or signs of wear must be neticed. Make sure thot the
stem is perfectly straight.

Soupape.
Veérifier que la ligeerla suface de contact avec
conditions, sans petils points, crevasses, déformations ou des poinls d'usure. Vérifier
que la tige so

e sitge dela soupape sonten bannes

i parfaitement lingaire.

Ventil.

Den Ventilschaft un die Berihrungsfléche des Ventilsitzes auf ihren Zustand prifen
Flache und Schaft miissen frei von Einfressung en Risshildunger, Verformungen und
VerschleiBbpuren sein

Valvula.

Contralar que el vastago v la superlicie de contacto con el alojamiento de la vélvwla
estén en buenas condiciones. No deben presentar rastros de picaduras, griefas,
defoermaciones ¢ ch—):-.gn:;Ie. Aﬁegurcrée que el vastago sea perh—x:ln.;:rlerlre rectilineo.

G.22
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Accoppiamento valvola-guidavalvola.
| gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,02+ 0,045 mm. |l limite di
usura massimo ammessa é di 0,8 mm.

Valve-valve guide coupling.
The Assembly coupling clearance must be of 0.0008 +0.00 1 7 in. Max. allowed wear
limit 0.0031 in.

P AR e |

Accouplement suopate-guide soupape.
le jeu d'accouplement au montage est 0,02 + 0,045 mm. Limite d‘usure maxi admise
0,08 mm.

Passung Ventil-VEntilfihrung.
Bei der Montage mufd das PaBpie von 0,002 + 0,045 mm sein . Die héchste zulassige
Verschleifbigrenze befrigt 0,08 mm

Acoplamiento vélvula -guia-valvula.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,02+0,045 mm. El limite de
desgaste méximo admitido es de 0,08 mm.

Accoppiamento valvola-sede valvola.

Verificare, mediante blu di prussia o miscela di minic e olio, che la superficie di contatio
ira valvola e sede sia di 1+1,5 mm. Qualora la quota rilevala sia diversa do quella
indicata, procedere alla rettifica della valvola ed alla ripassatura della sede.

%

Valve-valve seat cuopling. ﬂ
Check by Prussian blue or minium and oil mixture, that the contact surface between valve 4
and seat is of 0.039+0.059 in. If the dimension measured is not the one specified,
grind the valve and regrind the seal.

Accouplement soupape-siége soupape.

Veérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium et huile si la surface
de contact entre o soupape et le siege est 1+1,5 mm. Dans le cos d'une valeur
différente, rectifier lo soupope et repasser le siége

Passung Ventil-Ventilsitz.

Mit Berlinerblau oder Mennigdlgemisch die Kontakiflache zwischen Ventil und Venfilsitz
prifen, welche bei 1+ 1,5 mm liegen mub. Falls die emittelte Abmessung anders als
die angegebene ist, mub das Ventil Geschliffen werden wéhrend der befreffende
Venlilsilz nachgearbeitet werdennul,

Acoplamiento valvula-alojamiento valvula.

Verilicar con azul de Prusia o mezcla de minio v aceite que la superficie de contacio
enfie lo valvula y el alojarmiento sea de 1+1,5 mm. Si el valor verificado fuese diverso
al indicade, recfificar la valvula y el alojamiento.

bt
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Sostituzione del guidavalvola.

Se necessita sostituire il guida valvola & riecessario; riscaldare lo tesla cilindri
lentamente ed uniformemente in un fornofino alla temperaturadi 150+ 160°C. e slilare
il quidavalvola vlilizzando un tampone appropriato; controllare le condizioni della
— sede, scaldare nuovamente la testa e monlare il guidavalvolo nuove maggiorato di
0,03 mm rispetio al precedente.

%28

| guidavalvola sono forniti di ricambio con maggiorazione sul diameiro
esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Eseguire la fresatura della sede valvola e controllore che la valvola scorra liberamente
nel guidavalvola, alesando solo se necessario.

Replacement of the valve guide.

ks If the valve guide must be reploced, it is necessary to slowly and Uniformly heat the
eylinder head in an oven up o 150°C to 160°C and pull out the valve guide by using
B a praper pad, Check the condition of the seat, ieheat the head and assemble fhe new
valve guide oversized of 0.0012 in with respect o the previous one,

Spare valve guides are supplied oversized of 0.0012-0.0024 and 0.0035
in on the outer diamefer.

Mill the valve seat and chisek that the valve sliders freely in the valve guide, bering only
if required,

) l» | Remplacement du guide-soupape. _

[ Remplacer le guidesoupapre si nécessaire. Procéder comme suit: chauffer lo culasse
R doucement et uniformement dans un four jusqu'a 150°C + 160°C ef enlever le guide-
soupape a |'aide d'un lampon approprié. Veérifier les conditions du sigge, chaufter de
= nuoveau la culasse er monter le nouwveau guidescupape majoré de 0,03 mm par
— rappail au précédent,

$.20

Les guides soupape sont livrés comme piéces détachées avec une majorations
de 0,03 - 0,09 mm sur le diamétre extérieur.

Fraiser le siége de la soupape et vérifier que la soupape glisse librement dans le guide-
soupape. Effecluer I'alésage seulement si nécessaire;

Auswechselung der Ventilfishrung.

Falls eine Auswechselung der Ventilfiihung erforderlich wird, folgend vorgehen: den
Zylinderkopf langsam und gleichmaBig in einem Ofen auf 150-160°C Temperatur
erwdrmen, Die Ventilfihrung mit einemn geeignelen Pulfer herausziehen; den Zustand
des Venlilsitzes prifen, wieder den Zylinderkopf erwirmen und die neue von 0,03 mm
iberdimensionierte Ventilfihrung, der vorherigen gegeniiber, einbaven,

n Die Ventilfihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergrésse von 0,03, 0,06
und 0,09 mm auf dem AuBendurchmesser geliefert.

Den Ventilsitz nachfrasen und kentrollieren, dab das Ventil frei im Venlilsitz gleitet, falls
natwendig nachbohren.

Sustitucion guia-valvula.

Para sustituir la guiavalvula es necesario calentar la culata de los cilindres lenta y
uniformemente enun hormo a 150+ 160°C y sacar la guiavalvula utilizande un tampon
apropiada; confrolar las condiciones del alojamiento, calentar ofra vez la culata y
montar la guigvavula nueva aumentada de 0,03 mm. respecio o precedente.

Los guia-valvulas se suministran de recambio con aumentos del diametro
exterior de 0,03 - 0,06 y 0,09 mm.

Fresar el alojamiento de la valwla y conlelar que ésta deslice libremente en la guia:
valwla, alisando sélo si fuese necesario.
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere e sedi usurate fresanda gli anelli. Prestare la massima aftenzione al fine di non
danneggiare 'alloggiamento sulla testa. Controllare il diometro degli olloggiamenti
sulla testa; Controllare il diametro degli alloggiomenti sulla lesia e scegliere la sede
valvola maggiorata considerando che |'interferenza di montaggio dovra essere
0,11+0,16 mm. le sedi valvole sono fornite di ricambio con maggiorazione sul
diametro esterne di 0,03 mm. Scaldare lentamente ed uniformemente la lesta ad una
temperatura di 200° C e pianiare le sedi perfeftamente in quadio nel proprio
alloggiamento. lasciar raffreddare e quindi procedere alla fresatura delle sedi e
smerigliatura delle valvole.

Replacement of the valve seat.

Remove the wormn seats and mill the rings. Be very caretul not to damage the housing
on the head. Check the diameter of the housings on the head and select theoversized
valve seat, bearing in mind thal the assembly interference must be of 0.0043+0.0063
in. Spare valve seats are supplied of oversized 0.001 2 in on the outer diameter. Heat
slowly and uniformly perfectly in square in the relevant hou in the relevant housing. Let
it cool and then mill the seats and grand the valves.

Remplacement du siége soupape.

Enlever les siéges usurés en fraisant les anneaux. Prendre soin & ne pas endommager
le logement surla culasse. Verifier le diaméire des emplacements sur la culasse er chaisir
le sitge de soupape majoré, compte fenu gue I'inferférence de montage ‘est
0,11+0, 16 mm. les sibges de soupape sonl liviés comme piéces délachées avec une
pajoration de 0,03 mm sur le diamétre extérieur. Chauffer doucement er unitormement
ment centrés dans leur emplacement. laisser refroidir, fraiser les siéges er roder les
SOUPApES.

Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgenutzten Sitze herausnehmen und die Ringe nachlrésen. Hierbei isi die hochste
Sorgfolt notwendig, damit die Aufnahme auf dem Zylinderkapf nicht beschadigt wird.
Den Durchmesser der Size auf dem Zylinderkopt konirollieren und  einen
Uberdimensionierten Ventilsitz waohlen; dabei ist zu beriicksichtigen, daf das
Mantageiibermalb von O,11+0, 16 mm betragen mufd. Die Ventilsitze werden als
Frsatzteile mit Ubermal von 0,08 mm auf dem AuPendurchmesser geliefert. Den
Zylinderkopl langsam und gleichmaBig in sinem Olen auf 200°C Temperatur
erwdrmen und die Sitze ganz rechi vierkanlig in ihre Aufnahme einschlagen. Abkihlen
lassen, dann die Sitze nachfrdsen und die Ventile passlappen.

Sustitucion del alojamiento de la valvula.

Quitar los alojamientos desgastades resanda los anilles. Prestar la maxima atencion
con &l fin de no danar los alojomientos situados en la cabeza. Controlar el didmetro
de los alojomientos de lo cabeza y elegir el olojamiento valvula aumentado,
considerando que la inferferencia de montaje deberder de @, 11+0, 16 mm. Los seis
vélvulas se suministran de repuesto con aumentos del diametro exterior de 0,03 mm.
Calentar lenta y uniformemente la cabeza a una femperatura de 200°C y plantor los
alojamientos perfectamente en escuadra en el prople alojomiento. Dejar que se enfrie
y después proceder con el fresado de los alojamientos y el esmerilade de las valvulas.

Ll OOt
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Bilancieri.

Confrollare che le superfici di lavaro siano in perfette condizioni, senza fracce di usura,

solchi o distacchi del riporta di cromo. Contrallare le condizioni del foro del bilanciere

e quelle del relative perno. Contrallare che le superici di lavore dei registi e degli

scodellini di ritormno delle valvole siano perfetiamente piane & non presentino Iracce di

usura.

Rocker arms.

Check that the working surfaces are in perfect condifions, with no signs of wear,
grooving or chrome coating breakaway, Check the condition of the rocker arm bore
and of the relevant journal. Check that the working surfaces of the adjusters and return
caps of the valves are perfectly flat without signs of wear.

Culbuteurs.

Veérifier que les sufaces de travail sont en parfailes condifions, sans traces d'usure,
rainures ou détachements de la couche chromée, Véritier les conditions du culbuteur
el de son pivat, Veéritier si les surfaces de trovail des réglages et des coupelles de retour
des soupapes sont parfaiiement en plan sans présence d'usure.

Kipphebel.

Die Arbeifsflachen auf ihren perfeklen Zusland prifen; sie Miissen keine Spuren von
VerschleiB, Risse oder Ablosung der Chromauflage zeigen. Den Zustand der Bohrung
des Kipphebels und den des beziiglichen Bolzens priffen. Die Arbeitsildchen der
Ventilkappchen und der Ventiliegler auf ihre perfekte Ebenheit und Abwesenheit von
VerschleiBspuren kanirollieren,

Balancines.

Controlar que los superficies de frabajo estén en perectas condiciones, sin rastros de
desgaste, surces o partes de cromo destacadas, Conlralar las condiciones del orificia
del balancin v las del relativo perna. Confr s superficies de frabajo de los
registros v de las cubetas de retorno de las valvulas sean perfectamente planas y no
presenten raslios de desgaste.

Molle bilancieri.
Pracedere ad un accurato controllo visive delle molle dei bilancier di chiusura. Non
devonc apparire incrinature, deformozioni o cedimenti.

Rocker arms springs.
Carefully check visually the closing rocker arm springs. No signs of crack, deformation
or slackenings must appear.

Ressorts culbuteurs.
Effectuer le conlrdle visuel des ressorts des culbuteurs de fermeture. lls ne doivent pas
avoir des crevasses, déformations ou effendrements,

Kipphebelfedern.
Eine sorglaliige Sichikontiolle der VerschluBkipphebelledem vomehmen. Sie miussen
weder gerissen, verfermt nach urfest sein.

Muelles balancines.
Flectuar un esmerade contral visual de los m lollc balencines de cierre. No deben
presentar rasiros de grietas, aeformaciones o af alamientos.

U
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioco di accoppiomento al montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm. Il limite di
usura massimo ammesso & di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
The assembly coupling clearance must be of 0.0012+0.0023 in. Max. allowed wear
limit 0.0031 in.

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
le jeu d'accouplement pendant le montage est 0,03+0,06 mm. Limite d’usure maxi
admise 0,08 mm.

_+

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Montage muld das PaBpiel von 0,03+0,06 mm sein. Die hichste zuléssige
Verschleifgrenze betréigi 0,08 mm.

Acoplamiento perno balancin-balancin.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limite de
desgaste méximo admitide es de 0,08 mm.

Albero distribuzione e relativi cuscinetti. —
Conirollare che le superfici di lavore degli eccentrici siano prive di siriature, solchi,
sealini od ondulazionl. Verificare che i condotti di lubrificazione non siano estruiti,
Verificare le condizioni dei cuscinetti alloggiati nei supporti dell’albero distibuzione.

Camshaft and relevant bearings.

Check that the working surfaces of the cams are free from scratches, grooves, sleps or
waviness. Check that the lubrication ducts are free. Check the condition of the bearings
haused in the camshaft yournals.,

Arbres de distribution et roulements.

Vérifier si les surfaces de travail des cames presenttent des striures, rainures, couches
ou ondulations. Vérfier si les conduiles de graissage sonl obsiruées. Vérifier les
conditions des roulements dans les supporls de la distribution.

Steverwelle und Lager.

Die Arbeitsflachen der Nocken auf Abwesenheit von Schlierendbildungen, Riefen,
Vorspriingen oder Welligkeiten priife, . Die Schmierkanéle missen nicht verstopft sein.
Den Zustand der lager priffen, die in den, Steverwellenholtern untergebracht sind.

Eje distribucion y relativos cojinefes.

Contolar que las superficies de frabajo de los excénfricas no presenten rastros de
grielas surcos, salidizos u ondulaciones, Verificar que los conductas de lubricacion no
estén atascados. Verificar las condicionies de los cojinetes alojados en los soportes del
eje de distribucion,

I
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

le pulegge non devono presentare fracce di usura o danni di sorla.

Controllare che i cuscinetti dei tenditori ruofine liberamente senza presentare gioco
eccessivo. Le cinghie devono essere in perfetie condizioni; & comunque consigliabile
sostituirle ad agni revisione

Pulleys - Belts - Stretchers.

The pulleys must not show signs of wear or ariy kind of damages.

Make sure the siretchier bearings rofate freely without excessive play. The bells must be
in perfect conditions ard in any case it is advisable fo replace them at every overhaul.

Poulies - Courroies - Tendeurs.

les poulies ne doivent pas avair des fraces d'usure ni étre endommagées. Vérifier si les
roulements des tendeurs lournent librement sans Irop de jeu. les courrcies doivent &ire
en parfaites conditions; toutefois, il convient de les remplacer lors de chaque revision.

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.

Die Riemenscheiben missen keine Spurenvon Verschlei oder von Schéden aufweisen,
Man soll nachpriffen, dafd die lager der Spanner frei drehen, ohne ibermabiges Spiel
70 haben. Die Riemen missen sinwandirei sein: es ist immerhin ratsam, sie bei jeder
Uberholung zu ersetzen,

Poleas - Correas - Tensores.

las poleas rio deben presentar rastros de desgaste o danas. Confrolar que los cojinetes
de los lensares giren libremente sin presentar un juego excesivo. Las correas deben
eslar en perfectas condiciones; de todas maneras se aconse|a sustituirlas cada revision.

Ruota libera e dispositivo di avviamento.

Confrollare che la rusta libera funzioni correttamente & le piste di lavoro dei wlli nan

prasentino tracce di usura o danni di qualsiasi fipo.

Controllare che ali ingranagai che frasmettono il moto dal motoring di avwiamento alla
g'ving 99

ruota libera siano in busne condizioni.

Free wheel and starting device.

. Make sure the free wheel works properly and the roller races are free from signs of wear
/ or any kind af demages.

Check that the gears, transmifting the mofion from the starter to the free wheel, are in
good condilions,

Roue libre et démarreur.

Vérifier si la roue fonctionne correctemerntt et les vaies de course des rouleaux ot des
traces d'usure ou des dégadts de toute sorle.

Verifier si les engrenages ransmettant le mouvement du moteur de démarrage & la rove
libre sont en bonnes conditians.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Nachpriifer, ob der Freilauf richtig arbeitet und die Rollenlaufringe keine Spuren von
Verschleil oder von Schaden autweisen.

Nachprifen, ob die Zahnréder, welche die Bewegung von AnlaBer zum Freilaul
iibertragen, einwandfrel sind.

Rueda libre y dispositivo de arranque.

Controlar aue la rueda libre funcione careciametie y que las pistas de trabajo de los
rodillos no presenten rastros de desgaste o dafios de cualquier tipo

Contolar que los erigraniajes gue Iransmiten el movimienta de motor de arrangue a lo
rueda libre estén en buenas condiciones

eI I
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.
Verificare che fra ogni cappello e la relativa biella vi siana le spine elastiche di
centraggio. lubrificare abbondanemente con olic metore e dm sorre sull'albero
motore le bielle e relativi cappelli interponendo |'C|pposiro spessimefro o
forchetta (88765.1000 disponibile negli spessori 0,1, 0,2 & 0,3 mm| che
determina il gioco assiale tro bielle e albero motore Usare vili di fissaggio
nuove e serrarle; utilizzando una chiave dinamometrica, in fre passaggi; prima
coppla di awicinamento di 2 Kgm, pal con coppia di 3 Kgm ed infine con
coppia di 6,75+0,25 Kgm. Sfilare lo spessimetro.

Connecting rod assy reassembly.

Check for the presence of centering spring pins bptween eo\_h Lc:p cmd its
connecfing rod. Generously lubricate with engine o
rods and their cops on the driving shaft, using the proper Tl1|ckr|es> g*:luge H\J
88765.1000. available with thickness of O.1, 0.2 and 0.3 mm], which
determines the end float between the cannecting rods and the driving shaft. Use
new fast enimu screws and fighten them in three steps by a dynamometric
wrench: first with @ torque of 2 Kgm, then with a torque of 3 Kgm and finally
with a torque of 6,75+0,25 Kgm. Then extract the thickness gauge.

Recomposition groupe bielle.
Verifier qu‘nmfe chague chopeau et la relative bielle il v aient les chevilles
élastiques de centrage. Lubrifier cbondamment avec de la huile mofeur ef placer
sur | arbre moteur les bielles el les chapeaux relatifs, en interposant
I'tpaissedrméne approprié (88765.1000 disponible avec épaissaurs de O, 1,
0,2 et 0,3 mm) qui defermine le jeu axial enfre bielles ef arbre moteur Utiliser
de nouvelles vis de fixage et les serrer, en employant une clé dynamoméirique,
en frols passages; premigre couple d' opprocl.c de 2 Kgm; puis avec une couple
de 3 Kgm et enfin ovec une couple de ¢,75+0,25 Kgm. Enleve
I'epaisseurmete,

Wiederaufbau der Pleuelstangengruppe.

Zuerst priffen, daf sich Spannstifie zur zentrierungzwischen jedem Deckel und
dem entsprechenden Plevel bifinder. Mit Motord| schrmisren und. aut de
Antriebswelle dig Plevel und die entsprechenden Dﬂcxel legen, den geeignelem
Dicken messer [Nr 88765.1000, vertiigbar mit den Dicken 0,1, 0,2 und 0,3
mm) einsetzend der das léngsspiel z’\-«lsw_.]’)_.-w level und Anfriebswelle bestimmi,
letzt, neuen Stellschrauben benutzen und diese durch einen dynamometrischen
Schliissel in drei Phasen spannen: erstes Drehmement fir Annaherung: 2 Kgm,
dann 3 Kgm und am Ende 6,75+0,25 Kgm. Den Dickenmesser ausziehen.

Recomposicion de la serie de bielas.

V~rfc“c1r que entre cada sombrerete v la relativa biela estén los pcnsodure\

elasticos de centraje. lubricar abundantemente con aceite motor y colocar scbre
el cigiienal las bielas y relativos sobreretes interponiendo el cali bm de morquilla
[N 88765.1000 d'prJni", con los espesores siguientes: 0,1, 0,2 v 0,3
mm.) que delermina el juego axial entre los bielas y el efe mofor, Udc'r tornilles
de fijacion nuevos y apretarlos utilizande una llave dinamométiica en tre pasos;
el primera de 2 Kgm., el sequnda de 3 Kgm. v el lercero de 6,75+0,25 Kg'n.
Quitar el calibre.

anrnatHaaHIRHHIHHIHHI s
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Basamento motore.

Procedere ad un accurato controllo visiva del basamento motore. Contiollare, su piano
di riscontro, che le superfici dei semicarters siana perfettamente piane. Confrollare che
i cuscinett e le boccole siane in offime stato, Se necessitano di sostiluzione | cuscinetti
di banco devone essere sostituiti in coppia. Controllare che i condotti di lubrificazione
nen presenting strozzature od oslruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on a surface plate, that the
surfaces of the half crankcases are perfectly flat, Check, that bearings and bushes are
in good condition. If the main bearings must be replaced, always replace the pair.
Check, that the lubricatian ducis do net shaw throllings ar obstructions.

Monobloc moteur.

Effectuer un contidle visuel du monablac mateur. Vérifier sur un plan d'essai si les
surfaces des démi-carters sonf parfaitement en plan. Vérifier si les rouleaux et les douilles
sont en bonnes conditions, Si on doit remplacer les roulements de baric, .effectuer
toujours leur remplocement par couple. Vérifier si les conduils de graissage sont
obstriuées ou coingées,

Motorgehduse.

Eine sorgfallige Sichtkontrolle des Matorgehauses vorehmen. Auf einer Richtplatte die
Flachen der Gehausehdlften auf ihre Ebenheit kontrollieren: ebenso die lager und die
Buchsen aul ihren perfekten Zustand priifen. Falls erforderlich, missen die Hauptlager
paarweise ausgewechselt werden. Die Schmierkandle miissen weder Drosselstellen
aufweisen noch versropﬁ sein.

Bancada del motor.

Contralar visualmente la bancada del motor. Controlar sobre un plano de referenzia,
que las superficies de los semicdrters sean completamente planas, Controlar que los
cojinetes y los casquillas estén en dplimas condiciones. Si luese necesario la susfitucion
de los cojinefes del cigienal, hacerlo por parejas.

Confrolar que los conductos de lubricacion no presenten estrechamientos u obstrucciones.
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Controllo rettilineita dei vari alberi.
Controllare, posizionande I'albero fra due contropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetia non superi il valore di 0,05 mm,

Check of shafts straightness.

Check, by positioning the shaft between two centers and measuring with a dial gauge,
that the indew does not move over the valve of 0.0019 in.

Controle de la linéarité des arbres. %Et . . 'EKE

Metire |'arbre entre deux contrepointes et vérifier, & 'aide d'un comparateur, si le
déplacement de I'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der Verschiedeven Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und sie mit einer MeBuhr prifen;
dabei darf der Zeiger den Wert von 0,05 mm nicht iiberschreiten.

Control rectilineidad de los diversos ejes.
Confrolar, colocando el eje entre dos conlrapuntas y midiendo con un Lc)mpc)rudm,
que el desplazamiento de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

Sostituzione paraoli.

Sostituire i paracli ad agni revisione del motore. Installare i nuovi parasli introducendaoli
in quadro nei lore alloggiomenti ed utilizzando tamponi adatti. Dope il mentaggic
lubrificare con olio il labbro del paraclio. Esequire I'operazione con la massima cura
ed aftenzione.

Oil seals replacement.

Replace the oil seals at every engine overhaul. Assemble the new oil seals by inserting
them in square in their housings and using proper pads. After the assembly, lubricate
with oil the oil seal lip. Carry out the operation with the max. care and attention

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chagque revision du moleur. Monter les nouveaux pare:
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampens appropriés. Aprés
avoir lerminé le monlage, graisser le bord du pare-huile avec de 'huile. Cetfte opération
doit étre effectuée avec beaucoup de soin.

Auswechselung der Olabdichtungen. _

Diese sind bei jeder Moloriiberholung zu emeuern. Die neven Olabdichtungen
vierkantig in ihre Aufnahmen fiigen; dafir einen Geeignefen Puffer verwenden. Nach
der Mantage die Oldichiungslippe eindlen. Diese Arbeit mufd mit héchster Serglalt
ausgefihit werden.

Sustitucion de las chapas de refencion del aceite.

Sustituir las chapas de refencion del aceite cada vez que se revisione el molor. Instalar
las chopos nuevas intreduciéndolas en sus alajomientos v utilizando tampones
adecuados, Después de haberlas remonteda, lubricar con aceife el labio de la chapa,
Efectuar la operacién poniendo gran atencién.

] St
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Roulements,

Laver soigneusement avec de 'essence ef essuyer & ['air comprimé, sans les faire - A

tourner, Graisser légérement I'anneau intérieur et le faire tourner doucement @ la

main, en vérifiant qu'il ne oume pas de fagon inéguliere et qu'il n'ait pas frop
de jeu. Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Avant d'effectuer

I'installation des nouveaux roulements de banc,il est nécessaire de vérifier

I'interférence axiale que doil prendre 'arbre moteur une fois monté. Procéder de

o facen suivante pour déterminer la cote “S” fotale des calages:

— mesurer la cote "A” entre les surfaces d'appui des roulements sur 'arbre
maleur;

— mesurer les profondeurs “P1" et "P2" correspondont ¢ la distance entre le plan
de contact entre les demi<arters (1 et 2| ef les sufaces d'oppui de la piste
interne des roulements;

— ajouter |'épaisseur de la garnifure qui doit étre posée enlre les demicarters de
0,3 mm;

~ ojouter une pré-charge de 0,15 mm pour le tassement des nouveaux
coussinets;

— nous obtiendrons ainsi: S=P1+P240,30+0, 15-A.

Paur caleuler la valeur d'un calage, il faut savair que: 5=51+52 o "S1" ei “52"

représentent les calages relatifs aux carters 1 el 2. 51 nous considérons |'alignement p1 ™1 0,30(0.012)
de l'arbre, nous obtiendrons: - $1=P1+0,15+0,075-A/2 - 0, 5; - 1l >
- ef enfin le second calage: $2=5-81. I S

Aprés avoir refermé les demi-carters, |'arbre moteur doit pouvoir tourner avec
inferférence sur les nouveaux roulements. Remplacer foujours les roulements de i §
banc par couple &t les monter avec |'écriture vers l'extéreur. Pour remplacer les
roulements procéder comme sull: chauffer le démicarter dans un four & 100°C
et enlever le roulement & l'aide d'un tampon et du marteau. Monter le nouveau
roulement (lorsque le carfer est encare & haute température] parfaitement en
cadre avec l'axe de 'emplacement, & l'aide d'un poingon tubulaire qui exerce
lo pression seulement sur la bague extérieure du roulement. Laisser refroidir el _
vérifier si le roulement est bien fixé sur le démicarter, H f ]

U _s1 S2

Lager.
Sorgldltig mit Benzin waschen und sie mit Druckluft , ohne zu drehen, frocknen. Etwas einachmieren und den Innenring langsam von Hand
drehen; die lager missen sich regelmdBig drehen lassen und ohne Hartstellen und ihermabiges Spiel sein. Bei jeder Motoriiberholung
sollen die Llager ausgewechselt werden. Ver Installieren neuer Kurbelwellenlager ist es erforderlich, den axialen Ubermald zu kontrollieren,
den die Motorwelle nach dem Einbou hoben scll. Zur Bestimmung des GesamtMabes “5" der Distanzstiicke folgendermafien vorgehen:
— Kote "A" zwischen den Auflagefldchen der lager auf der Motorwelle abmessen.
— Tiefenwerle "P1" und "P2" messen, die dem Abstand zwischen der Kontakiflachen der Gehausehalften [1 u. 2) und Auflage der
Inrenlaufflache der lager entsprechen,
— die Dicke der Dichtung von 0.3 mm, die zwischen die Gehausehalften einzubringen ist.
Eine Vorspannung von 0,15 mm zur Sefzung der neuen Lager addieren:
— Wir erthalten somit: S=P1+P240,3040, 1 5-A.
Zur Ermitflung eines Distanzstiickes sind folgende Daten erforderlich: 5=51452, wobel “S1" und "$2" die Zwischensticke fir die
Gehiuse 1 und 2 darstellen, Unter Berticksichtigung der Ausrichtung der Welle erhalten wir: S1=P1+0,15+0,075-A/2 - 0,5;
und schliefilich das zweite Distanzstick: $2=5-51. ;
Nach ZusammenschlieBen der Gehdusehdlften muld sich der Molor mit Ubermal in den neven Llager drehen kénnen. Die Haupllager
mussen immer paarweise emeuert werden, wahrend bei derihren Montage die Aufschrift zur Au%emseite erichiet sein mufy, Fiir das
Austauschen der lager, muf die Gehausehélfle im Ofen auf 100°C Temperatur erwarmt werden; mit PUFEEI und Hammer das lager
enffernen, Das neve lager (bei noch sehr warmer Gehdusehdlfte) Ganz recht vierkantig mit der Aufnahmeachse einbauen und dafir einen
rshrentérmigen Puffer verwenden, der nur auf den Aufenring des lagers Druck ausibt. Abkithlen lassen und sich vergewissern, daf das
Lager Fest an der Gehausehalfte gesperrt isl.
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Gruppo frizione.

Controllare che Iutii i componenti del gruppo frizione siono nelle migliori condizioni. Verificare l'entita del gioco tra campana frizione e disco
condutiore. Non deve superare 0,6 mm. Le sconaloture del lembu:o devono risultare in perette condizioni senzo sclchi o deformozieni. Veriiza e
lo stoto di usuro dei cuscinetii di supporto e deile guomizieri di ienuia del pistoncino di spinlo.

Clutch assy.

Check the condition ¢f oll the cluich assy components. Verify the clearence between the cluich bell ond the driving disc. Il must nat exceed 0.023
in. The drum grooves must be in perfect conditions, free from slots and distortion. Check the weorcordition of the suppon beorings ond of the
piston thrust sealing gaskets.

Groupe embrayage.

Vérifier que tous les composonts du groupe embrayoge se trouvent dons les conditions les meilleures. Contréler le jeu entre cloche embrayoge
et disque conducteur. Il ne doit pas depasser 0,6 mm. les creux du lambour doivent étre en conditions parfaites sons déformations. Vérifier |"étot
d'usure des coussinets et des garnitures de serrage du piston de pousse.

Kupplungsgruppe.

Nochpriffen, dob clle die Bouteile der Kupplungsgruppe in gutem Zustand seien. Dos Spiel zwischen Kupplungsglocke und treibscheibe
nachpriifen. Dieses Spiel mub nicht 0,6 mm iberschreiten. Die Trommelnulen missen perfekt aussehen, ohne Rillen oder Verférmungen. Den
Verschleibzustand der loger und der Dichtungen des Druckkolbens nachpriifen.

Grupo embrague.

Controlor que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones. Verificar el juego entre la compana del embrogue
y el disco conduclor. No debe superor 0,6 mm. Las ranuras del tambor deben estar en pedecias condiciones, sin surcos o deformaciones. Verificar
el estodo de desgoste de los cojineles de soporfe y de los juntas de retén del pistén de empuije.

aneRtHanHuaHe i
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Pompa olio.

Procedere ai sequenti contralli;

— gioco tra i denti degli Ingranaggi non superiore a 0, 10 mm;

~ gioco fra ingranaggi e cerpo pompa nan superiore a 0,10 mm;

— gioco fra ingranaggi & coperchio non superiore a 0,07 mm;

— coperchio della pompa: non deve presentare solchi, scalini o rigature.

Oil pump.

Carry out the following checks:

— play between the gear feeth must not exceed 0.004 in.;

~ play between gears and pump body must not exceed 0.004 in.;
~ play between gears and cover must not exceed 0.0027 in.;

~ the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pompe a huile.

Effectuer les confréles suivants:

~ le jeu enfre les dents des engrenages ne doit pas déepasser O, 10 mm;

— le jeu enfre les engrenages et l'enveloppe de lo pompe ne doit pas dépasser 0, 10
mm;

~ le jeu entré les engrenages et le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm;

— le couvercle de la pompe ne doit pas aveir des rainures, marches ou rayures

Olpumpe.

Die folgenden Kontrollen ousfihren:

~ dos Spiel zwischen den Zéhnen der Réder soll nicht mehr als O, 10 mm sein;

— dos Spiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpekérper soll nicht mehr als O, 10
mm sein

— das Spiel zwischen den ZohniGidern und dem Deckel sall nicht mehr als 0,07 mm
seir,

— der Pumpendeckel darf keine Rillen, Vorspringe oder Riefen aufweisen.

Bomba aceite.

Efectuar los siguientes controles:

~ juego entre los dientes de los engranajes no superior a 0,10 mm.;

- juego entre los engranajes y el cuerpo de la bomba no superior a O, 10 mm;
- |uego enfre los engranajes y el capuchén no superior o 0,07 mm.;

~ capuchén de la bomba: ne debe presentar surcos, salidizos o rayados.

TN
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Getriebevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Betdtigungsstange iiberprifen, nachdem diese zwischen
beiden Reitstockspitzen posilioniert wurde. Die Schwankung des Kemparator-
Index darf nicht haher als ©,3 mm sein.

Den VerschleiBzustand des Innendichfringes (B] und den Aubendlabstreifers (C]
tberprifen. Vor dem Einbauen mit Fett “OPTIMOL" Paste-White T94267.0001
[Ersatzteil Code 670505304 die Innerinut des Kolbens fillen.

Grupo de reenvio embrague.

Verificar la rectitud de lo varille de mando después de posicionarla entre dos
contrapunias El desplazamiento del indice del comparador no debe rebasar
0.3 mm.

Verificar el estado de desgaste del anille de junta (B} interno y del anillo
raspador del aceite [C) externo. Antes de rementar rellenar la ranura interna del
pequeno émbolo con grasa "OPTIMOL" Paste White T 94267.0001 [(cédigo
de repuestc 67050530A).

Part. N. 8000 76768 (04.94)
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Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.

Die Antriebsscheibe (A in die Glocke (B .‘1_'|r|ﬁ'\r||:[rh'en und mit einem

Kickenmesser das bestehende Spiel (S) messen. "S" Soll nicht mehr als 0,6 mm
sein. Isi das nicht der Fall, die Glocke ersetzen.

Juego entre la campana del embrague y el disco conductur.

Introduzea el disco conductor (A] en la campana (B y mida usando el
espesimelro el juego existente (S]. Tiene que resultar 'S" no superior a 0,6 mm.
En caso confrario substituir la campana.

HgAtaaaRaann i
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Dischi frizione.

Guuesto madello adotta dischi conduttorl di 2,5 mm |a nuovo): limite d'usura
2,15 mm, ed il primo disco canduttore (con una superficie d'attrito) di 3,5 mm
la nuovo); limite d'usura 3,25 mm.

| dischi frizione non deveono presentare tracce di bruciature, solchi o
deformazioni.

Appoggiare il disco su di un pianoc e controllare con uno spessimetro |'entits
della deforamzione

Limite di servizio: 0,2 mm.

Clutch disc.

This model is provided with driving discs with thickness 0.098 in, (new); wear
limit 0,084 in. and first driving c]jisc [with one friction surface) with thickness
0.137 in. (new): wear limit 0.127 in,

The clutch disc must not show any burning, slof or distortion. loy the disc on g
plane surface and measure the disfortion with a thickness gauge.

Allewed limit: 0.008 in.

Disques embrayage.

Sur ces modéle on peut insialler des disques conducteurs de 2,5 mm (neuls);
limite d'usure 2,15 mm el le premier disque conducteur |aec une surface de
froftement) de 3,5 mm [neuf); limite d'usure 3,25 mm.

les disques embrayage ne dovent avoir aucune déformation so brlure. Placer le
disque sur un plan ef confréler la déformation avec un épaisseurmélre.

Limite de service: 0,2 mm.

Kupplungsscheiben.

Dieser Modelle verwenden leilerscheiben von 2,5 mm. (neu); Verschleissgrenze
2,15 mm., die erste leiterschiebe [mit nur einer Reibungsflache) betréigt 3,5 mm
[neu); Verschleissgrenze 3,25 mm.

Die Kupplungsscheiben missen nicht Brennen, Rillen oder Verférmungen
aubweisen.

Die Scheibe auf eine Ebene legen und durch einen Dickenmesser ihre
Verformung messen

Max. Grenze; 0,2 mm.

Discos embrague.

Este modelo adocta discos conductores de 2,5 mm (a nuevo); limite de usar 2,5
mm. y el primer disco conductor [con una superficie de friccion) de 3,5 mm. (a
nueval: limite de usar 3,25 mm.

los discos embrague no deben presentar rastros de quemaduras, surcos o
deformaicones.

Apoyar el disco sobre un plano v confrolar con un calibre la entidad de o
deformacién.

Limite de servicio: ©,2 mm.

innemeieniHGHHIGHITIHRHHI
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Molle frizione.

Misurare la lunghezza libera “L" di egni molla con un calibro; non deve essere
inferiore a 40 mm. Sosfituire ogni molla che superi tale limite,

Clutch springs.
Measure the clear length “L" of each spring with o gauge: it may not be lawer
than 1.575 in. Replace any "L" spring exceeding this limit.

Ressorts embrayage.

Mesurer la longeur libre “L" de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit pas
&tre inférieure & 40 mm. Rernplocer ::haque ressort qui depusslj cette limite.

Kupplungsfeder.
Die freie lange “L" jeder Feder durch eine lehre messen; sie darf nicht 40 mm
unterschreiten. jede Feder Uber Dieser grenze ersetzen.

Muelles embrague.

Medir la longitud libre “l” de cada muelle con un calibre; nen debe ser inferior
a 40 mm. Sustituir cado une de los muelles que supere esfe limite.

OO
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Schaltgetriebe.

Den Zustand der Stirnkupplungzéhne der Zahnrader nachprifen, sie missen in
einem perfeklen Zusiand und schorf‘honri%sein_ Die leerloutzahnrader missen frei
auf ihren Wellen drehen kénnen; den Verschleibzusiand der rollen halb ager
nachprifen, Alle losen Zahnradgetriebe missen ein Mindestaxialspiel von 0.10
mm Enben. Die losen Zahnradgetriebe des 3. und 4. Ganges auf der
Abtriebswelle missen ein Spiel von max, 0,25 mm auvfweisen. Gewinde und
Nuten der Wellen miissen in tadellosem Zusiand sein. Damit die Gangschaltung
stets korrek arbeitet, sollle man die Kontrol-Katen laut abgebildetem Schema
iiberprifen. Den Zustand der Bauteile des Gangkupplungsvorrichtung nachpriten
[sehen Schemal. Einen Gang einschaolten und nachprifen, dr:lf% die Schalt
elriebesteverung (zwischen Gabel und Zahnradkehle sowie zwischen
sabelsprosse und Trommelzwanglauli] systemwegen falscher Langsspiele nicht
stemmt. In Fall von Spielen, wird man die dazu bestimmten unteraegsscheiben
zwischen den Gefriebewellen und der Trommel einlegen.
Gesamtldngsspiel der Getriebewellen: 0,15 mm.
Gesamilangsspiel der Getriebefrommel: 0,25 mm.
Zur Bestimmung der GraBe der gesamten Zwischenstiicke fir die Antriebswelle
“SA" und Abtriebswelle "SB” isf ?o|gendermmﬁen vorzugehen:
—Mall A" und "B" fir Abtriebswelle und At:;rriegsweﬂe abmessen (bei
letztgenannter ist die Dicke der Zwischenlegscheibe "C" von 2,3 mm
mit?t.ﬁ";erl}ck_sichtigen.
— Die Tiete ermitteln, die dem Abstand zwischen Kontakiflache des
Cehausehalfte KUPPLUNGS- und KETTENSEITIG und Auflagetiache der
Innenlaufrille des Lagers fir Antrisbswelle “PAT" und "PA2" und Abiriebswelle
“PB1" und "PB2" enispricht,
— Die Dicke der Dichtung |von 0,30mm)} addieren, die zwischen die
Gehausehalfte einzulegen ist.
- Wenn ein Axialspiel von 0,15 mm erreicht werden soll, dann haben wir;
SA=PA1+PA2+0,30-A-0,15 und SB=PB1+PB2+0 30-8-0,15.
Zur Ermitllung eines einzelnen Dislanzsliickes sind folgende Dalen erforderlich:
SA=SA14+5A2 und SB=SB1+SB2, wobei "SA1" und "SA2" das Distanzstiick
der Antrigbswelle KUPPLUNGS- UND KETTENSEITIG, und "SB 1" und "SB2" die
entsprechenden Zwischensticke auf der Abtriebswelle darstellen. Wir erhalten
somit:
SA1=PA1-64 und SB1=PB1-64-0,075 bezw. SA2=SA-SA1 und
SB2=SB-SB1.

Eine &hnliche Prozedur gilt zur Ermillung der gesamten Distanzstiicke "S" der
Schaltirommel. Unter Zugrundelegung ven:

P1=Tiefe des Gehduses Seite KUPPIUNG

P2 =liefe des Gehduses Seite KETTE

A = Schulter Schaltrommel

0,30 = Dichtung zwischen Gedusehalflte

0,25 = Axialspiel
Ergebnis: S-—P§+P?+O,30—A—O,?5 _
Unter Zugrundelegung ven 5=51+52 haben wir: 51=P1-59-0, 125 bezw.
52=5-51,

SAT=PA1-64 y SB1=PB1-64-0,075 y por
S5B2=5B-SB1.

lo tanto SAZ=SA-SA1 vy
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Tambour commande fourche.

Contréler que la largeur des rainures du tambour commande fourches soif comprise entre les folerances indiquées par le constiucleur. Jeu entre
pivol fourche et creux avec composants nowveaux: 0,265+0,425 mm. Limite d'usure: 0,6 mm. Largeur des rainures d'un tambour nouveau:
8,00+8,09 mm, Limite d'usuré: 8,19 mrm. Diamétre pivot fourche nouvelle: 7,665+7 735 mm. Limite d'usure: 7,5 mm. Determiner le jeu qui
existe enfre le pivot d'actionnement de la fourche et la rainure sur le tambour sélécteur en rélevant les deux dimensions avec un calibre. Sila limite
de service est depassée, élablir, en comparant les valeurs avec celles des composants nouveaux, quel détail doit étre remplacé. Vérifier en outre
I'état d'usure des pivots de support du tambour; ils ne doivent présenter pas de bavures ou déformation. Contréler le jeu entre pivots et le logement
sur le carter. §'il est supérieur & 0,20 mm (limite de service) remplacer le composant le plus détériore.

Trommel fiir Gabelsteuerung.

Die Breite der Trommelnulen fir gabelsieuerung nachprifen: sie muf sich innerhalb der vom Hersteller vorgeschriebenen Toleranzen befinden.
Spiel zwischen Gabelstift und Nut mit neuen Bauteilen: 0,265+0,425 mm. VerschleiBgrenze: 0,6 mm. Breite der Nuten einer neven Trommel:
8,00+8,09 mm. VerschleiBgrenze: 8,19 mm. Durchmesser des Siftes einer neven Gabel: 7,665+/7,735 mm. Verschleibgrenze /7,5 mm, Durch
eine lehre, das Spiel zwischen dem Gabelbetatigungstift und der Trommelnut bestimmen. Wenn die Verschleiigrenze tberschritten ist, wird man
durch einen Vergleich mit den werten von never Bauteilen bestimmelin, welchen Teil ersetz werden mulb. Den VerschleiBzusland der Trommelstifien
nachprifen: siemissen in keinem Fall Rillen, Verférmungen oder Bérte aufweisen. Das Spiel zwischen den Stiften und den Sitzen auf dem Gehéuse
nachprifen. VWenn es hoher als 0,20 mm ist (max. Grenze), dann muld den mehr verschleilbte Bauteil erselzt werden.

Tambor accionamiento horquillas.

Controlar que lo anchura de las ranuras del tamboer de accionamiento de las herquillos esté deniro de las tolerancias preseritas por el construcior.
Juegao entre el perno de la horquilla y [a ranura con componentes nuevos: 0,265+ 7,735 mm. Limile de desgaste: 0,6 mm. Anchura de las ranuras
de un famber nueve: 8,00+8,09 mm. Limite de desgaste : 8,19 mm.

Ditimetra perna horquilla nueva: 7,665+7,735 mm, Limite de desgaste: 7,5 mm. Determinar el juego existente enire el perno de accionamiento
de'la harquilla y la ranura del tlambor selector usanda un calibre. Si se supera el limite de servicio establecer, comparandolos con los valores
de los componentes nuevos, qué pieza debe ser susiituida. Verificar también el estado de desgaste de los pernos de apoyo del tambor; no deben
presentar rastros de surcos, babas o deformaciones. Confrolar el juego existente entre los pemos y el alojamiento del carter. Si resultase superior
a 0,20 mm. {limite de servicio) sustituir el componente mas gastado.

agantpaaaanianioi A
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che risulti piegata
deve essere sosfituila in quanto puc causare difficolta nell'innesto delle marce e
permette il loro disinnesto improwiso softa carico. Confrollare con uno spessimetro il
gioco di ogni forcella nella scanalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio
viene superato determinare se & necessario sosfiluire |'ingranaggio © la forcella
facendo riterimento ai limiti di servizio delle singole parli.

Larghezza scanalalura ingranaggio nuovo: 1=4,070+4,185 mm.

Spessore pallino forcella nuova: 5=3,90+4,00 mm.

Gioco fra forcella e ingranaggio nuovi: 0,070+0,285 mm.

Limite di setvizio: 0,40 mm.

Gear selection forks.

Inspect at sight the gear selection forks. Every bent fork must be replaced, as it could
cause a difficult gear shifting and allow their sudder slipping out of gearunder load.
Check with a thickness gauge the clearance of each fork in ils gear groove. If the
allowed limit is exceeded, decide whether to replace the gear or the fork, with reference
to the allowed limit of each one of them.

Groove width of a new gear: W=0.160+0.164 in,

New fork sliding shoe thickness: T=0.153+0,157 in,

Clearance between new fork and gear: 0.0027+0.0112 in.

Allowed limit: 0.015 in.

Fourches séléction marches.

Contrdler les fourches de séléction marches. Chague fourche qui résulte plige doit éfre
remplacée car elle peut causer des difficultées pendant I'embrayages des marches e
en permetire le débrayage soudain sous charge. Conlréler avec un épaisseurmeétre le
jeu de chaque lourche dans le creux de |'engrenage relafif. Si la limite de service es|
depassée, vérifier s'il est nécessaire de remplacer 'engrenage ou la fourche en faisant
référence aux limites de service de chaque partie.

largeur creux engrenage nouveau: [=4,070+4,185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: $=3,90+4,00 mm

Jeu entre fourche ef engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm,

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtprifen und, falls gebogen, ersetzen.

Eine gebogene Gabel kann tatséchlich Schwierigkeiten in dem Gangeinschallen oder
sogar die plétzliche Entkupplung eines Ganges unter ladung verursachen. Durch einen
Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nut des entsprechenden Zahnrades
nachprifen, Wenn die mox, Grenze iberschriften ist, wird man durch einen Vergleich
mit den angegebenen Grenzen beslimmen, ob das Zahnrad oder die Gabel ersetz!
werden sall.

Breite der Nut eines neven Zahnrades: B=4 0/70+4, 185 mm,

Dicke des Gleitblockes einer neuen Gabel: D=3,90+4,00 mm.

Spiel zwischen neuen Gabel und Zahnrad: 0,070+0,285 mm. Max. Grenze: 0,40

mrm.

Horquillas seleccién marchas.

Inspeccionar visualmente las horquillas de seleccion de las marchas. Cada horquille
que resultase curvada deberd sustituirse ya que puede causar dificullad en el de las
marchas y permite su desembrague improviso bajo carda. Confrelar con un calibre el
juego de cada horquilla en la ranura de su propio engranaje. Si se superase el limite
de servicio, deferminar si es necesario susfituir el engranaje o la horquilla, usando como
referencia los limites de servicio de cada piezas.

Anchura ranura engranaje nuevo: A=4,070+4,185 mm.

Espesor pafin horquilla nueva: E=3,%0+4,00 mm.

Juega entre harquilla y engranaje nuevos: 0,070+0,285 mm.

limite de servicio: 0,40 mm.
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Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quonto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia parficolare attenzione alle singole operazioni
che richiamiamo 5p;3c51irc;k1rm’rue Vi ricordiamo che guarnizioni, paraclio; fermi metdllici, rondelle di tenuta in matericle deformabile {rame,
alluminio, fiora etc, | e dadi autobloccanti dovianne sempre essere sostituifi. | cuscinet sono stali dimensionali e calcolati per un determinato numero
ai ore d| lavoro. Ct)nmglmmc perfanto la sosfiluzione im particolar modo dei cuscinetli seggetti a pi'v gravose sollecitazioni, anche in
considerazione della difficolia di contrallo della relativa usura. Quanta sopra viena suggerito in aggiunta ai confralli dimensionali dei singeli
component], previsti nell'apposito capitolo (vedere ol paralango «REVISICINE MOTORE).

E importantissimo pulire accuratamente tutli | compenenli; i cuscinetti e futti gli aliri particolari soggetti od usura dovranno essere lubrilicali con
fore, prima del mentaggio. Viti e dadi dovranno essere bloccali alle coppie di serraggio prescritte.

General rules.

For a correct reassembly follow what shown for the slripping, paying but in reversed sequence however a specia jle operation
specifically menticned. We remind you, that gaskets, oil refainers, clamps arid sealing washers by detor muble mnlerml las (.onper, aluminium,
fiber, etc.) and selflocking nuts have always 1o be renewed. Bearings have been designed and drown in their sizefer o well defermined number
ol working-hours, Cansidering the difficulty in checking the bearings wear, degreeit is indeed suggested fo replace bearings subject o oversfress
What above explained is suggested in addilion fo the dimensional chacks of the single companenls, as foreseen in the proper chapler (see
paragraph «ENGINE OVERHALUL|.

We emphasize the imporlance of thoroughly cleaning all the compenents; bearings and all the partis subject to wear have o be lubricated with
engine oil, before reassembly, Screws and nuts must be lacked af the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémantage éffecluer en sens inverse ce qu'on a monté pour le démontage, en faisant affention aux porticuliéres opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement, On vous roppelle que les gamitures, parehuile, anéts mélalliques, rondelles d'étanchéite en materiel delormable (cuivre,
aluminium, Hibre eic,) ef écrous auteblocants devion! &re laujours rémplacés, les coussinets on été dimensionnés e
nombre d'heures de travail. Aussi conselllonsnous de remplacer natamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus forles, comple
tenu de la difficulté de contréle de leur usure: Ceci es sllement aux conréles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans
le spécial chapitre [voir au paragraphe «REVISION MOTELUR=).

Il est frés imporiant de neffoyer soigneusement laules les piéces, iers sujects a usure deviont élre graissés
avee huile mateur, avant le remonlage. Vis el écrou deviont étre blogqués aux couples de serrage prescriptes

Allgemeine Vorschriften.

Zum Wiederzusammenbau des Motors, mufs man mit den im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorder in umgekehrter Reihenfelge, vargehen. Die
von Uns spezifisch erwahnten, jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten, Man muf nie vergessen, dab Dichiungen, Celabdichtungen,
Metallsperrungen, Dichtscheiben in unfermbarem Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw. | und selbstsisperrende Mutern immer cuszuwechseln
sind. Die Lager sind fir eine bestimmle Anzahl von Arbeitsstunden giemessen und geplant worden. VWiremplehlendeshalb, die hochbeanspruchten
lager auszuwechseln, da deren Verschleis nur schwer iberpriffoar ist. Dies wird auBer der empfohlenen Nachmessen der einzelnen Bestandtelle
[in den jeweiligen Kapiteln Angegeben geratensMOTOR SIEHE DER ABSCHNITT UBERHOLUNG ») .

Es ist duBerst wichtig, alle die Bestandteile sorgfaltigst zu reinigen; die Lager und alle die anderen Verschleifteile missen mit Motorél var dem
Anbau beschmiert werden. Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales.

Para velver a recomponer el motor efectuar en el sentido inversa las aperaciones e d(—:a:ﬂuﬂiuie, ponienda espe{..id atencion en las operacionss
que se describen especificamente. Les recordamos que las juntas, la chapas de refencion del aceile los rétenciones metdalicas, las arandelas de
reten, elc. que estan hechas con material delormable (cobre, aluminio, fibra, efe.) y luercas avtoblocantes se deberan sustituir siempre. Los cojinetes
han sido dimensionades v calculades para un determinado nimero de horas de funcionamiente. Por lo tanto, aconsejamos especialmente la
sustitucion de los cojinetes sujetos a esluerzos gravosos, cansiderando la dificultad para conlrelar el desgaste. Lo sugeridoen este parrafo completa
los controles dimensionales de cada compenente, previstos en el relativa capitulo ver el parrafo "REVISION MOTOR"),

Es impariantisima limpiar esmeradamente lodos los companentes; los cojineles v ladas las demas piezas stjetas o desgaste deberan lubricarse
con aceite molor antes de volver a mantarlas. Los tornillas Y las tuercas deberdn aprefarse al par de lorsion descrito.

I N0 A
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Ricomposizione organi della festa.

Posizionare sul guidavalvola il gommino di tenuta olio, facendo alienzione al colore:
verde per lo vol.clo di scorico e nero per l'ospirazione,

Pesizionare le valicie.

Disporre sull'cttiezzo 88713.0143 1l bilonciere inleriore e lo reictiva molla.

Inserire il gruppo cfirezzobilanciere inferiore e la relativa melle.

Inserire il gruppo atrezzorbilonciere-malla nella testa ed installore I'ofrezzo 887 13.0262
al posio del perno bilonciere.

Head elements reassembly.

Ploce the oil secl on the valve guide. Pay attention 1o the color: green for the exhaust valve
ond black for the intake valve.

Position the valve.

Ploce the lower rocker arm ond proper spring on tool N° 88713.0143,

Insert the spring-rocker orm4oal assembly in the head and install 100l IN° 88713.0262 in
ploce of the rocker arm pin.

Récomposition organes de la téte.

Positionner le caculchouc d'étanchéité huile sur le guidesoupape en faisant attention &
la couleur: le vert pour la soupape de d'échoppement el le noir pour |'aspiration.
Positionner les soupapes.

Metire en place le culbuteur inférieur et son ressort sur 'outil 88713.0143.

Introduire le groupe outitculbuteurressort dans la culosse et monter I'outil 88713.0262 &
la ploce du pivot culbuteur. o

Wiederzusammenbau des Kopfelements.

Aut der Ventilfihrungedas Olriickhaltungsgummi anbringen, und dobei besonders auf auf
die Farbe achten: Griin fir das Abgasventil und Schwarz fiir dos Ansougeventil.

Die Venlile positionieren.

Aut dem Werkzeug Nr 88713.0143 den unteren Kipphebel mit zugehériger Feder
onbrigen.

Die Gruppe WerkzeugKipphebel Feder in den Kopf einfiilhren und dos Werkzeug Nr
88713.0262 on die Stelle des Kipphebelzapfens einbauen.

Recomposicién érganos de la culata.

Posicionar en el guia de la vélwulo el caucho de retén aceite, presiondo atencion al color:
verde poro la vélvlo de escape y negro para la aspiracion.

Pesicionar las valvulos.

Colocor sobre lo herromienta Nr 88713.0143 el balancin inferior y su relativo muelle.
Introducir el grupo herremientorbalancinmuelle en la culata y mentar la herramienta Nr
88713.0262 en lugar pemo del bolancin.

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Eseguire la spessorozione loferale ulilizzondo le opposite rondelle (S) di fosomento
posizionondo lo forcello del bilonciere peretiomente centreta rispetio ollo stelo della
valvola (gicco minimo tra stelo e bilanciere: 0,15 mm). Il bilanciere deve essere libero
di muoversi e Ceve preseniare un gioco assicle di C,05+0 20 mm. Togliere la spina e
posizionore il permo bilonciere con il foro rivolio verso 'esiemo. Sgonciore lo mollo e
togliere I'ciirezzo. Posizionare I'albero distribuzione. Ruciore opportunamente I'albero
distibuzione e, con l'ousilio di un cocciovite, mantenere sollevata 'estremite del
bilonciere munito di pattine. Posizionare lo scodellino di rilorno ed i semioneli di fermo.

Adjust side shimming by means of suitoble shimming waoshers (S, plocing the rocker orm
fork in pedectly centered with respect to the valve stem [min. ploy between valve slem and
rocker arm: 0,15 mm/0.006 in.). The rocker arm must be free 1o move with end play
of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in.. Remove the pin and position the rocker arm
pin with the hole facing cutwerds. Unhook the spring and remove the tool. Position the
com shalt. Rolale the com shaft and with the aid of o screwdriver keep up the rocker arm
end fifled with @ sliding shoe. Position the return cap and the lock halfings.

Effectuer le cologe latéral avec les rondelles (S) de caloge appropriées en centrant lo
fourche du culbuteur parfoitement par rappont & la tige de la soupape (jev minimum entre
la tige et le culbuteur: 0,15 mm). Le culbuteur doit se déplacer librement avec jeu oxial
de 0,05+0,20 mm. Enlever la fiche et placer le pivot du culbuteur avec le trou vers de
coté extérieur. Décrocher le ressort el enlever I'outil. Mettre en ploce l'arbre de distribution.
Toumer adéquatement |'arbre de distribution en gordant I'extrémité du culbuleur avec
palin soulevée & I'aide d'un tournevis. Mettre en place la cuvetie de retour et les demi-
bogues d'orrét.

Die Seitendicke mit den dafir vorgesehenen PaBcheiben (S) richtig einstellen, indem mon
die Kipphebelgabel entsprechend zum Ventilspindel Zentrum positioniert (Mindestspiel
zwischen Schaftund Kppehebel 0, 15 mm). Der Kipphebel mu sich frei bewegen kénnen
und ein Achsspiel von 0,05 bis 0,20 mm aufweisen. Den Stift entlernen und den
Kipphebelzopfen mit der bohrungnoch aufien gerichiet positionieren. Die Feder aushaken
und das Werkzeug enffernen. Die Steverwelle positionieren. Die Steverwelle drehen und
mit der Hille eines Schraubenziehers das Ende des mit einem Gleilschuh versehenen
Kipphebels anheben. Den Riicklovfieller und die Halbringe positionieren.

Calibror hasla el espesor lateral correcio utilizondo los orondelas (S) odecuadas,
colocando lo horquilla del bolancin perfectomente centrada respecio al véstogo de lo
valwla (juego minimo entre el véslogoy el bolancin: 0, 15 mm). El baloncin debe moverse
libremente y debe presentor un juego axial de 0,05+0,20 mm. Quitar el pasador y
colocar el perna bolancin con el orificio hacic el exterior. Desenganchar el muelle y quitar
lo herromiento. Colocar el eje de distribucion. Giror adecuodomente el eje de distribucién
y, con la ayuda de un destomnillador, montener levonioda lo extremidad del balancin con
polin. Colocar lo cubela de reforno y los semianillos de refencion.
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Moniare prowvisoriamente il cappellotio in modo che I'albero distribuzione sio supportato
da entrombe le estremitd. Con valvela in posizione di riposo verificare che il gioco
[contrastondo la forza della mello di ritorno spingendo sul bilanciers! a pating del
bilenciere e le camme sio 0,02+ C,05 mm e nel conlempo il registro porio esieis reolalo
o mano. In caso controrio rilevere il gioco esisiente fra bilanciere infericrs e registro con
uno spessimelro. Controllore lo spessore del registro con micrometic 0+ 25 mm. con
inferposte le pasticche di Servizio come indicato in figura. Scegliere il registro appropricio
(scalo do 5 o 9,6 mm], moggiorcio dello misura rilevoio precedentermiente con uno
spessimetro. Posizionare il registro bilonciere di apertura.

Mount the cap temporarily, so that cam shaft is suppored ou both ends. With the valve
in rest position [countering the force of the return spring by pushing onthe rocker arm), moke
sure there is o ploy of 0,03+0,05 mm/0.0012+0.0019 in. between rocker orm sliding
shoe and cams and, ot the same time, make sure the odjuster can be rofoted by hond.

Otherwise, measure the clearance between the lower rocker orm and adjuster with o
thickness gauge. Check the adjuster thickness with a 0+25 mm/0+0.98 in. micromeler,
interposing service pads, as shown in figure. Select the correct adjuster ienge 5/0.196

10 ?,6 mm/0.378 in.) oversized of the valve proviously measured with thickness gauge.
Position the opening rocker arm adjuster.

Monter provisoirement le capuchon ofin que I'arbre de distribution soit soutenu por ses
deux extrémités. Avec la soupape en position de repos, vérifier si le jeu entre le patin du
culbuteur et la came est de 0,03+0,05 mm (en appuyont sur le culbuteur de facon &
annuler la force du ressor), el si lo cale peut étre fourné manuellement. En cas contraire
mesurer le jeu exisfont entre culbuteur inférieur et cale avec épaisseurmétre. Contrdler
I'épaisseur de lo cole ovec micrométre O+25 mm. avec interposition de dovilles comme
illustré dans la figure. Choisir lo cole [échelle 5 & 2,6 mm) convenable, avec mojoration
élablie précédemment @ I'aide de I'épaisseurmétre. Metire en place lo cale du culbuteur
d'ouverture.

Zeitweilig die Koppe montieren, so dof} die Steverwelle von beiden Enden gestiitzt wird.

Mitdem Ventilin Ruhestellung prifen, ob dos Spiel (der Kraftder Rijckfeder entgegenwirken,
indem man ouf den Kipphebel driickt] zwischen dem Kipphebelgleitschum und der Nocke
gleichist0,03+0,05 mm und ob der Regler gleichzeilg von Hand gedreht werden kann.

Ist dies nicht der Foll, so mul mon dos Spiel zwischen unterem Kipphebel und Regler init
einer Fihlerlehre messen. Mit einem Mikrometer wird die Stérke des Reglers gemessen.
Siemul 0+25 mm betragen, wenn die Diensteinsatze lout Abbildung dozwischen stehen.
Die passende um dos mit der Fihler lehre vorher obgenommene maB vergréBert

(e

PaBcheibe (Mass von 5 bis 9,6 mm) wihlen. Den Offnungskipphebel positionieren.

Monlor provisionalmente el capuchén de manero que soporle por ambaslas extremidades
el eje de distribucion. Con la vélwla en posicidn de reposo verificor que el juego
[contrastando lo fuerza del muelle de retorno empujondo en el balancin) entre potin del
balancin y lo excéntrica sea 0,03+0,05 mm y, ol mismo tiempo, que el registio pueda
girarse monualmente. En caso contrario medir con un colibre el juego existerte entre el
bolancin inferior y el registro. Controlor el espesor del registro con un micrémetio 0+25

mm. inferponiendo los pastillas de Servicio como se ilustra en lo figura. Elegir el registro
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[escola de 5 a 9,6 mm) apropiado, con la oyuda de un colibre, aumentandolo con lo
medida verificoda precedentemente. Colocar el regisiro del baloncin de abertura.
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Posizionare il bilanciere di apertura e la molletia latercle [A) ed effettuare la spessoraziond
laterale, ulilizzondo la spina 88713.0262. le rondelle di spessore (S) dovranno essera
posizionate ai lofi della molletta (A) loterale; in questo modo si deve ofienere un gioca
ossiale di 0,05+0,20 mm.

Togliere I'atirezzo e posizionare il perno bilanciere con il foro rivolto verso 'esterno.
Montare prowvisoriamente il cappellotto in modo chel'albero distribuzione sia supportoto
da entrambe le estremitd e, con valvola in posizione di riposo verificare che il gioco Ira
bilanciere e registro sia di 0,12+0, 15 mm (Scarico) e 0,10+0,12 mm (Aspirazione).
Il gioco si regola sosfitvendo il registro superiore con aliro di spessore diverso (scalo da
2 a5 mm).

Inserire la molletta laterale sul perno bilanciere di apertura.

Position the opening rocker arm and the lateral spring (A} and adjust side shimming using
pin No. 88713.0262. The shim washers (S) must be positioned at the sides of the lateral
spring [A), in order o obtain an end play of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in..
Remove the tool and position the rocker arm pin with the hole facing outwards.

Mount the cap temporarily, so that the cam shaft is supported on both ends and, with the
valve in rest position moke sure that play between rocker arm and adjusteris of 0, 12+0,15
mm/0.0047+0.0059 in. [Exhaust] and 0, 10+0, 12 mm/0.0039+0.0047 in. (Inlel).
Plcy is adjusted by replacing the upper cd;usfer with another of different thickness [range
from 2/0.078 to 5 mm/0.196 in.).

Insert the side spring on the opening rocker arm pin.

Metire en place le culbuteur d'ocuverture et le ressort latéral (A) et caler les cétés a |'aide
de la chevilleguide 88713.0262. Les cales (S) deviont étre placées de chaque cté du
ressort latéral (A); de la sorte, le jeu axial obtenu doit étre de 0,05+0,20 mm.
Enlever I'outil et metire en place le pivet du culbuteur avec le trou vers le cote extérieur.
Monter le capuchon provisoirement, defagon que I'arbre de distribution soit supporté &
ses deux extrémités e, avec la soupape élant en position de repos vérifier si le jeu entre
le culbuteur etla cale est 0, 12+0,15 mm [Echappement] et O, 10+0, 12 mm [Admission).
Régler le jeu en remplogant la cale supérieure par une autre d'épaisseur différente (échelle
245 mm).

Introduire le ressort latéral sur le pivot du balancier d'ouverture.

Den Offnungskipphebel und seitliche Feder (A) positionieren und die richtige Seitendicke
einstellen unter Verwendung des Stifts 88713.0262. Die Distanzscheiben {S) miissen an
den Seiten der seilliche Feder (A) posifioniert werden. Dadurch istein Axialspiel von 0,05
bis 0,20 mm herzustellen.

Das Werkzeug abrehmen und den Kipphebelzapfen mit der nach auBBen gerichteten
Bohrung pasitionieren.

Zeitweilig die Kappe montieren, so daf3 die Steuenwelle von beiden Enden gestiitzt wird
und mit dem Ventil in Ruhestellung prifen, doB das Spiel zwischen Kipphebel und Regler
0,12+0,15 mm {Auspuff) und 0,10+0,12 mm [Ansaug| betragt.

Das Spiel wird einreguliert, indem der obere Regler durch einen von verschiedener Starke
ersetzt. Wird [Mal3 von 2 bis 5 mm).

Die seifliche Feder in den Offnungsskiphebelzapfen einsetzen.

Colocar el balancin de abertura y el resorte lateral (A} y calibrar hasta el espesor loteral
correcto utilizanda el pasador Nr 887 13.0262. Las arandelas de espesor (S) deberdn
ser colocodas en los lados del resorte lateral [A); de este modo se debe obtener un juego
axial de 0,05+0,20 mm.

Quiter la herramienta y colocar el perno del boloncm con el orificio hacia el exterior.

Montar provisionalmente el capuchén de manera que el eje de distibucion quede
apoyado per ombas lasextremidades y, con la valwla en posicion de reposo verificar
que el juego entre el balancin y el registo seade ©, 1 240,15 mm (Escape) y 0, 10+0,12
mm [Aspirccén).

El juego se regula sustituyendo el regisiro supers con Gl cuyo espesor sea diverso
lescala de 2 a 5 mm).

Introducir el muelle lateral sobre el perno del balcacin de abertura.
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Fissare il cappellotio di supporto dell'albero distribuzione serrando a fondo le viti di
fissaggio.
Fissare i coperchi delle valvale serrando a fondo le viti di fissaggio.

Fix the cam shaft supporting cap tightening the fastening.
Fix the valve cavers tightening the fixing screws.

Fixer le capuchon de support de |'arbre distribution ec serrant & fond les vis de dixage.
Fixer les couvercles des soupapes en serrant & fond les vis de fixage.

Die Stitzkappe der Stevenwelle befestigen, indem die Befestigungsschrauben fest
angezogen werde.
Die Ventildeckel befestigen, indem die Befestigungsschrauben fest angezogen werden

Fijar el capuchén de soporte del eje de dislribucion aprefando o fonde los tornillos de
fijacion
Fijar los capuchones de las valvwlas apretande a fondo los tomillos de fijacion.
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Chiusura semicarter.

Prima di inserire il gruppo cambio nel semicarter sinistro assicurarsi che la pista
interna |A) del cuscinetio di estremita dell’albero primario sia installata el
cuscinetto e non sia rimaste montato sulla parte terminale dell'albero primario.
Analogo discorso vale anche per la pista interna del cuscinetto di estremila
dell'olbero secondario sul semicarter destro. Quando si inserisce 'albera motore
nel semicarter accertarsi che le bielle siono correttamente posizionate nelle
rispettive sedi dei cilindii. Un posizionamenta errato sorlerebbe inevitabilmente
olla riepertura dei semicarter. Verificare prima della chivsura dei semicarter che
siano installati i rasamenti sull'albera motare, sull'albero rinvio distribuzione, sugli
alberi del cambio e sul tambure seletiore,

Half-crankcase closing.

Before fitting the clutch unit in the left half casing, make sure thal the internal race
[A) for the main shaft end bearing is fitted on rﬁe bearing and has not remained
attached fo the end of the main shalt. The same applies for the interal race for
the secondary shaft end bearing on the right half casing.

When the engine shaft is inserted in the half casing, make sure thal the
connecting rods are correclly posilions in the respective cylinder housings.
Incorrect pasilioning will inevitably lead to the reopening Dz the half casing.
Before clamping the half casings, check that the shim adjustments on the
crackshaft, on the fiming system countershafl, on gearbox shafs, and on selector
drum are installed.

Fermeture demi-carter.

Avant d'infroduire le groupe de changement de vilesses dans le demi-carter
gouche; s'assurer que la piste interne [A] du roulement d'extrémité de l'arbre
rimaire soil installée dans le roulement et qu'elle ne reste pas assemblée @
Fernboal de |'arbre primaire. Ceci est également valable pour El piste interne du
roulement d'exirémilé de 'arbre secondaire sur le demicarter droit.
lars de l'introduction de I'arbre moteur dans le demicarter, contriéler que les
bielles soient bien pesitionnéss aux logemenis conespondants sur les eylindres
Un mauvais pasitionnement provoquersit inévitablement la réouverture du demi-
carter. Avant la fermeture du semicarter, contiéler que les épaisseurs soienl
installés sur 'arbre moteur, sur 'arbre de renvoi de la distribution, sur les arkres
de la boite des vitesses ef sur le lambour sélecleur,

Schliessung der Gehdusehdlfte.

Vor Einbaven der Schaligetriebe-Gruppe in die linke Gehdusehélfte sollle man
sich vergewissern, dal die Innenlaufiache [A] des lagers am Hauptwellen-Ende
im lager enthallen ist beziehungsweise dal sie nicht etwa auf dem Endreil der
Hauptwelle geblieben ist. Dasselbe gilt sinngemal fir die Innenlautfldche des
lagers am Abtriebswellentnde auf der rechien Gehdusehalfte.

Bei Einbringen der Motorwelle in die Gehausehalfte sollte man sich
vergewissern, dab die Riemenscheiben sachgemal in den entsprechenden
Zylindersilzen positioniert sind.

Bei Fehlpositionieren derselben missen die Gehausehalften unbedingt wieder
aufgemacht werden. Vor dem Schliessen der Kastenhdlften sich vergewissern,
dall die Ausgleichscheiben aul der Antriebswelle, auf der Vorgelegewelle, auf
den Gelriebewellen und aut der Wahlirommel vorhanden sind.

Cierre semi-carter.

Antes de instalar el grupo cambio en el semicarler izquierdo asegurarse gue lo
pista inferna [A] del cojinete en la extremidad del drbel primario esté montada
en &l cojinete v que no haya quedado en la parte terminal del arbol primario.
lo mismo p:.JecKe decirse en cuanto a la pista interna del cojinefe de extremidad
del arbol secundario en el semicarter derecho.

Cuando se coloca el arbol motor en el semicarter asegurarse que las bielas
estén perfectamente posicionodas en los alajamientos respectives de los
cilindros. Un posicionamiento equivocade conllevaria la apertura del semicarter.
Compruebe antes del cierre del semicarter que estén insialados los anillos de
blogueo, en el eje de reenvio de la distribucion, en los ejes del cambio v en el
lambor selectar,
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Installore una guarnizione nuova sul semicarter destro posizionandola correftomente.
Chiudere o fondo in modo progressivo le vifi di uniene. Serrarle ollo coppio prescritio.
Rimonicre lo velvola di regolazione della pressione olio con la relativa mollo e sencre
il toppo (A olla coppia prescrita uilizzande Loctite 222.

Controllore che l'albero motore rucii con una cerla intederenza sui cuscireti di barce.
Corirollare che gli olberi del combio abbieno un gioco assicle di 0,15 mm, in coso
contrario agire sulle rondelle di resamento [vedi copitolo “REVISIONE MOTORE").
Assicurarsi che tulti gli orgeni montati wotino o si spostino correttomente

Instoll @ new gasket on the right hallcasing, toking care 1o position it correctly.

Tighten the connecling screws thoroughly and progressively. Tighten af the prescribed
torque. Reassemble the oil pressure adjusiment valve with relaled spring ond lock the plug
[A) at the prescribed torque utilizing Loctite 222.

Reassemble the oil pressure adjusting valve with the relative spring.

Check thot the drive shaft rolates with a cerain intederence on the mein bearings.

imimiminlEin g

pyiEininlniEEEaE

T e B e e s, e ), ) s M

=| —

Y

Moake sure the georbox shafts have on end play of 0,15 mm/0.006 in., otherwise adjust
by meons of shimming woshers [refer 1o "ENGINE OVERHAUL” chapter].
Make sure all assembled parts rotcte or move propery.

Installer une nouvelle garniture sur le demicarler droit en la placont correctement.
Serrer lesvis de jonction progressivement & fond. Les serrer au couple préconisé. Remonter
la soupope de régloge de lo pression de I'huile ovec le ressort correspondani et serrer le
bouchon [A) jusqu'ou couple prescrit en utilisant de la Loctite 222.

Remonter lo soupape de régulation de la pression d'huile avec son ressort.

Contrdler que |'arbre moteur tourne avec une certaine interférence sur les coussinets de
banc.

Vérifier si les arbres de la bofte @ vitesses ont un jeu oxiol de 0,15 mm, si non régler les
rondelles de caloge (voir chapitre “REVISION MOTEUR).

Vérifier si lous les éléments en place peuvent lourner ou se déplacer aisément.

Ein neue Dichtung in die rechte Gehausehélfte einsetzen und ordnungsgemaf posifionieren.
Die Verbindungsschiauben nach und nach fest anziehen. Mit vorschriftsméfigen
Drehmoment onziehen. Dos Einstellungsventil des Oldrucks mit dazugehsdrender Feder
wieder einbauen und den Stopfen (A) bei vorgeschriebenem Drehmoment schliefen,
daobei Loctite 222 gebrouchen.

Das OldruckEinstellventil samt der entsprechenden Feder wieder einbauen.
Kontrollieren, ob die Antriebswelle mit ausreichender Intedferenz ouf den Houptkugellogem
dreht.

Kontrollieren, ob die Schaltwellen ein Achsenspiel von O, 15 mm, haben. Ist dies nicht der
Fall, die Palcheiben regulieren [siehe Kopitel *“MOTORUBERHOLUNG”),

Prifen, dal alle die eingebauten Teile korreki drehen und sich richtig bewegen.

Colocar una junia nueva en el semicarter derecho y posicionarlo correctomente.
Cerror a fondo, progresivomente, los tormillos de unidn. Apretarlos en el par de torsion
prescrilo. Volver a moniar la valvula de regulacion de la presién aceite con el relafivo
muelle y cerror el lopdn (A) ol par prescrito uiilizando Loctite 222.

Reensomblor la véhwla de regulocion de la presién del aceite con su resorte.
Controlar que el érbol molor gire con cierta interferencia en los cojinetes principales.
Controlor que los ejes del combic tengan un juego oxial de 0,15 mm.; en caso contrario
ojuslar las arandelas [copitulo “REVISION MOTOR').

Asegurarse de que todos los drganos monfodos giren o se desplacen correclomente.
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Rimontaggio pulegge distribuzione. '

Installare il puntalino e I molla di sca
vite, Pasizionore sull‘albera distribuzie

o delle morce, quindi serrare o fondo la
il distanziale, la chiavetta, la puleggio

il

posteriore, la rondella di guida, |'altra chiavetia e 'alra p ia.
Bloccare con 'atfrezzo 88700.5644 le puleg ibuzione, inserire
lo rondella e serrare @ fonde la ghiero autobloccante ulilizzande I'apposita

chiave,
Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al

motore, & necessario utilizzare ﬂhiere autobloccanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembly of the fiming system pulleys.

Place the cep and gear pawl spring, then fighten the screw. On the camshalt
place the spacer, the key, the rear pulley, the driving washer, the other key and
the ofher pulley.

With tool Nr 88700.5644, clomp the fiming system control pulley

washer, and, with a proper wrench, fighten the selflocking ring nut

5 insert the

In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious
damages to the motor, it is necessary to use new self-locking ring
nuts during the fastening of all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution.

b

Monter le pointeau el le ressort de dé

enchement des vitesses; sefrer la vis &
lond, Placer l'arbre de distritiution | toise, la clavetle, la poulie arriére, la
iondelle de guide, 'autre clavetie et 'a soulie.

Bloguer par I'outil 88700.5644 les poulies commande distibution, infroduire la
rondelle et serrer complétement 'embout autorbloguant en utilisant lo cl

&
applopries,

Afin d’éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager
le moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en
correspondance du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steuerungsscheiben.

Den Auflagestift und die Gangsauslésefeder einbaven und die Schrouben fest
anziehen. Auf der Venlilsleverwelle folgendes posilionieren: das Distanzstick,
den Keil, die hintere Riemenscheibe, die Fihrungsscheibe, die andere Schelbe
und die andere Riemenscheibe.

Durch das Werkzeug Nr 88700.5644 die Riemenscheiben zur Venfilsteuerung
blockieten, die Scheibe einsetzen und die selnstsperrende Nutmutter durch den
dazu bestimmien Schlissel spannen.

Um zufillige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere
Schaden verursachen kénnten, muss man neue selbstperrende
Nutmutter in Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steuerrimen
verwenden. |

Remontaje poleas de distribucién.

Instalar el puntal v el muelle de cambio de los marchas; apretar o fondo el
tornillo. Colocar sobre el eje de distribucién el distanciol, la chaveta, la polea
poslerior, la arandela de guia, la ofra arandelo v o ofra palea,

Bloquear con la herramienta Nr 88700.5644 |as poleas de accionamiento de
la distribucion, introducir la arandela y opreiar o fondo la virola auloblocanis
utilizando la llove adecuada,

Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves dafios al
motor, es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en \

correspondencia del fisaje de todas las poleas distribucion.
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Part. N. 8000 76768 (04-94) H.13




e

A\-J.

H.14

LA
e

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR

Rimontaggio ingranaggio frasmissione primaria e pompa olio.

Sgrassare occurolomente lo supericie conica dell'albero molore e la corrispondente
sull'ingrancgg o dello trasmissione primoria.

Posizicnore lo chioveiia e I'ingronaggio della trosmissione primaria sull'clbero motore.
Posizionore lo rondelle di sicurezza, bloccare lingranaggic uilizzando I'atirezzo
88713.0137 <= serare il dodo di lissoggio allo coppin prescritio. Ripiegare la rondella
Posizionare le boccele di riferimento (A} ed | gommini [B) di tenula olio nel carter.
Riempire la pompa dlio e posizionorla sul carler.

Serrare o fondo le viti di fissaggio della pompa clio.

Transmission gear and oil pump reassembly.

Corefully degrease the conical surfoce of the driving shaft and the corresponding surfoce
of the primary tronsmission gears.

Position the key and tronsmission geor on the driving shaft.

Ploce the lock washer, block the geor through tool IN® 887 13.0137 and tighten the fas-
tening nut with the required torque. Bend the washer.

Posilion the reference bushes [A) and oil seal rubber (B) pieces in the crankcase.

Fill the oil pump ond position it on the crankcase.

Throughly tighten the oil pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe & huile.

Dégraisser soigneusement la surfoce conique de |'arbre moteur et la zone correspondante
sur I'engrenage de la transmission primaire.

Metire en place lo clavette et 'engrenoge de "entrainement primaire sur I'arbre moteur.
Placer la rondelle de sureté, bloquer I'engrenage en utilisant 'outil 88713.0137 et serrer
I'écrou de fixage ou couple établi. Replier la rondelle.

Mettre en place les douilles de répére [A) et les joints en caoulchouc [B) de refenue huile
dans le carer.

Remplir lo pompe & huile et la plocer sur le carter.

Serer & fond les vis de fixage de la pompe & huile.

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Olpumpe.

Die kegelférmige Ubedléche der Antriebswelle und die entsprechende Fléche auf dem
Antriebsgetriebe grindlich enffetten.

Den Keil und dos Antriebsgrod auf der Treibwelle positionieren.

Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zohnrad durch das Werkzeug Nr. 88713.0137
blockieren und die Befestigungsmutter an dos vorgeschriebene Drehmoment anziehen.
Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchsen (A) und die Cldichtungsgummistiicke (B) im Gehduse positionieren.
Olpumpe filllen und ouf dem Gehéuse einsiellen.

Die Belestigungsschrauben der Olpumpe fest anziehen.

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite.

Desengrasar cuidadosomente la superficie cénica del érbol motor y la supericie
correspondiente en el engranaje de la transmisién primaria.

Colocor la chavelo y el engranaje de la tronsmision primaria sobre el cigiefial.
Colocar lo arondelo de seguridod, bloguear el engranaje utilizando lo herramienta Nr.
88713.0137 y opretor la tuerca de apriete al por de torsién prescrito.

Doblor lo arondelo.

Colocor los cesquillos de referencia [A) y los junios de gomo (B) de refencién aceite en
el corter.

Rellenar |o bomba del oceite y colocorla sobre el corter.

Apretar o fondo los tornillos de fijacién de la bomba oceite.

OROHOOH At
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Ricomposizione frizione. ! TR e .
Posizionare la compana della fizione complela di cuscinetii e di ingranoggio della : A REE =
primaria.

Posizioncre |'aliro distanzicle sull'albero del cambio.

Posizionare il tomburo frizione completo di piotio spingidisco.

Posizionare la rondello di sicurezza, bloccare il tomburo frizione ufilizzando I'atirezzo
88713.0146 e bloccore il dado di fissaggio alla coppio prescritio. Ripiegare la

rondella.

Clutch reassembly.

Position the cluich housing complele with bearings and primory geor.

Position the cther distance piece on the gearbox shoft.

Position the clutch drum complete of disc pushing plate.

Pasition the look washer, block the clutch drum using tool IN°88713.0146 and tighten
the fastening nut with the required torque. Bend the waosher.

Récomposition embrayage. :

Mettre en ploce la cloche d'embroyoge compléte de roulements et de I'engrenage de
I'entrainement primaire.

Metire en place |'autre entretoise sur |'orbre de la baite a vitesses.

Mettre en ploce le tombour d'embroyage complet de plateau pousse-disque.
Mettre en place la rondelle de sécurité, bloquer le lambour d'embrayage par I'outil
88713.0146 et serrer I'écrou de fixage ou couple éfabli. Remplier la rondelle.

Wiederzusammenbau der Kupplung.

Die Kupplungsglocke somt Kugelloger und Houptgetriebe positionieren.

Das zweite Distonzstiick auf der Scholiwelle anbringen.

Die Kupplungstrommel semt der Druckplotte positionieren.

Die Sicherungsscheibe anbringen, die Kupplungstrommel mit dem Werkzeug Nr
88713.0146 fesitmochen und die Befestigungsmutter an dos vorgeschriebene
Drehmoment onziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Remontaje embrague.

Colocar la compana del embrague con cojinefes y de engronaije.

Colocar el ofro distonciodor en el arbol de combia.

Colocar el tambor del embrague junto con el ploto empujodisco.

Colocar la arandela de segurided y bloquear el tambor del embrague utilizando la
herramienta Nr 88713.0146; oprelor lo tuerca de opriete al por de torsion prescrifo.
Doblar lo arondela.

CAGIVA
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Posizionare la serie dei dischi frizione inizianda con | degli 8 dischi condutiori
[con superticie d'allrite) allermate con 1 degli 8 dischi condolti lisci, Chivdera il
pacco il disco conduttore (B d'estremifa.

Posizionare nell' apposita cave 'anells elastico di ritegro dei dischi frizione
avendo cura di non deformarlo.

Posilion the series of clulch discs starting with | of the 8 driving discs [with
friction surtace], allemating with 1 of the 8 flat driving discs. The end driving

disc (B] will clase the set. Position the elastic refaining ring of the clutch discs in
the ad hoc slot taking care not fo deftorm it.

Posilionner la série des disques embroyage & patlir avec 1 des 8 disques
conducieurs avec surface de froftement) alierné avec 1 des 8 disques cenduifs
lisses, Enfin infroduire le disque conducteur (B) d'exlremité.

Mettre la bagueressort de retenu des disques d'embrayage dans la cloche, en
ayanl soin & ne pas couses des déformalions.

Die Gruppe der Kupplungsscheiben positionieren, wobei man mit einer der acht
leiterscheiben [mit Reibungsflache) beginnt. Die leiterscheiben werden mit den
sieben glatten Mitnehmerscheiben allernier, Die Endeleiterscheibe (B) schliesst
das Paket.

Den Kupplungsscheibenhaltering in die entsprechende Nut positionieren, ohne
ihn zu verformen,

Meter en posicion la serie de discos embraque, iniciando con 1 de los 8 discos
conductores [con superlicie de friccion), alternado con une de los 8 discas
conductores lisos. Fl conductor (B} de extremidad completard el paguete.

Meter en posicion en la propia anure, el anillo elastico de refencion de los
discos de friceiones, teniendo el cuidado de no desformarlos.

000000000
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Posizicnore le molle déllo frizione.
Posizionare il disco comando frizione e serrcre progressivomente a fondo le viti di

fisscggio

Position the clutch springs.
Positicn the cluich control disc and tighten the fixing screws throughly and progressively.

Metire en place les ressorts d'embrayoge.
Metire en place le disque de commande embroyoge et serrer progressivement é fond
les vis de fixoge.

Die Kupplungsfeder anbringen.
Die Kupplungssteuerungsscheibe positionieren und die Befestigungsschrauben progressiv
fest onziehen.

Meter en posicion los resortes de friccién.
Meter en posicion el disco comando friccién y serrar progresivamente hasta el fondo
los tornillos del fijodor.

Posizionare I'anello di tenula olio tra carter e coperchio. - LI R A f,’? F“\*’/'LU,_ .
Posizionare lo guarnizione ed il coperchio loterale destro serrando progressivamente AU e e 6
a fondo le viti di lissaggio. N A\ N & A ég___ oL '
Position the oil seal ring between cronkcase and cover.

Position the gosket and R.H. side cover progressively tightening the fixing screws.

Mettre en ploce l'anneau de relenue de ['huile entre le corter et le couvercle.
Mettre en place le joint et le couvercle cété droil, en serrant progressivement 6 fond les
vis de fixage.

Den Oldichtungsring zwischen Carter und Deckel anbringen.
Die Dichtung und den rechten Seilendeckel anbringen. Die Befestigungsschrauben
progressiv fest anziehen.

Colocar el onillo de retén de aceite entre el corer y la lopa.
Colocar lo empaquetoduro y lo topa laterol derecha cjustondo progresivemente a
fondo los tomilles de fijocion.

9%
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Rimontaggio gruppo pistoncino comando frizione.
1 2 Se durante lo smonfoggio si & prowedulo a rimuovere | componenti cel gruppo
pistoncino di comando frizicne dol coperchio, procedere cl ri-ionicggic operando
-: come SegUe:

N : . : )

9 — Inserite la molla (1) nell‘clloggiamento del coperchio;

: I N — posizionare le guarnizioni (2 e 3) sul pisioncino, opportunamente lubrificalo;
— inserire il pistoncino [4) nel coperchio con la parle cavo rivalte verso la mollo.

| Reassembly of clutch control piston assy.

| If, during the disassembly, you removed the components of the clutch control piston assy
from the cover, carry out the reassembly as follows:

— insert the spring (1] inlo ils seat on the cover;

3 4 — position the goskets (2 and 3] on the piston, suitably lubricated;

~ insert the piston (4) into the cover with the hollow part facing the spring.

Rémontage du groupe piston commande embrayage.

Si pendant le démantoge on a enlevé les composants du groupe piston de commande
embrayage du couvercle, proceder ou rémontage de la facon suivante:

— Introduire le ressort (1) dans le logement du couvercle

— positionner les garmitures (2 et 3), lubrifige, sur le piston

~ Introduire le piston (4) dans le couvercle, la pariie creuse élant orientée vers le ressort.

Wiederzusammenbau der Kolbengruppe fir Kupplungsteverung.

Wenn man, wahrend der Demonioge, die Bestondteile der Kolbengruppe fiir

Kupplungsteuverung vom Deckel enffernt hat, mit dem Wiederzusommenbau wie folgt

vorgehen:

— Die Feder (1) in den Deckel einfiigen;

— die geschmierte Dichtung 2 und 3) auf den Kolben legen;

- den Kolben (4] in den Deckel einfigen. Dabei mufb der Hohlroum der Feder
zugewand! sein,

Remontaje de grupo pistén comando friccién.

Si durante el monlaje, se o previsio el remover los componentes del grupo piston de

comando friccion del lopo, proceder al remontaje operando como sigue:

— Introducir el resorte (1] en el alojomiento del tapo;

— Meler en posicién la empaquetadura (2 y 3) sobre el pistén, oporunamente
lubricada;

~ introducir el pistoncito [4) en lo tlapo, con lo parte hueca dirigida hacia el resorte.

0000
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Remontage leviers sélection vitesses.

Si lors du démontage il o fallu séparer les pigces constiluont le levier de
— = sélection, il est nécessaire de pesilionner conreciement le levier (1) par rapport @
= la plaque |2] de fin de course. L'axe du levier doit &fre équidistant par rapport
aux bords de la plaque; pour modifier cette position, agir sur l'axe excentrigue
(3) aprés avoir desserré le contre-écrou [4). Serrer le confre-crou et procéder au

w
\ remontage du levier avec les vis de fixation prévues a ce eflet, Mettie en place
\ les leviers de selection vitesses avec |'arbre de commande, ressort et plague.
Mettre-en place la fourche commande tambour de la boite ¢ vitesses centiée pai
rappor! aux rouleaux du fambour. Serrer @ fond les vis de fixage sur les leviers
de sélection. Passer la 3éme vitesse et vérifier que les hraces loissées par le
cliquet du levier sur le demicarter gauche soient équidistantes de lo posifion de
travail du cliquet. Autrement, il est nécessaire d'agir sur les vis de fixalion du
levier de sélection pour le repositionner. Manter provisoirement le levier de la
boite de vitesses el le melire en position de repos. Veérifier si la course du levier
est bien lo méme lorsqu'on embraye el lorsquion rétrograde. Une situation
onalogue doit se vérilier méme apres avoir passé la vitesse. Autiement, agir sur
les vis de fixation de la plague de fin de course comme decrit précédemment.

Wiederzusammenbau des Schaliganghebelsystems.

Falls beim Herausnehmen die Elemente des Wéhlgestanges getrennt wurden, so
muP der Hebel [1] korrekl im Vergleich zur Endanschla sp]oﬂe [2] positioniert
werden. Diese Pasition kann gedandert werden gmch Betatigen des
entsprechenden Exzenterstiftes (3] nach Lockern von Gegenmulter [4].
Gegenmulier festspannen und Geslénge den entsprechenden
Belestiqungsschrauben wieder einbauen.

Das Schaliganghebelsystem samt der Steverwelle der, Feder und dem Platichen
positionieren,

Die Schaltrommelantriebsgabel zenirierl entsprechend zu den Trommelbolzen
anbringen.

Die Be?esﬂgungsschrouben auf dem Schalihebelsystem fest anziehen.

Nach Einlegen des 3. Ganges konfrollieren, dab die von der Gestangeklinke
hinterlassenen Spuren auf der rechten Gehausehdlfte abstandsgleich zur
Arbeitsstellung der Klinke selbst stehen.

Andernfalls sind die Befestigungsschrauben des Wahlgestanges zu befétigen,
um die Klinke neu zu positionieren.

Den Schalthebel provisorisch einbaven und das Getriebe in Ruhestellung
bringen. Uberprifen, ob der Hebelweg beim Kuppeln und Herunterschalien der
gleiche ist, Dasselbe scllte bei eingelegtem Gang gelten. Falls nichi, die
Befestigungsschrauben der Anschlagsplatte wie oben beschrieben beiatigen.
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.

L'ingranaggio della distribuzione va montato con il riterimento allineato con quello
praticato sull'ingranaggio montato. sull‘albero matore. Posizionare lo rondella di
sicurezza e cerrare || dado alla coppia prescritta. Ripiegare la rondella

Timing system gear reassembly.
Mount the fiming system gear with the ref. mark in line with the mark puriched on the
gear assembled on the driving haft. Place the lock washer and fighten the nuf with the
required torque, Bend Ihe washer,

Remontage engrenage distribution.

Monter |'engrenage de la distribution avec le répére aligné avec le répére sur
l'engrenage de I'arbre moteur. Placer la rondelle de surefé et serrer I'écrou au couple
établi. Replier la randelle.

Wiederzusammenbau des Steverungszahnrades.

Die Markierung des Steverrads mufd mit der, die auf der am Zohnrad befindlichen
Aniriebswelle angebrachtist Ubereinstimmen Die Sicherungsscheibe anbringen und die
Mutter an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen

Remoniaje engranaie distribucion.

Fl engranaje de lo distribuciéon se menia con la referencio alineada a lo del engranaje
monlado en el ciglienal. Colocar la arandelo de seguridad y apretar a fondo al par
de tarsion prescrito. Doblar la arandela.

0000000000000
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Rimontaggio volano.

Inserire I'anella interno [B] e o rondella (A centrandola perfeftamente nell‘anelle
sopracitato. Installare poi la gabbia a wlli, I'ingranaggio condotta d'awiamento
con ruota libera montata & i1 volana dell'accensione eleftranica. Se durante lo
smontaggio & stota rimessa la ruota libera dal volona & necessario verificare che
welando in sensa antiorario 'albero motore si muova contemporaneamente
anche il volano: uatande in sense opposto deve muoversi salo |'albers motore.

| volantine deve essere posizionale con il proprio segno di riterimento allineata
con la sede della chiavetta. Posizionare la chiavetta 5] & introdurre il rotore (4]
del genermtore con la scritta "DUCATI" rivelia versa il semicarter. Bloccare il
iotore can l'alirezze 88713.0710 & serare il dado di fissaggio (1) olla coppia
prescrifia ufilizzando LOCTITE 242. "

Flywheel reassembly.

Fit the internal ring (B) and the washer [A] centering it perfectly on the above
ring. Then fit the roller cage, the slarter driven gear wilh the freewheel fitted and
the electronic ignition flywheel, If the freewheel of the flywheel was removed
during d|sassemé> |

ly check thal with the drive shalft rotating in a counterclockwise
_ mbly, C . i) g ey

direction the flywheel meves as well; rotating in the oppasite direclion, only the
drive shaft should move. The flywheel must Be placed with the ref, mark in line
with the key housin%] Sel in place spline (5] and insert rotor (4] of the generator
with the wriling "DUCATI" turned lowards the halfcase. By tool 887130710
block the rofor and fighten the fixing nut (1) according to the prescribed torque.
Use LOCTITE 242,

Remontage volant.

Introduire |‘anneau interne (B @i la rondelle [A) en la centrant partailement dans
['annecu; installer ensuite lo cage & rouleaux, I'engrenage mené de démarrage
avec roue libre montée ef le volant de I'ollumage élecirenique. Si la roue libre
du volant a &lé déposée lors du démontage, il faut vérifier qu'en tournant dans le
sens des aiguilles d'une montre, 'arbre moteur se déplace en méme femps que
le volant: en foumnant dans le sens contraire, seul I'arbre moteur doil se déplacer.
Mettre en place le volant avee son répére aligné ou siege de la clavette
Posilionner la clavetie (5] sl insérer le rofar [4) du généraieur avee |'écriture
'DUCATI" tournée vers le demicarter. Bloguer le rotor par |'outil 88713.0710 et
serrer lecrou de fixation (1) & la couple préétablie en utilisant LOCTITE 242.

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

Inrenring (B) und Rosetie (A) einlegen, die ladellos in genanntem Ring zu
zentrieren ist. AnschlieBend den Rollenkafig, das angetriebene Radgetriebs mit
montiertem, freiem Rad und das Schwungrad der elekironischen Ziindung
einbaven. Falls wéhrend der Demorntage das freie Rad vom Schwungrad entfernt
Wurdc, 50 sl |‘|c1(.|'|zupr1‘_|'renJ ob bel Drehen der Antriebswelle gegen den
Uhrzeigersinn sich das Schwungrad gleichzeitig bewegt. Bei Drehen im
Uhrzeigersinn sollte sich nur die Antriebswelle drehen kénnen. Das Handrad muf
mit seiner Bezugsmarkierung mit dem Keilsitz Ubereinstimmen. Den Keil (5)
positionieren und Roter (4] des Generalars mit der Beschriffung "DUCATI" gegen
die Gehdusehdlfte einfihren. Rofor mit Werkzeug 88713 0710 blockieren und
die Befestigungsmutier |1} am vorgeschriebenen Anzugsmoment mit LOCTITE
242 anziehen.”

Remontaije volante.
Colocar el anillo interior (B} v la arandela (A] y cenfrarla respecto del anillo,

Poner luego la jaula de rodillos, el engranaje mandado de aranque con rveda
libre: moniada v el volante del encamﬁ{'io e\e;:?rr’:ﬂicc. Si durante el desmontaje
se ha sacade la redo libre del volante es preciso verificar que al girar de L']
izquierda a la derecha el arbel motor se mueva simultdneamente fambién el
vcjr'_‘m‘.e; al girar de lo derecho o la izquierda ha de moverse solo el arbol
motor. £l volante debe colocarse con la referencia alineada con el alsjomienta
de la choveta,

Pasicione la chaveta (5] e introduzea el rolor (4) del gensrader con el dulo
'DUCATI" hacia el semicarter. Bloguee el rotor can la herramienta 88713.0710
v opriete la tuerca de fijacién (1] al par greseripto ufilizando [OCTITE 242,

I O
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Ricompasizione gruppi cilindro - pistone - testa.

Procedere ¢l rimontaagio dei gruppi cilindripistoni; se durante lo smontaggio non si &
procedun ':1 senorozicne dai pistoni dai refolivi cilindi procedere in quesio modo.
Dopo ¢« io lo guarnizicne di bose del ciindio e 'arclio (1) di tenuta olio oel
cilindro vericale, inserire i cilindro nei prigionieri fino ¢l purto in cui il foro del piede @i
biello si troverd in corispondenza del foro dello spinetio sul pistone. Fore atfenzione,
menlre si esegue quasio operazione, a non ruolare il pistone all'interne del cilindro. Inserire
lo spinctio ben lubrificato con olio motore nel pistone e portarlo o battula sullanello di
fermo rimosto nell'clloggiamento sul pistone stesso. Rimontare |'onello di fermo.

Cylinder - piston - head assy reassembly.
T u_ | i1 ||‘ _JL Reassemble the cylinderpisions assemblies; if, during the disassembly, you had not dis-
W T T, connect ed pistons from cylinders, proceed os follows. Alter assembling the eylinder bose
| L,"-L_'UA'—'-'QFL gosket and the oil seal ring (1) of the verticol eylinder, insert the cylinder into the stud bolts
until the connecting rod small end hole will be in front of the pin hole-on piston. During
this operation, pay aftention not 1o tumn the piston into the cylinder.. Insert the pin, well
greased with engine oil, info the piston and let it touch the stop ring, remoained info the
housing on pision. Reassemble the slop ring.

Récomposifion groupes cylindre - piston - féte.

Effectuer le remontage des groupes cylindres-pistons; si, pendant le démontoge onn'a pas
.| séporé les pistons de leurs cylindres, procéder de la fogon suivante. Aprés ovoir installé
‘U la gamiture de base du cylindre et lo bogue (1) d'élanchéité huile du cylindre vertical,
introduire le cylindre dans les prisonniers jusqu'ou point o'u le frou du pied de bielle
correspond ou frou de l'oxe du piston. Préler atiention, pendant qu'on exécule cetle
opération, & ne pas lourner le piston dans le cylindre. Introduire |'axe, bien groissé par
huile moteur, dans le piston et le mener jusqu'a lo bogue d'arrét placée dans le logement
sur le pision méme. Remonter la bague d'arét.

Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.
Die ZylinderKolben-gruppen zusammenbouen; wenn man, wéhrend der Demonlage, die
Kolben von den entsprechenden Zylindern nicht entfernt hat, muf> man wie felgt verfahren:
- nochdem man die Grundsdichtung des Zylinders und den Oldichtungsring (1) des
senkrechten Zylinders zusammengebaut hat, wird man den Zylinder in die Stifischrauben
schieben, bis der Plevelkopf Bohrung gegenijber des Kolbenbolzens ist. Dabei wird man
darauf be achten, den Kolben innerhalb des Zylinders nicht zu drehen. Den mit Motorél
geschmierten Stift in den Kolben schieben, bis er den Hallering des Kolbens erreicht. Den
Haltering wieder montieren.

Remontaje grupos cilindro - pistén - culata.

Remontar los grupos cilindros-pistones; si duronie el desmonlaje no se han seporado los
pistones de los relativos cilindros, proceder de la siguiente manera:

Después de haber instalado lo junto de base del cilindro y la junic (1) de refencién del
oceite del cilindro vertical, introducir el cilindro en los prisioneros hasta el punto en que
el arificio del pié de biela corresponda con el orificio del perno de! piston. Mientras se
efectio esla operacion poner alencion en no girar el pistdn en el interior del cilindro.
Introducir el perno, bien lubricado con aceile motor, en el interior del pistén, colocéndolo
sobre el arillo de sujecién del piston.
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Se durante lo smontaggio si & proceduto alla separazione dei pistoni dai cilindri &
necessario, prima di procedere nell'inserimento, orientare le aperture dei segmenti a
120° tra loro (la scritta TOP va sempre rivolta verso il cielo del pistone). Utilizzando un
atirezzo universale posizionato come in figura, inserire delicatamente il pistone dentro ¢l
cilindro (& bene lubrificare con dlio motere linterna del cilindro prima dell'infroduzione)
orientadolo con le scritte "A" e "S" rivolte verso Aspirazione e Scarico. Montare la
quamizione dopo aver applicato od entrambi i lati uno strato di Loctite 510 e inserire il
gruppo pistone<ilindro nei prigionieri del corfer. Portare il piede di biella all'infemo del
pislone in corrispondenza del foro dello spinolto ed inserire quest'ulfimo dopo averlo
lubrificato. Otturare 'apertura del carter ed inserire ['anello di fermo; spingere il cilindro
in bosso @ conlato con la base del carer.

If the pistons have been extracted from the cylinders during disassembly, it is necessary,
before inserling them, 1o adjust the circlips opening at 120° of each other. (The TOP
indication must be always directed towards the piston crown|. By means of a universal
tool (positioned as in the figure), carefully insert the piston inlo the cylinder (the cylinder
should first be lubricated with motor oil] with the letters “A" and *S” fecing Iniake and
Exhaust. Mount the gasket after having spread a layer of Loctite 510 and insert the piston-
cylinder assembly inside the cover stud bolts. Insert the connecting rod small end inside
the piston in front of the gudgeon and insert this ane after having greased it. Close the cover

opening and insert the sfop ring; push the cylinder downwards so that it touches the cover
base.

Si pendant le démonlage on a détaché les pisions des oylindres, avant le remoniage il
faut orienter les ouvertures des segments & 120° entr'eux (|'indication TOP doit se frouver
loujours vers le ciel du piston). Au moyen d'un outil @ fonction universelle positionné comme
sur la figure, introduire délicatement le piston dans le cylindre (il est conseillé de lubrifier
I'intérieur du cylindre avec de I'huile moteur avant I'introduction) en I'orientant avec les
lefires “A" et "S" tournées vers " Aspiration” et “Scarico” [échappement). Monter la gomiture
aprés avoir appliqué, sur les deux cétés, une couche de Loctite 510 et introduire le groupe
pistor-cylindre dans les prisonniers du carter. Infroduire le pied de bielle dans le pision prés
du frou de |'axe et introduire ce dernier aprés |'avoir lubrifié. Obstruer I'ouverture du carter
et infroduire la bague d'arrét; pousser le cylindre vers Ee bas jusqu'au conlact avec la base
du corter.

Wenn man wahrend der Demontage die Kolben von den Zylinder abgetrennt hal, ist
es vor dem Zusammenbau nolwendig, die Cffnungen der Kolbenringe ouf 120°
miteinander einzustellen (die Anschrift TOP muf3 sich immer am Oberteil des Kolbens
befinden). DenKolben behutsam in den Zylinder einsetzen (es ist ratsam das Zylinderinnere
vor dem Einfihren mit Motordl zu schmieren); ihn so halten, daf die Buchstaben “A” und
"S" noch Ansaugen und Abgas ausgerichtet sind. Verwenden sie dabei Universalwerkzeug,
wie es in der Abbildung gezeigt wird. Die Dichtung nach Aufiragen einer Schicht von
Loctite 510 ouf beiden Seiten montieren und die Kolberr/Zylindergruppe in die
Stiftschrauben des Gehéuses einsetzen. Den Pleuelkopf in den Kolben in Ubereinstimmung
mit dem Bolzenloch einfihren und den Bolzen nach Schmierung einsetzen. Die
Gehausesffnung stopfen und den Hallering einsetzen; den Zylinder nach unten bis zur
Berihrung mit der Gehéuseunterlage schieben.

Si durante el desmoniaije se han separado los pistones de los cilindros es necesario, antes
de proceder a su infroducién, orientar las aberturas de los segmentos a 120° entre ellos
(la indicocién TOP debe estar hacia la cabeza del pistén). Utilizando un itil universal
colocado como en la figura, infroducir delicadamente el pistén dentro al cilindro (se debe,
lubricar con aceite motor el interior del cilindro antes de la infroduccién) orientandolo con
los letras “A" y “S” dirigides hacia Aspiracién y Escape. Aplicar en ambos lados de la
junta un esfrato de Loctite 510 y monfor la jur la. Introducir el grupo pisténcilindro en {)s
prisicricros del carer hasta el punto en que & arificio del pié de la biela sitvado e
intericr del pistén corresponda con el orificio da! pemo del pistén. Introducir el permo 1
lubricado. Obturar la abertura del cérter y introducir el anillo de bloqueo; empujar &
cilindro hacia abajo hasla la base del carter.
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Positionner les rois bogues d'étanchéité dans les logements du eylindre vertical.
Positionner les deux bagues d'élanchéité dans le cylindre horizontal. Graisser les
extrémités taraudées des prisonniers en ulilisant K’J graisse 'AGIP GR 33 FD'
lcode 944600808). Insérer la 1&te dans les prisonniers du carter ef la poser sur
le cylindre. Insérer dans les prisonniers les rondelles spéciales avec la céte plat
e a lintérieur et les graisser, Serrer en croix les écrous de la 1&te par la clé
spéciale 88713.0882 couplée @ une clé dynamometiique. Pour éviter loute
erfeur, positionner les clés -en angle droit. De cefle facon, il est possible
d'éliminer un autre bras de levier, car on pourra utiliser le bras de la clé
dynamométique. la force exercée sur la poignée de lo clé dynomométique doit
efre pf;n_::endin‘:|.1|oir'e a la clé méme.

le serrage deit étre effectué en trois phases; EJ"EJC'.’:*(L‘]F?-I comme suit:

1 ére - couple d'opproche: 1,5 Kgm. [14.7 N.m)

2éme - couple d'approche; 3 Kgm. (29.4 N.m|

couple définitive: 4,2 Kgm. (41.2 N.m.)

Die drei Dichtringe in die Sitze des senkrechten Zylinders posilionieren. Die zwel
Dichiringe in den waagerechten Zylinder positionieren. Die Gewindenenden dei
Stiftschroukben mit Fett "AGIP GE 33 FD' (Bez. 244600808 sintetten. Den
vollstindigen Kopf in die Stiftschrauben des Gehauses sinfihren und ihn mit dem
Zylinder bindig machen. Auf die Stiffschrauben die gut eingefetteten
50-"|d:3|w_.lr'neri‘f::gscrleiben mit der flachen Seite nach inren aulstecker, Die Multern
des Kapfs in diagonaler Anordnung anziehen. Sonderschliissel 88713.0882 mit
ginem Drehmomentenschlissel verwenden. Um Fehler zu vermelden, die
Schlissel mit einem Winkel von Q0° zusinander positionieren. Auf diese Weise
wird der Hebelarm annulliert, der zu dem bereits in Belracht gezagenen
Hebelarm des Drehmementenschlissels hinzukommen wiirde. Ausserdem ist es
wichtig, daft die auf dem Grift des Dishmamenterischlissels ausgeiible Kraft

t zu denmi Sehlussel selbs ist, '

In drei Stulen anziehen

| . - Annaherungsanzugsmoment: 1,5 Kgm (14.7 N.m.]

2. - Annéherungsanzugsmonme Kam [2%.4 N

Endanzugsmoement: 4,2 Kgm [41.2 N.m.) |
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Rimontaggio pulegge distribuzione sulle teste.

Posizioncre i coppeliotti di gomma e serrare le vili di fissoggio.

Pasizionare sull'albere distribuzione la rondella di guido, la chicvetia e lo puleggia
denlalo.

Bloccore lo puleggia uiilizzando |'ctirezzo 88700.5644, inserire lo rondella e serrare o
fondo lo ghiera outobloccante utilizzando I'atirezzo 88713.0139.

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
¢ necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Timing system pulleys reassembly on the heads.

Position the rubber caps and tighten the fixing screws.

Posifion the guide washer, the key ond toothed pulley on the timing shoft.

Lock the pulley using tool 88700.5644, insert the washer and tighten well the sellocking
ring nut using tool 88713.0139.

n In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages to the
motor, it is necessary fo use new self-locking ring nuts during the fastening of

all iming pulleys.

Remontage des poulies de distribution sur la téte.

Mettre en place les chapelets en coouichouc et serrer les vis de fixage.

Mettre en place lo rondelle de guide, la clovetie et la poulie dentée sur 'arbre de
distibution.

Bloguer la rondelle par I'outil 88700.5644, introduire la rondelle el serrer & fond le collier
autebloquant par I'outil 88713.0139.

Afin d’éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederautbau der Steuerungsscheiben auf der Zylinderkopf.

Die Gummikappen anbringen und die Befestigungsschrauben anziehen.

Auf der Nockenwelle die Filhungsscheiben, Keil und Zohnriemenscheibe anbringen.
Riemenscheibe mit Werkzeug 88700.5644 blockieren, die Scheibe einsetzen und
selbstsperrende Zwinge mit Werkzeug 88713.0139 fest anziehen.

Um zufallige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere Schf.-::den
verursachen kdnnten, muss man neve selbstsperrende Nutmutter in Uber-
einstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden.

Remontaje poleas de distribucién sobre la cabeza.

Meler en posicion los topos de goma y cerrar Jos tornillos de fijocion.

Meter en posicién sobre el arbol distribulorio el anillo de quio, la clovija v la polea
dentada.

Bloquear la polea ttilizande la herramiento 88700.5644, meter el anilloy cerrar afondo
la arandela auloblocante, dtilizando la herromienta 88713.0139.

n Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves dafios al motor,
es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia del
fisaje de todas las poleas distribucién.
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Rimontaggio pick-up.

Posizionare la piostra porta pickup ed owilore o con‘.cifo i dadi di fissaggio.
Posizionare il pistone del cilindro orizzontole ol PMS. & fer cn'nc'dere i riferimenti dei
pickup con guelii praticati sulvolontino, Serrare i dadi ¢i i ssaggio celio piostra porto pick-
up. Inserire i terminali del due cavi in uscilo dal corer metcre nei rispettivi conneltori
rispettondo la confinuild dei colori (vedi figura). Accerarsi che i terminali siono
coretiomente posizionali e ben infrodotii nel relotive connetiore.

1= Bianco } Cilindro orizzontale 9 e= sty } Cilindro verticale

2 = Rosso 4 = Gialo

Pick-up reassembly.

Posifien the pickup beoring plote and start screwing the fixing nuts.

Position the horizontal eylinder piston ot the t.d.c. (top dead center| ond have the pickup
i = reference marks coincide with those on the flywheel. Tighten the fixing nuts of the pickup
L s == bearing plote. Insert the terminal boords of the two cables coming out from engine
crankease info fheir connectors in compliance with their values (see the figure). Make sure

. \ll ]'-r;-r‘ M j//}”ﬂlij | e | that the terminal boards are correctly positioned and well inserted inside their connectors.
| & / 1 = Whie Herizontal eylinder S Biced Vedical cylinder
2 = Red - NOET 4= Yellow erieareinee
Remontage pick-up.

Metire en place la ploque porte-pickup et serrer les écrous de fixage & conlact.
Metire en ploce le piston du eylindre horizontal au point mort supérieur et faire aligner les
répéres des pickups avec les répéres sur le volanl. Serrer les écrous de fixage de la ploque
porepickup. Insérer les bornes des deux cables sortont du carler moteur dans leurs
connecteurs, en respectant la continuité des valeurs [voir figure). S'ossurer que les bomnes
soient positionnées correctément et bien insérées dons leur connecteur.

; - gfur;ce } Cylindre horizontol 3 - Esri‘f } Cylindre vertical
Wiederzusammenbau der Pick-up.

Pickup-Platie onbringen und die Muttern fest andrehen.

Denwaoagerechten Zylinderkolbenom O.TP. so anbringen, dossdie PickupMarkierungen,
mit denen des Hondrods ibereinstimmen. Die Befesligungsmutiern der PickupPlatie
anziehen. Die Endteile der zwei Ausgangskabel om Molorgeh&use in die entsprechenden
Verbinder einfihren. Die Farben miien ibereinsimmen [s. Abbildung) Man soll die
Endieile ouf die richtige Positionsstellung nachprifen. Sie sollen in den enisprechenden
Verbinder wohl eingefihrt stehen.

; - ::‘:‘;"'S“' } Horizontalzylinder 3 - %c;\garz } Vertikalzylinder

. Remontaje pick-up
Meler en posicion la ploca porta-pickup y destornillor o contacto los fuercas de fijocién.
Meter en posicion el pistdon del cilindro horizontol P.M.S. y hacer cohinsidencia con los
referimientos del pick-up, con aquellos practicados sobre el volonte. Cerror las tuercos
de fijacién de lo placa portapickup. Introducir el final de dos ranuras en salida del carter

motor en sus respectivas conexiones respelando la continuidad de los colores [ver figural.
Asegurarse que los ferminales sean correctamente posicionados y bien introducidos en
sus relativas conexiones.

1 = Bl -
92 R;;;CO } Cilindro Horizontal 3 = Negro

4 = Amcrillo } Cilindro Verical
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Verificare che fra ogni pickup ed il gradino pit allo del volontino vi sia un gioco di
0,7+0,1 mm.

Allentore parzialments i dadi di fissaggio piostra per effettuare eventuali aggivstomenti,
Uno volta regolato il gioco, verificare di nuovo l'allinecmento degli indici.

Make sure that bebween each pickup and the higher step of the flywheel ploy is 0,70, 1
mm/0.027+0.004 in.

Partiolly loosen the plote fastening bolts in order lo make ony adjustments that might be
needed.

When play has been adjusted, check the index clignment once ogain.

Vérifier si le jeu entre choque pickup et la marche plus haute du volant est 0,7£0, 1 mm.
Pour effectuer éventuellement des réglages, desserrer legerement les écrous de fixation de
lo plogque.

Aprés avoir réglé le jeu, vérifier @ nouveau |'alignement des marques.

Priffen, ob zwischen jedem Pickup und der néchsthdheren Stufe des Hondrods ein Spiel
von 0,7+0,1 mm besteht.

Die Mutiern zur Befestigung der Platie teilweise lockern, um eventuelle Einstellungen
vornehmen zu kénnen. i

Ist das Spiel einmal eingestelll, nochmals das Ubereinstimmen der Angaben nachpriifen.

Verificar que entre cada pickup y el escalén més alto del volante sea un juegode 0,710, 1
mm.

Aflojar parcialmente las tuercas de fijocién plocas paro efectuar eventuales regulaciones.
Una vez regulodo el juego, controlar el nuevo alineado de las marcos.

R
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Messa in fase pulegge distribuzione.

Ruotare ['olbere matore fino ad ollineare il riferimento praticato sulla puleggia con
guello praficalo sul coperchio (latca di sinistral,

Ructare e pulegge dell'dbero distribuzione fino ad allineare il riferimento sulla
puleggio can guello praticate sul cappellette in gomma,

Posizionare le cinghie distribuzione ulilizzondo esclusivamente le mani.

Sesi ulilizza la cinghia smontata precedentemente, disporla con la freccia rivolta verse
il senso di rofazione [antiorario). E* comungque buona nerma soslituire la cinghia ed agni
revisione del motore.

Applicare il tenditore dinamometrico 88713.0748 ed estenderla fine al riferimento
contrassagnato, Chivdere alla coppia prescritia le vili difissaggio del fenditare mobile

Timing system pulleys phase adjustment.
Ratate the driving shaft until the ref. mark puntched on the pulley is in line with the ane
an the cover [LH. notch],

Rotate the cam shaft pulleys until the ref. mark on the pulley is in line with the ene en
the rubber cap.

Position the fiming system bells using your hands only,

If the previously disassembled beli is used, place it wilh the arrow facing the direction
of ratatian [caunterclockwise). I is good practice any how fo change belt of every
engine over hou' s

Ap'_o|yf|‘|e{Jynt'.trncjrneﬂir.'_' sirelcher N° 88713.0748 and strefch it the ref. mark. Fasten
with the required terque the mobile stretcher fasfening scre

VST

Mise en phase des poulies de distribution.
Tourner |'arbre moteur jusqu'a faire coincider le iépére sur la poulie avec le épere du
couvercle [cache de gauche)

Tourner les poulies de I'arbre de distribution jusqu'a faire coincider le iépére sur la
paulie avec celul sur le chapelet casulchauc.

Metire en place les courroies de distribution a 'aide de vos mains seulemen

Si on réutilise la courroie démontée, il faut la mettre en ploce avec lo fleche dans le
sens de rolation (sens contraire aux aiguilles d'une monire).

Toutefois, il convient loujours de remplacer lo courroie lors de chaque revision du
maoteur.

Monter le tendeur dymanomeirique 88713.0748 «f ['¢

au couple établi, les vis de fixage du tendeur mokile

endre jusqu'ou répére. Serrer,

Phaseneinstellung der Steuerscheiben.

Die Antriebswelle solange drehen, bis die Markieung oul del

Riemenscheibe mil der aut dem Deckel Ubereinstimmi {linke Kerbe).

Die Riemenscheibe der Steverwelle drehen, bis die Markierung auf der Riemenschelbe
mit der auf der Gummikappe Ubereinsimmt.

Die Steverriemen ausschlieBlich mit den Héanden anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mit dem Pleil Gegen die
Rolationsrichiung gerichtelgegen den Uhrzeigersinn) anbringen. Es empfiehlt sich aber,
den Riemen bei jeder Moloriberholung auszuwechseln

Das Spanndynamometer Nr 88713.0748 bis zum Markierten Bezug anbringen. Die
Belestigungsschrauben des beweglichen Spanners an das vorgeschriebene Dreh-
mormen! anziehen.

Puesta a punto poleas distribucion.

Girar el cigienal hasla alinear la referencia grabada sobre la polea con la del
capuchén [muesca de la izguierda),

Girar las poleas del eje de distibucion hasta alinear la referencia grobadaen la po
con la del capuchén de goma. Colocar las coneas de disiibucién ulilizande
exclusivamente las marnos,

Si se utiliza la corea gue se ha desmontade precedentemente, colocarla con la flecha
hacia el sentido de rotacién [conliario o las agujas del reloj). De todas maneras, se

ed

aconseja sustituir la correa cada vez que se revisione el motor.

Aplicar el tensor dinamométrico Nr 88713.0748 extenderlo hasta lo referencio
contramarcada, Apretar los lomillos de fijacion del fensor mavil al par de lorsion
descrito.
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Rualera gli organi della distribuzione non permetiessero la fosatura coretia, per un
ccumulo di lolleranze di lavorazione, recuperare tale errore con linguette di fissaggio
uleggie disassate. In tabella & riportato il valore del disassamento *D” in mm, il valore
ello corrispondente sfasatura dell'albero motore, it codice relativa alie linguette speciali
ornite a ricambio e lo loro punzonatura.

lo figura mostra la posizione correfia di montaggio delle linguette speciali per la

correzione in “anticipo” [A) e in “rilarde” (B} rispetio allarolazione dell albero distribuzione.

Funzoralia

Pieicing

D+0,05,

Disassomento D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75 M
Sfasatura albero 2° 4° 4° B 10°
Codice 680 1003 1A | 680 1003 1B|680 1003 1C|680 1003 1D | 680 1003 1E D+0,05
Punzonotura A1) B(2) C(3) D (4) E (5) =0

Ifthe distribution elements cannot be timed correctly, due to an accumulation of machining
olerances, this error can be overcome with misaligned pulley securing tabs. The table
thows the misalignment values “D" in mm, the value of the corresponding engine shalt
Fisplqcement, the code relative to the special tabs supplied as spares and their punching.
he figure shows the correct assembly position for the special tabs o correct "advance” @

A} and “delay” (B in relation to the distributor shoft rotation.

Misalignment D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
lin.) [0.006) [0.012) {0.018) (0.024) (0.029)
Shalt displacement 2° 4° &° 8° 10°
Code 680 1003 1A | 680 1003 1B|680 1003 1C|680 1003 1D | 680 1003 1E
Punching All) B(2) c 3 D (4) £(5)

i les orgones de distribution ne permettent pas un bon phosoge, & couse d'une
accumulation de lolérances de fravail, compenser cette erreur par des languettes de
fixation de poulies désaxées. Au tableau est mentionnée la valeur du désaxement "D en
mm, la valeur du déphasage correspondant de I'arbre moteur, la référence des languettes
spéciales foumies comme piéce de rechange et leur poingonnage.

La figure montre la bonne position de montage des languettes spéciales pour la correction
en “avance” (A] el en “retard” (B] por rapport a la rotation de |'arbre de distribution.

Désaxement D mm. 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
Déphasage d'arbre 20 40 6° 8° 10°
Référence 680 1003 1A 680 1003 1B 680 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Poingonnage Al B (2 C {3 D (4) E |5)

Sollten die Steuerungselemente eine korrekle Phaseneinstellung nicht erméglichen (durch eine Akkumulation von Arbeitstoleranzen), so ist dieser Werl
mit den Befestigungszungen der nichtfluchtenden Riemenscheiben zu erreichen. In der Tabelle ersieht man den Fluchtabweichungswert “D” in mm,
den Wert der entsprechenden Phosendifferenz der Molorwelle, den Code fiir die ersalzteilleilweise gelieferten Befesligungszungen und deren

Markierung. Die Abbildung zeigt die korrekie Position zum Einbau der Spezial-Zungen fiir die Korrektur nach oben (A) oder nach unten (B} im Vergleich
zur Steverwelle.

Fluchtabweichung D mm. 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
Phasendifferenz der Welle 2 4° 6 8° 10°
Code 680 1003 1A 680 1003 1B 680 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Markierung Al B(2) ci D {4) E(5)

Si los érganos de distribucion no permitieran la puesta en fase correcta, por una acumulacién de tolerancios de trabajo, recuperar este error con
lenglietas de sujecion poleas descentradas. En el cuadro se indica el valor de descentrado “D”" en mm, el valor del desfase correspondiente del arbal
motor, el codigo relativo o las lengiietas especiales suminisirodas como repuestos y su punzonado.

La figura muestra ka posicion correcta de instalacion de los lengiietas especioles para la correccién de “avance” [A] y de “retardo” (B] respecto de
la rolacién del arbol de distribucion.

Descentrado D mm 0,15 nE 0,45 0,60 0,75 1
| Desfase arbol 20 o &° 8° 10°

Cédiga 680 1003 1A 680 1003 1 680 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Punzonado Al B12) (3 D [4) E(5)

At

O S
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Sospensione anteriore.

La sospensione anferiore & o forcella teleidroulica a perno
avanzalo.

PAGECE < e CMARZOCCH
Ml CENTE s i s s S R e S g el TTYITY
OB TUOM +oneeeesi e eeet e i senni e - 208 mim
Precarico moller e 30 MM
livellerelic.dllmeethnd e e anmaesmss s 190 mm

Suspension avant.
la suspension avant est & fourche télescopique hydrauligue avec
dxe avance.

Margue ........ MARZOCCHI
Diamétre fourreaux . — o )
Course.. R o 208 mm
P%rhorqe [BSSOE .o ovrrertereere e R T o it
Niveau huile dans le 1 \ycm R p— 190 mm

Suspension delantera.
lar suspensién delantera es una horquilla telehidraulica con permo
hacia adelonle.

tarems . nonsnsraersan e SRR S EH]
Ditimelre ubos .. 45 mm
Carerd ..cooe e, R 208 mm
Precarga resorte .30 mm

Nivel aceile h mlu el B0 s mesens ssnies st 190 mim

Part. N. 8000 76768 (04-94
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Front suspension.
The front suspension consists of an advanced pin hydraulic fork.

BAGKE et en e AARZOCCH|
Barreldia ..,..ooooeeee 2T A2 n:
Stroke . . B.18% in.
Spring Drr|oad 17 S— e [L181 in.
Oil level o the barrel ., Z.480 in

Vordere Aufhéngung.

Die vordere Authdngung ist mit telehydraulicher Gabel mit
vorgeschebenem Bolzen ausgeristel,

Fabrikat ... . . . MARZOCCHI
Olirehmesser der Rohte.. v 45 mm
Hub ... ~.208 mm
Federvar bﬂ|c:5tung SOOI {4 o
Olniveau am Rohr.. R LT ST A e AL T

e
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Ruota anteriore.

Cerchio rusta in lega leggera. Dispositive di rinvia del contachilometri sul lofo destro.
Dimensione e e S B I | ok | e
Preumalico ﬂpﬁ “TUBELESS" con camera d'aria.

PAGECE 11 QIBIMEAITVA) oot et r ettt DUNLOP | PIRELLL, METZELER
TR oo s o S P T A S R s s s e s A A TRA A MT 60, ENDURO 3°
Dimensione........ A A A S S S A S L 100x90x 19"
Pressione di gunflrjkr}\c 11?[&1}‘)] e [ ?;/(_rn 1,8 i 25,6

Front wheel.

Whieel rims made of light c:'h)y Odomeler transmission on the B.H. side.

Dimension ..o T L e i 5 oo
Tyre "Tubeless” type with air chamber.

Make [in rl|tf[||]|\ej ........................................ e DUMNILGP PIRELL, METZELER
Type .. e T B AR _____.__._.......TRAIL‘\AAX MT 60, ENDURO 3°
L P T v s a0 A S S e 100019
IVFIGIHON PIESSUIE Lo ee ittt ettt e e e ettt 25.6 bar '3 96 |b/sg.in.|
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Roue avant.

Jante de la roue en alliage léger. Dispositif de renvoi du compteur kiloemétrique sur le cété drait,

Preu type “lubeless” avec chambre a air

Migitelie (60 BT} o msmrs s e R B S DUNLOP, PIRELLI, METZELER

TR 6o s TR S O B SR R AT AR R SSDS TRAHMAX MT 60, ENDURO 3°

Dmmm Mt .. 100x90x 19"
sion ge ¢ "’JnHN"e .................................................... it o R S (\__}//{ - ],8 psi 25,6

Vorderrad.

Radfelge aus leichimetall. Varrichtung f. Kilometerzéhlervorgelege auf der rechien Seite.

Aln‘rh—%uug .................... . R R — — RO B bt A
Reife "Tubeless” Typ mit Luf tkammer

Fabrikat [die Avswahl)........ooooo0 R T T s L O A S Bt DUNLIOP, PIRELLL, METZELER
TVE o e - - oo TRAILMAX, MT 60, ENDURO 3°
AbmEssung ..o - 1 00x90x | 9
R T R im0 A s s TR ‘K\\_/c_n 1,8 -psi 25,6

Rueda delantera.

Lanta de la rveda de aleacian ligera. Dispc:;&i'ivr_'a pata el renvio del cuentakilemetros en el lodo derecha,

DRIz Lo 1 = P USRI M h 1 a2
Neumatico 1|p<> "tubeless” con cdmara de aire.

NSy T B CI Tt e o S A A S S e S S DUNLOP, PIRELLI, METZELER
U0, 41t S S e e TRAILMAX, MT 40, ENDURC 3°
DIMENSIONES:, .. ... e eeeeessiiinss s S R B A S R R S 100x90x 19"
PlesiBri e i oIS sasomenmrss s o s S A RS R TR T S S N s BAT ‘Kg,’c,m 1,8 -psi 25,6

dinaamnpmuun At
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Démontage de la roue avant.

OIS dl.l moteur PO‘JI :v,(“}.J\evei |('J roue el r"upére; comme

Placer un support au de

sult:

- desserrer les quatre vis [1) de blocage du moyeu roue aux jambes de la
fourche!

- bloguer lo léle du moyeu roue et enlever la vis de fixatien (2] et sa rondelle
placées sur le caté gouche;

- dégager le moyeu (3] et eniever la rove aprés l'avoir dégageée du renvoi du
compfeur kilométigue.

Dans de telles conditions, veiller @ ne pas actionner le levier du frein

avant; cela provoquerait la fermeture partielle des pastilles avec pour

) conséquence la baisse du niveau d'huile de treinage dans le
réservoir,

lors du remontage, faire és atlention au positionnement du renvoi du compieur
kilométrique par rapport @ |'élément coulissant droite et a l'insertion de
'entrefoisa enfre 'élément coulissant gauche el la roue (voir éclatél. Toujours bien
'entret fre | 0 |

lubrifier les surfaces de glissement el d'arél, Avanl de serrer les quatre écrous
[1], laire faire quelques courses é la fourche afin de permettre la bonne mise en
posiion de l'axe & llintérieur des éléments coulissants.

Auslosen des vorderen Rades.

Fine Stitze unter den Motor slellen und Rad vom Bodén autheben: danach wie
folgt varfahren:
die vier Schraube (1), die den Radbalzen an den Gabelbeinen befesligen,

herauszishen:
den Kopf des Radbolzens blockieren und die Befestigungsschraube (2] auf der
linken Seite mit deren Uriterlegschieibe herausziehen;

- den Bolzen (3) herausnehmen und das Rad entfernen, nachdem sie vom
KilometerzaehlerVorgelege befreit worden ist,

In diesen Bedingungen wird man darauf achten, den Hebel der

vorderen Bremse nicht zu betdtigen. Sonst wiirde man die partiale

Verschliessung der Beldge verursachen, mit darauffolgender Senkung
des Bremsolpegels im Tank.

srzusammenbau vorgeht, muss man besonders aul die
Positionierung der Kilomelerzahlervorgelege in Bezug auf das rechte Bein und
auf den Einsatz des Distanzstiickes zwischen linkem Bein und Rad (siche
Zeichnung| achelen. Immer die Gleit- und die Halteflachen regelmassig
schmieren. Bevor man die vier Nulmutter (1] anzieht, wird man die Gabel einige
Mal noch unten driicken, um das Setzen des Bolzens innerhalb der Beinen zu
erlauben,

Wenn man mit dem Viied

Desprendimiento rueda delantera.

Posicione debajo del motor un soporte a fin de que lo rveda quede alzada del

suelo v haga lo siguiente:
afloje los cuatre tornillos (1) que bloquead el pemo de la rveda a las patas de
la horquillar,
bloguee la cabeza del perno de lo weda v remueva el tomillo (2) de fijacion
colocade en la parte junta con su roseta;

- extraiga el permo (3] y remueva la ueda después de librarla de la transmision
del velocimetro.

En estas condiciones tener cuidado en no accionar la palanca del
freno delantero porque se cerrarian parcialmente las pastillas con el
consiguiente descenso del nivel aceite del freno en el depésito.

Durante el remontaje, tener mucho cuidado con la posicién de lo fransmisién del
cuentakilébmetros con respecto al corredizo derecho y a la insercién del
distanciador entre corredizo izquierda y rueda {ver despiece], Como norma, se
deben lubrificar siempre las superficies de deslizamiento v estanqueidad. Antes
de atamillar las cuatro fuercas (1] dejar cumplir a la houilla alguna carrera
para permifir &l ajuste del pemo dentro de los corredizos,

il O
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Remplacement de I'huile quand la fourche est montée.

Refirer les bouchons superisurs (1) des figes.

Plocer un récipient en-dessous de choaue jambe et aprés avoir dévissé la vis
¢ joint thorique [2), évacuer |'huile qui est dans les tiges. Faire faire quelques
caurses aux bares de force afin d'obtenir un drainage complet.

Visser de nouveau la vis d'écoulement avec sa gamiture.

Mettre en fin de course les b el refirer de |'interieur de ces barres
es lubes de précharge el les ressarts,
Verser dans checune de ces barer 510 ce d'huile du lype indigué au chapifre
"RAVITAILLEMENTS" et &'assurer que le niveou atteint 190 mm por rappart @ la
limite supérieure de la barre de force

Infroduire de nouveou les ressorts et les tubes de préchorge; visser de nouvenu
les bouchons (1)

Meittre la fourche en fin de course et vérifier le fonctionnement de la phase de
retour

S'assurer qu'il n'y a aucune fuite d'huile.

Sl en est ainsi, démonter les liges en procédant de la facon indiguée au

chapitre "DEMONTAGE ET REVISION DE LA FOURCHE",

Olauswechslung mit montierter Gabel.

Die oberen Verschlisse (1] der Stangen entternen

Ein Behdlter unter jedem Bein legen und nachdem man die Schraube mit O-Ring
(2} ausgeschraubt hot, das Ol innerhalb der Stangen oblliessen lassen. Die
Druckstabe einige Mal nach unfen driicken, um das kpl. Abfliessen zu erauben.
Die Abflusschraube mit Dichtung wiederenschrauben.

Die Druckstabe bis zum Endanschlog bringen und die Verspannungséhre sowie
die Feder ausziehen )

Jede Stange mit 510 cc des im Abschnitt "FULLMENGEN" angezeigten Cliyps
nachfillen und nachpriiter, das der Pegel 190 mm von der héheren Grenze des
Duckstobes lieg!

Die Feder und die Vorspannungrohre wiedereinsetzen und die Siopfen (1]
wiederanschrauben,

Mit Gabel am Endanschldag, den regelméssigen Betrieb der Ricklautphase
nachpriten. mm (in.)
Hier diifen Clverluste nicht einfreten.

Bejahendlalls, mit dem Ausbou der Stangen vorgehen, wie 1m Abschnitt

"ALISBAU UND NACHPRUFUNG DER GABEL" beschrieben

Sustitucion del aceite con la horquilla montada.

Quitar los tapones superiores [ 1] de los vaslagos,

Colocar un recipiente debajo y, después de ﬂ'uobor desatornillade el tomillo con
OR |2), purgar el aceite del interior de los vislages. Mover las barras de fuerza
para permitir la purga complela,

Volver a atornillar el tornillo de purge con su relativa junta

Colocar a final de carrera los baras de fuerze v sacar del interior de las
mismas los tubos de precarga v los resortes.

Virter en el interior de cadn vastago 510 ec de aceite del lipo indicado en el
capitule “SUMINISTROS" v verificor que el nivel se encuentre @ 190 mm del
limite superior de la bara de fuerza.

Volver a meter los resortes y los tubos de preccarga y valver a enroscar los
fapones (1].

Verificar, calocando a final de carrera la horquilla que la tase de retorno
funcione perfectomente v asegurarse de que no pierda acsile

Si asi fuese, desmontar los vaslagos como se describe en el panalo

ESMONTAJE ¥ REVISION DE LA HORGQUILLA".

A e
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Démontage et révision de la fourche. =% = 77
Pour enlever les tiges de la fourche, il est nécessaire de démonter le pare-boue ~ /

avort el ceci de la facon suivante:;

~dévisser les deux vis [1) qui bloguent les couvercles latéraux;
dévisser avec une clel & douille de 6 mm les vis qui fixent le pare-boue avant &
|'archet de renfoicement et aux éléments coulissants de la fourchs;

- retirer le parebioue et ['archel de renforeement.

Desserrer les deux vis (2] qui blogquent le tuyou du frein avant sur |

=menf

ceul

nt gw_m}'m_: affectuer lo méme opération pour le cable du compleur
kilomeé ifue sur I'slément coulissant drait

Démonter I'élrler du frein du fourreau de gauche [dévisser les deux vis de
fixcttion).

Enlever la roue avant |voir poragrophe monfoge de la roue avant”],

Refirer les parties de corrosserie qui génent le démontage des tiges de lo feurche
[voir indications du chapilre "OPERATIONS GENERALES”]

Dessarrer les vis [4) supérieures qui fixent les bares de force ¢ la tate ef celles
inférieures |5) & lo base ce la direclion

r . . i {1 f - E = .
Retfirer |'f:,"5 7Ig1’_“.5 (8151 !t_'l F(.Ji_ll['llff el elfeciuel |’35 revisions Necessalres,

Ausbau und Nachpriifung der Gabel.

Um die Gabelstangen zu enfernen, den vorderen Koffligel wie folgt ausbauen:
die zwei Befestigungsschrauben | 1] der seitlichen Deckel ausschrauben;

- Mithilfe eines Sechskanteinsteckschlissels von & mm., die Schrauben
ausschrauben, welche die vordere Koffligel dem Versitrkungshiigel und den
Schiebsliicken der Gabel betestigen;
die Kotfligel und den Versiéarkungsbiigel enffernan.

Die zwei Schrauben [2) lockern, welche den rohr der vorderen Bremse zum

linken Schiebstick festhalien, Die selbe Opération fir den Kilometerzéhlerkabel

aul dem rechten Schiebstick vamehman.

Den Bremssaltel von der linken Hilse ausbaven, wobel man die zwei

Befestigungsschiauben ausschraubt,

Das vordere Rad enifernen, wie im Abschnift “Auslésen des vorderen Rades”

beschrieben.

Die Autbauteile, welche das Aulésen der G:]behtcmgen verhindern, wie im

Abschnift "ALLEGEMEINE OPERATIONEN" beschrieben, entfernen.

Die cberen Schrauben {4) lockern, welche die Druckstibe zum Kopt befestigen.

Dann die unteren Schravben lockern, welche die Drucksiibe zum lenkungsluss

befesligen, .

Die Gabelstangen ausziehen und mit den natwendigen Uberholungseperationen

vorgehen.

Desmontaje y revision de la horquilla.
Para poder desmontar los vastagos de o herquilla es necesario desmentor el
guarda-barros delantero de la siguiente manera:
- deseromillar los dos tornillos [ 1] que sujetan las topas loterales;
desatarnillar can una llave hexagenal interior de & mm. los fomillos gue sujetan
el guarda-barros gelantero al arco de refuerzo v las conrederas da la horquilla;
- quitar el guarda-barros y el arco de refusrzo.
Allojar los dos ternillos [2) que bloquean el tubo del freno delontero en la
corredera izquierda y efectuar la misma operacion con el cable del cuento-
kilsmetras de la corredera derecha
Desmontar la pinza del freno de la funda izquierda desatorillande los dos
tornillos.
Quitar la eda delanter coma se describe en el parafo "Desmontaje de la
rueda delanlera”, Guitar las parles de la caroceria que obstaculan el
desmentaje de los vastagos de la horquilla siguiende las instrucciones del
capiiulo "OPERACIONES GENERALES",
Aflojor los tornillos [4) superiores que sujetan las barras de fuerza a la cabeza v
las |5) inferiores colocados en la base (Je la direccion,
Sacar los vastages de la horauilla v efectuar las operaciones de revisién
necesorias.

aanmaanthmgaanmuiihii
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Oter la vis placge a la base de choque curseur pour extraire o borre de force
Oler le tube de précharge, la rondelle ef le ressort et extraire lo barre de force
avec |'amortisseur intéfisur.
Elfectuer les contréles suivants:
examiner la surface externe des deux barmres de force et celle intérieure des
eux éléments coulissants; vérifier 'absence de rayures, d'inégalités ou de
points de forcement; )
- vérifier le degré d'usure des douilles inférisures el supérieures; si nécessaire, les
remplacer;
vérilier la lindarite des luyaux (courbure maxi admise 0,10 mm);
aprés avoir 6té le tampon & 'extrémité de la barre de |'amertisseur drolt,
contréler 'usure du segment de ['&lément plongeur e e remplacer sl Usé ou
rave.
Remplacer les bagues d'élancheité et les racleurs de poussiére chaque enfretien
qu'on fait @ la fourche

e

Wenn man die auf dem untersten Teil des Schiebers befindliche Schraube

herousnimmt, kann man den Kraftstob entfernen. Das Varspannungsrohrehen, die

Anschlogscheibe und die Feder enffernen; danach den vollsiéndigen Krafistab

mit Innendé@mpler herausnehmen.

':c':|g»2:r1de er(.|‘|prﬁ]h1|'lgen vornehmen:

- die dussere Fléche der zwei Druckstébe und die innere Flache der zwei
Schiebstiicke prifen; sie missen keine Rillen oder Abstiize aufweiser:

- den Yeschleisszustand der unleren und oberen Buchsen nachorifen und, wenn
verschleisst, die Buchsen erselzen;

- die Geradheit der Rohre kontrollieren (Héghste zuldssige Biegung 0, 10 mm);

BN
nach I:r"FerﬂLn'\g des unterer Puffers von dem Ende des rechien D("Jrr|pf69|.<.“t_';kﬁes, g
den Pumpensegment aut Verschleiss prifen; falls verschlissen oder geriefelt, ihn )
erselzen, ) L
Die Dichtungsringe und die Staubohschaber bei jeder Uberhalung der Gabel NG

auswechseln.

Al remover el fornillo colocado en lo pante infericr de lo base de cada uno de
los elementos de deslizamienta, se puede exiraer la varila de empuje. Sogue el
tubo de precarga, la arandela de lope v el resorte v luego saque la varilla de
empuje con el amorliguader interior,

Efecluar los siguientes verficaciones:

-examinar la superficie exterior de las dos barras de fuerza vy la interior de los
dos corederas; no deberén mostor rayados, escalones © partes forzadas;
veriticar el estado de desgaste de los casquillos infericres v superiores; si
resullasen desgastados, suslifuilos;

controlor la rectilineidad de los tubos (maxima curva admitida Q, 10 mm);
después de sacar el tapon de fondo del exiremo de la varille derecha del
amortiguador, compruebe el estodo de desgoste del segmento de bombeo; si
esté demasiade gastado o rayado, subshittyalo. -
Sustituir los segmentos de compresién v el rascopolve coda vez que se revisione

lar horguilla.

daaanamaatnuaieannHIIiiHi e
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Prima di eseguire il rimontaggio pulire occuratamente tutte le parti rimosse e
lubrificare utte le superfici di tenuto e di scorrimento. Quando si procede al
rimentaggio dei compenenti inferni alle aste di forza, fare particolare attenzione
al posizionamento dei due pompanti; differenti fra lore. Il pompanie che lavora
in estensione |fase di ritorno] & quello di desfra ed & riconoscibile dal segmento
montalo sul pistone circolare. | pompante che lovora in compressione (fase di
andata) & il sinistro, e 1l pistone presenta 1re stacetiature. Sequire ['ordine d
montaggie consultande l'espleso dello forcella. Il riempimento dell'olio va
effeftuato con aste di forza a fondo corsa dentro agli scorrevoli e senza aver
montalo le molle e i tubetti di precarica. In questa condizione deve risultare una
lunghezza del volume di aria fra livello olio e sommita del tube portante di 190
mrm:

Before carying out the re-assembly, carelully clean all removed parts and
lubricate rjh sedling and sliding surfaces, During the recassembly of the
components in the Ioi iubes, pay attenlion to the posificning of the two pumping
elements, as they differ from each other. The pumping element working in
extension [return phase) is the right one and can be recognized by the ring fitted
on the circular piston. The pumping element working in compression (going
phase) is the left one, and ifs piston presents thiee facetings. Follow the
assembling sequence looking at the fork exploded drowings. Perfarm the oil
filling with barrels at end of strake inside the slidings and without having
mounted springs and spacers. In this condifion there must be an air volume
length, between oil level and barrel top, of /.48 in.

mm (in.)

Avant d'effectuer le remonfage, nefloyer avec soin toutes les parfies qui ont été
démontées et graisser toutes les surfaces d'anét ef de g|issernen1. Lars du
remonioge des composants inférieurs des barres de force, faire trés aftenfion au
positionnement des deux éléments de pompage qui diffiérent I'un de 'autre. le
pompant qui fravaille en extension (phase de retour) est celui de dicite e peul
efre reconnu par le segment monté sur le pistan circulaire. le pompant qui
fravaille en compression [phase d'allée) est celui & gauche et le piston présente
frois facettes, Suivie |'ordre de montage en consultant le dessin de lo fourche, Le
remplissage de 'huile doil éfre effeclué ovec les fourreaux ¢ fin de course @
I'inférieur des coulissants ef sans avoir monté les ressorts ef les entretaises. Dans
cefte condition, enfre niveau huile el sommet du fourrecu, on doit avoir une
longesur du volume air de 190 mm,

Bevor man mit dem Wiederzusammenbau vorgeht, muss man alle entfernten Tei
schmieren.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau der Beslandteile vorgeht, welche im inneren der Diuckstdbe zu montieren sind, muss man auf
die verschiedene Positionierung der zwel Pumpenelemente besonderes achten. Das Pumpenelement in Ausdehnung (Phase des Rickhubs)
ist rechts angebracht und bringt einen Kolbenring out dem Rundkolben, Der Pumpenelement in Kompression (Phose des Hinhubs) ist links
angebracht, und am Kelben sieht mon drei Facetten. Die Aufbaureihenfolge lout der Teilzeichnung der Gabel beachien. Die Filllung des
Ols mub nur vorgenommen werden, wenn die Rohre sich am Ende des Hubes innerhalb der Schieber befinden, und wenn die Feder und
die Distanzslicke noch nicht montiert sind, In dieser Stelle, mufd eine Lufvolumenldnge zwischen Olniveau und Rohrgiplel von 190 mm
anwesend sein,

e sorgfaltig reinigen und dlle Dicht und Gleiffliche

Antes de veolver a moentar limpiar esmeradamente todas las partes v lubricar todas las superficies de retencion o de deslizamiento.
Cuando se desmontan los compenentes interiores de los barras de fuerza poner especial afencién a la colocacion de las dos bombas
diferentes entre ellas

El elemento bomba que trabaja en extension (fose de retomo) es el de la derecha v se reconoce por el segmento montadoe scbre el
pision circular,

El elemenfo bomba que trabaja en compresion (fase de ida) es el izquierdo v el Fistén fiene fres secciones. Efecluar el orden de montaje
consultando el dibujo componentes de la horguilla, El aeeile se infroduce con los tubos situades al final de sus carrera, dentro le los
corredizos y sin hober montado los muelles y los separadores, En esta condicién la longitud del volumen de aire enfre el nivel aceite y lo
parte superior del ubo debe resullar de 190 mm.
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Installare le due aste di forza rella bose di forcella e controllare 'errore di
parallelisme esistente [massimo consentito O, 10 mm,

Install the two barrels in the fork head spiger and check the existing oorallelism | e ]
erar (max. allowed 0.004 in.).

; | | ok e— A B
Meonter les deux fyaux dans lo croix de la fete de la fourche et vérifier son
erreur de parallelisme (maxi O, 10 mm), = I . . J
Beide Rohre im Kreuzgelenk des Gat J.—lkopff—"a einbiauen und die vorhandens Cl
Paralle \|1r113c1L;W»=|Fhunq kontrollieren (max. z |r_1‘~|5 0,10 mm]. . [ = J[“v == —;ﬁ = .f

B ee——pt =

Instalar los dos tubos en el ravesano en cruz de la he orgui lloy controlor el eror & A=B+0,10
de paralelisma sxistents [méxima admitide 0, 10 mm]. C€=0,10 max

Sospensione posteriore.

A torcellone oscillante won ammerlizzatore cenfrale idiopreumatice, fipe "BOGE". Il peme fulco @ fissato al forcellone e ruofa nelle
bronzine dei semicarter. Questo sislema conferisce al mezzo maggior stebilita. Lammortizzatore & LO”‘—“‘gCﬂO al focellone can un sisteme
di biellismi, rotanti, su cuscinetfi a rullini, che ne rendona ['azione progressiva. l'ammaortizzatore & provvisto di regolazione del precarico
della molla fs somello situoto sul serbatoio di espansione] e del freno nella fase di estensione [pomello nella parte inferiare dell’asta)

Rear suspension.

With fleating ull< with central hydropneumatic shock-absorber, type "BOGE". The fulcrum pin is fixed fo the fork and wheel in the half
casings brasses, This system Jm:- hlph s stability to the motorbike, The shock-absorber is connected 1o the fark with @ connecting rod
assembly, rotain g on roller bearings, which perform the gradual effect. The sheck-absorber is provided with adjustment of the spring
preload Tknob located on the expansion fark) and of the br:ll\o during the exiension phase (knob located in the lawer part of the leg).

HOROHIROHINO
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Suspension arriére.

A fourche oscillante ovec amortisseur hydraulique ('BOGE'). L'axe de point d'appui est fixé & la fourche et tourne dans les coussinets en
bronze des demicarler. Ce systéme permet d'obtenir une plus grande stabilité. L'omortisseur est relié & la fourche par un systéme de
tringleries pivotant sur des paliers & roulecux (qui permetient & cellesci de fonctionner d'une maniére progressive). L'amortisseur est doté
d'un systéme de réglage de lo précharge du ressort [poignée placée sur le réservoir de défente] et du frein en phase d'extension
[poignée située dans la partie basse de la tige).

Hintere Aufhéngung.

Mit schwingender Gabel, mit hydraulischer Stossdémpfer ['"BOGE'|. Der Drehpunktbolzen ist an der Gabel un Rad in den
Bronzenbuchsen der Gehéusehélfte befestigt. Dieses System erteilt dem Motorrad héhere Standfestigkeit. Der Stossdampfer ist mit einem
Einstellknopf f. die Federvorspannung (Knopf auf dem Expansiontank] und f. die Bremse bei der Ausdehnungphase (Knopf in der unterem
Teil des Stabes) ausgeristet.

Suspension trasera.

Con horquilla oscilante con amortigiiador hidraulico ['BOGE'). El permo central estd fijado a la horquilla y rueda en los casquillos del

semi-carter. Este sistema dona al medio una estabilidad mayor. El amortigiader esté unido a la horquilla por medio de un sistema de

bielas, que giran sobre cojinetes de rodillos, que hacen que la accién sea progresiva. El amortigiiador estd provisto con regulacion de

!gz orecarga del resorte ([pomo situado en el depdsito de expansién) y del freno en la fase de exfension (pomo en lo parte inferior de la
arra).

T T
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Ruota posteriore.

Cerchio ruota in lega leggera. E' prowvista di uno speciale
parastrappi di assorbimento.

LT, - e s SOOI ) 0 b3 5
Pneumatico marca ...................DUNLOP o PIRELLl o METZELER
TIPO e TRAIMAX 0 MT 60 0 ENDURD 3°
Dimensione ....... . 140x80x17"

Pressione di gonfioégi.c-)-i.ceﬁ-s.él-c; p||01c:]K9 cm? 2 - psi 28,4
Pressione di gonfiaggio (con passeggerolKg. cm? 2,2 - psi 31,3

Roue arriére

Jonte de lo rove en alliage léger. Elle est douée d'une pisce
cooutchouch spéciale pour abserpfion.

815 Sl I = S . U T 3,00'%x17"
Prneu marque ... vveeeeennenenen DUNLOP o PIRELLl 0 METZELER

TYO covvervvreerrisivrersveneneen. TRAIMAX 0 MT 60 0 ENDURO 3°
DIMeNSIon ...c.v.veveeeciieeeesieseseee s e s ... 140x80x17"
Pression de gonflage (conducteur] .............Kg. cm? 2 - psi 28,4

Pression de gonfloge [avec passager] .....Kg. em? 2,2 - psi 31,3

Rueda trasera.

llento de lo rueda de aleacion ligera. Estd equippada con un
"paratirones’ especial de obsorcion.

T e TP N 0.1 ) [
Neumdfico marca .....................DUNLOP o PIRELLL METZELER
TiEOwaiiia: ceerererinnsseeenns IRBILMAX 0 MT 60 0 ENDURO 3°
e T 140x80x17"
Presion de inflacion (conductor................ Kg. cm? 2 - psi 28,4
Presion de inflacién [con pasaiero) ........ Kg. cm? 2,2 - psi 31,3

(]
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Rear wheel.

Wheel rims made of light alloy. It is provided with a special
absorption flexible coupling.

DITIENSION s s samssismis A TS e R S 3,00'x17"
Tyre make .....o.oooveeerrerieaenn, DUNLOP o PIRELLI 0 METZELER
2 A vV TRAIMAX o MT 60 o ENDURO 3°
ENTBASION cisvsomamensremimsssbons s i tmssanss v 140x80x17"
Inflation pressure (driver only).................. Kg. cm? 2- psi 28,4
Inflation pressure (with passenger] .......... Kg.em? 2,2 -psi 31,3
Hinterrad.

Radfelge aus leichtmetall. Mit einer elastischen Kupplung zum
Abfangen ausgeristet.

P N i P o B e o e s et 3,00'x17"
Reife Fabrika! «iurssissssmcssommisis DUNLOP ¢ PIRELU o METZELER
W, 2 s b g TRAILMAX o MT 60 o ENDURO 3°
ABMBSEONG s oty de s s s e ves 140x80x17"
Reifenluftdruck (Fahrer)........ccocvvieciiinnnnnn, Kg.cm? 2 - psi 28,4
Reifenluftdruck (mit Fahrgasf] .................. Kg.em? 2,2 - psi 31,3
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Stacco ruota posteriore.

Posizionare softo al mofore un supporio per avere la ruota sollevata da ferra, e

procedere nel modo seguente:

~ rimuovere il dado del perno ruota (1) e stilare quest'ultimo dal lato opposto;

~ spingere in avanti lo ruofa per consentire lo scarrucolamento della catena dalla
corong;

— sfilare lo ruota dal forcellone facendo attenzione alla piastro porta pinza che, in
questo modo, risulterd libera dal suo fissaggio;

- recuperare i distonziali ai lati della ruota e, se necessario, sfilare la flangia completa
di parastrappi e corona dal mozzo posteriore.

Per le operazioni di sostituzione dei cuscinetti della ruotae della flangia, di verifica della

deformazione del cerchio e del permo ruota procedere in modo analogo alla ruota

anleriore.

Quando si procede al rimontaggio & necessario verificare la tensione della catena e

I'allineamento degli indici su entrambi i lati del forcellone.

Rear wheel removal.

Place under the engine a support to lift the wheel from the ground, then proceed as

follows:

— remove the nut of the wheel axle (1) then extract the axle;

~ push forward the wheel to allow the chain and crown removal;

- extract the wheel from the fork paying attention to the caliper holder plafe which, in
this way, will result free from ifs fastening;

- keep the spacers located on both wheel sides and, if necessary, extract the flange
with flexible coupling and ring gear from the rear hub.

As for the operations for flange and wheel bearings replacement, and for the checking

(1181in) of the pin and wheel rim, perform the same operations used for the front wheel removal.

During the re-assembly it is necessary to check the chain tension and the index alignment

on both sides of the fork.

Démontage de la roue arriére.

Placer un support au dessous du moteur pour soulever la roue et opérer comme suit:

— enlever [écrou du pivot roue (1) et dégager ce demier;

— avancer la roue pour permettre @ la chaine et la couronne de sortir;

— détacher la rove de la fourche en faisant atiention & la plague de support de I'étrier qui, de cette fagon, n'est plus fixé;

~ récupérer les entretoises sur les cotés de la roue e, si nécessaire, retirer la bride ainsi que la pigce cooulchouc ef la couronne du moyeu arriére.
Pour remplacer les paliers de la roue et de la bride et pour vérifier la déformation de la jonte et de I'oxe de lo roue, procéder comme pour la
roue avant.

lors du remontage, vérifier la tension de la chaine et I'alignement des repéres des deux catés de lo fourche.

Auslosen des hinteren Rades.

Eine Stiitze unter den Motor stellen und Rad vom Boden aufheben; danach wie folgt verfahren:

— Mutter des Radzapfens (1) entfernen und letzteren herausnehmen;

- Rad vorwartsdriicken, so dass die Kette von dem Kranz abfallt;

- das Rad von der Gabel ausziehen, wobei man auf die Sattelhalierplatie achten wird, welche, in dieser Weise, von ihrer Befestigung befreit
wird.

~ wenn notwendig, die sich auf den Radseiten befindlichen Distanzstiicke bewahren, den Flansch mit dem Gummidémpfer und Kranz von der
hinteren Nabe ouszighen.

Was die Operationen f. die Auswechslung der Radlager und des Flansches, die Nachprifung des Verformung der Felgen und des Radbolzens

berrifft, wird man mit denselben Operafionen wie zum Auslésen des vorderen Rades vorgehen.

Bei dem Wiederzusammenbou, die Kettenspannung und die Ausfluchtung der Index auf beiden Seiten der Gabel nachprifen.

Desarme de la rueda trasera.

Posicione un soporte debajo del motor a fin de que o rveda quede alzada del suelo y haga lo siguiente:

— remueva lo tuerca del pemo (1] de lo rueda y extraiga el pemo;

— tire de lo rveda hacia adelante para quitar la cadena de lo corong;

~ socor la rueda de la horquilla poniendo afencién en la placa portarpinza que, de esta manera, quedaré libre;

— recuperor los separadsres sitvados a los lados de la rueda'y, si fuese necesario, sacar la brida con el paragolpes y lo corona del cubo trasero.
Pera sustituir los cojinetes de la rueda y de lo brida y pore verificar la deformacion de la llanta y del pemo de lo reda proceder de la misma
manera que con la rveda delantera. !

Cuandbo se efectia el desmontaje es necesario verificar la tensién de lo cadena y lo alineacién de los indices en los dos lados de lo horguille.

R Il
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Corona posteriore.

Lo figura a lato mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessivo.
Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sostituzione svitando le
sei viti di fissaggio alla flangia.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione,

Rear sprocket.

The illustration shows the profiles of normally and excessively worn teeth. I the sprocket
is badly worn it should be removed by unscrewing the six retaining screws on the flange
and @ new sprocket should be fitted.

n For every ring gear replacement, replace pinion and transmission chain too.

Couronne arriére.

Lo figure cicontre montre le profil des dents lorsque cellesci sont normalement et
excessivement usées. Si lo couronne est excessivement usée, lo remplocer en retirant
les six vis de fixation au bride

A chaque remplacement de la couronne, changer aussi le pignon et la
chaine de transmission.

Rickwartiger Zahnkranz.

In der Abbildung sin die Zéhne mit normalem und unzulassigem Verschleiss abgebildet
Bei unzulassigem Verschleiss der Zahnkranzes ist dieser auszutauschen; dozu werden
die sechs Befestigungsschrauben an der Flansch abgeschraubt

n Bei jeder Auswechslung des Kranzes, auch Ritzel und Treibkette ersetzen.

Control del desgaste de la corona trasera

Lo figura muestra el perfil de los dientes en condiciones de desgaste normal y excesivo
Sila corona esid consumada excesivamente custituirla, desatornillande los seis tormnillos
que lo sujetan a la brida,

Cuando se sustituya la corona sustituir también el pifién y la cadena de
transmision.

Part. N. 8000 74063 (04.93)
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1 CONSUMO NORMALE
NORMAL WEAR
USURE NORMALE
REGELMASSIGER VERSCHLEISS
CONSUMO NORMAL

2 CONSUMO ECCESSIVO

EXCESSIVE WEAR
USURE EXCESSIVE
UBERMASSIGER VERSCHLEISS
CONSUMO EXCESIVO
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Retirer le cadre arriére (voir chapitre "OPERATIONS GENERALES').

Enlever la roue arriére en suivant les indicafions données précédemment.

Procéder de la fagon suivante:

- Oter les deux bouchons en cooutchouc situgs sur le point d'appui de la bielle
suspension arriére et reculer la bielle (2); (clef polygancle de 19 mm pour
I'écrou et de 17 mm pour la vis); enlever cette vis;

- dégager lo partie supérieure de I'amortisseur (dévisser la vis (3) avec une clef
a Eouiﬁe de 10 mm tout en bloquont I'écrou sur le cété opposé avec une clef
hexagonale de 19 mm);

- enlever les bouchons de protection de |'oxe de la fourche;

- & l'oide d'une clef & douille de 12 mm, dévisser du cdté droit I'écrou 4] de
fixation de l'oxe de la fourche (bloquer l'oxe en question avec une clef &
douille de 19 mm, du coté opposé);

- desserrer les vis supérigure (5] et inférieure (6] qui fixent le moteur ou cadre
avec une clef & douille de 8 mm.

- soutenir le groupe propulseur et avec un axe approprié, faire sortir du cadre
I'axe de la fourche jusqu'éd ce que la fourche soit complétement dégagée,

réte & étre enlevée ainsi qu l'amortisseur et la roue.

Effectuer les révisions nécessaires.

Vérifier le parallélisme de I'axe de la fourche [voir paragraphe "Révision de |'oxe

de la fourche”) et contrler monuellement le degré d'usure des cages & rouleaux

ef des douilles correspondantes; foire tourner lo doville & I'intérieur du palier; en
cos de résistance ou de bruit, remplacer.

Pour remplacer les paliers, utiliser des outils spécioux pour les introduire dans

I'emplacement qui leur est réservé.

n Les garnitures et les paliers enlevés doivent toujours étre remplacés.

Ausbau und Uberholung der schwingenden Gabel.

Den hinteren Rahmen enffernen, wie im Abschnitt "ALLGEMEINE OPERATIONEN"

beschrieben. Das hintere Rad wie vorherig beschrieben, entfernen.

Wie folgt vorgehen:

-Die zwei Gummi-Pfropfen entfernen, die sich auf der Drehpunktachse der
Plevelstange der Hinferradaufhdingung befinden und Pleuelstange noch hinten
ziehen IQE [Mehrkantrigschlissel vong\Q mm. f. die Mutter und von 17 mm. f.
die Schraube); die 0.g. Schraube ausziehen;

- den Stossdémpfer oberhalb losmachen, wobei man die Schraube (3] mithilfe

eines Sechkanteinsteckschlissels von 10 mm. ausschraubt und die Mutter aut der

enfgegengesetzlen Seite mit einem Sechskantschlissel von 19 mm. festhalt:

-die Schutzstopfen des Gabelbolzens entfernen:

- mithilfe eines Sechskanteinsteckschlissels von 12 mm., die Befestigungsmutter

[4) ouf dem rechten Seite des Gabelbolzens ausschrauben [den o.g. Bolzen

mithilfe eines Steckschlissels von 19 mm. auf der entgegengesetzten Seite

testhalten);

- die oberen (5] und unteren (6] Schrauben fir die Befestigung des Motors zum

Rohmen mithilfe eines Sechskanteinsteckschlissels von 8 mm. lockern.

- Die Triebwerkgruppe unterstutzen, und durch Verwendung eines dazu

geeigneten Bolzens den Gabelbolzen ausser dem Rahmen sch?cgen. bis zur

Enrsponnunég der Gabel, welche zusommen mit dem Stossdémpler und dem Rad

enffernt wird, n

Mit den notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen.

Die Parallelitat des Gebelbolzens (siehe Par. "Uberholung des Gabelbolzens')

nochprifen und den Verschleisszustand der Nodelbuchsen und der

entsprechenden Buchsen manuell kontrollieren; die Buchse innerhalb des Lagers
drehen; wenn man Festigkeit oder Geréusch bemerkt, ersetzen.

Beim Auswechslung der lager, sie in ihren Sitzen mithilfe der dazu geeigneten

Geréte einfiigen.

n Die entfernten Dichtungen und Lager missen immer ausgewechselt

werden.
.27
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Revisione perno forcellone.

Verificare |'entita della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ructando il perno e muavendo in senso
orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using a comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion,

Position the pin on twe identical confacts. Rotating the pin and moving it horizontally
and take the distortion reading with the instrument; distortion limit: 0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire tourner le pivot el déplacer
horizontalement l'instrument en lisant la valeur de la distorsion; limite de service 0,30
mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberpriffen. Den Zapfen ouf zwei identischen Aufnahmen posifionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird aul der Messuhr die Verformung angezeigt; zulassiger Grenzwert 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificor la entidad de distorsion del pemo horquilla mediante un comparador

Situor el perno sabre los dos alojemientos iguales. Girande el perno y maviendo la pieza en sentido horizontal, leer el valor de la disiorsién:
limite de servicio: 0,30 mm.

Revisione biella e firante sospensione posteriore.

Cen biella e tirante ancore montati sul forcellone verificare manualmente il gioco
radicle e ossiale, firando in tutti i sensi detii particolari.

ll gioco assiale della biella e del firante, é stoto appositomente previsto , per consentite
al'ammertizzatore di trovarsi sempre nella posizione ideale per un correto
funzionamento. Riscontrando invece del gioco radicle, sora necessaric smontore il
particolare dal forcellone e verificare I'vsura della bussola intera e degli astucci o
rwllini,

Overhauling of the connecting rod and of the rear suspension tie rod.

With connecting rod and tie rod mounted on the fork, check the end float and the radial
clearance monually, by pulling these delails in all directions.

The com and tie rod have been designed with a certain amount of axial play in order
to allow the shock absorber to always find the ideal operating pesition. If however there
is any radial play it will be necessary to remove the component from the fork or frome
and carry out a check on the internal spacer of the bearings.

Révision de la bielle et du tirant de suspension postérieure.

Avec la fourche encore pourvue de la bielle et du firant, vérifier monuellement le jeu radial et axial, ceci en firant dans tous les sens les pisces
en question,

le jeu oxial de la bielle et du tiront a été spécialement étudié pour permetire a |'amortisseur de se trouver toujours dans la position idésle @ son
fonctionnement. En cos de jeu radial, il fout démonter lo piéce de la fourche ou du cadre et contraler 'usure de 'entretoise interne et des roulements.

Ueberholung der Pleuelstange und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit noch auf der Gobel montierten Plevelstange und Spannsiange, das Radiol- und Axialspiel manuell nachpriffen, wobei man diese Stiickieile
in allen Richtungen zieht,

Das Axialspiel des Plevels und der Zugstange dient dazu, dass der Stossdampler immer in der optimalen Stellung fir einen einwandfreien Betrieb
liegt. Wird hingegen ein Radialspiel festgestellt, so ist das betreffende Bauteil von der Schwinge bzw. Fohrgestell abzumontieren und der
Verschleiss des internen Distanzstiicks bzw. der lager zu kontrollieren.

Revision biela y tirante suspensién trasera.

Con lo biela y el tirante todavia montados en la horquilla verificar manualmente el juego radial y axial, tirando hacia todos los sentidos dichas
piezas.

El desajuste de lo bielo y del firante ho sido previsto para permitir ol amoriiguador encontrarse siempre en la posicion ideal para un correcto
funcionamiento. En cambio, relevando un juego radial, es necesario desmontor la pieza de o horquilla y verificar el desgaste del forro interior
y de lo cojos de rodillos.

sl
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AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Démontage de |'amortisseur arriére

Pour changer ou bien réviser I'amortisseur arriére, precéder de la focon suivonte:
- mettre un appui sous le moteur de fagon & soulever de terre la roue arriére;

- démonter le cadre arriére voi chapitre "OPERATIONS GENERALES");

- dégager lo partie supérieure de ['amortisseur (dévisser la vis [2) avec une clef &
douille de 10 mm tout en bloquant I'écrou sur le c6té opposé avec un une clef
hexagonale de 19 mm;

- oter les deux bouchons en caouichouc Placés sur le point d'appui de la bielle
suspension arriére et desserrer la vis.

- & l'aide d'une clet polygonale de 17 mm, dévisser o vis (1) de point d'appui
inférieur de l'amortisseur [%loquer I'écrou sur le coté opposé avec une clef de 19
mm;

- enlever la vis (1) et détacher I'amortisseur,

Pour remonter I'omortisseur, effeciuer les opérations en sens inverse.

Auslésen des hinteren Stossdampfers

Bei Entfernung oder Uberholung des Stossdamplers, wie folgt vorgehen:

-einen Halter unter dem Motor positionieren, um dos hintere Rad aufgebockt zu

haben:

- den hinteren Rahmen wie im Abschnitt "ALLGEMEINE OPERATIONEN"

beschrieben, entfernen.

- den Stossdampfer oberhalb losmachen, wobei man die Schraube (2) mithilfe

des Sechskanteinsteckschlissels von 10 mm. ausschraubt, und die Mutter auf der

entgegengesetzien Seite mithilfe des Sechskantschlissels von 19 mm. festhalt:
die zwei Gummi-Pfropfen entfernen, die sich auf der Drehpunkiachse der

Plevelstange der Vorderradauth@ngung befinden und Schraube losschrauben.

- mithilfe eines Zwolfkantringschlissels von 17 mm., die Schraube f. den unteren

Drehpunki des Stossdémpfers ausschrauben und die Mutter auf der

entgegengesetzten Seite mithilfe des Schlissels von 19 mm. festhalten:

- die Schraube (1) ausziehen und den Stossdémpfer enffernen.

Zum Wiederzusommenbau, die dem Ausbau entgegengesetzten Operationen

ousfihren,

Desmontaje del amortigiador trasero.

Si se debiese sustituir o revisionar el amortigiiador trasero es necesario obrar de

le siguiente manera:

- colocar un soporte por debajo del mator para que lo rueda tosera quede

levantada del suelo;

- quitar lo caroceria frasera como se describe en el pérrafo "OPERACIONES

GENERALES';

- desvincular el omortigiiador en lo parte superior desatornillando el tornillo (2)

con llave hexagonal interior de 10 mm. manteniendo sujeta la tuerca por el

lodo opuesto con una llave hexagonal de 19 mm.;

- remueva los dos lopones de goma colocados en el eje de centraje de la biela
de la suspension trasera y destornille el tornillo.

- utilizando una llave poligonal de 17 mm. desatornillar el tomille (1) de fulero

inferior del amortigiiador sujetando lo tuerca por el lado opuesto con una llave

de 19 mm;

- quitar el tornillo (1) y sacar el amortigiiador.

Para el remoniaje seguir las mismas operaciones en sentido inverso.

I
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Ammortizzatore posteriore.

L'ommortizzatore posteriore non necessita di alcuna manutenzione particolare e
pertanto si sconsiglia ogni intervento che giustifichi lo smontaggio di componenti inferni.
In caso di anomalie di funzionamento sosfituire il particolare.

Rear shock-absorber.
The rear shock-absorber does not require any particular maintenance, therefore do not
disassemble the internal components. In case of operation defect, replace the part.

Amortisseur arriére.

L'amortisseur arriére n'a besoin d'aucun entrefien particulier. Pour cefte raison, on
déconseille toule infervention visant @ démonter les composants infernes. En cas de
défauts de fonctionnement, remplacer la piéce.

Hinterer Stossdampfer.

Der hintere Stossdémpfer braucht keine besondere Waortung, jede Operation zum
Demontieren der inneren Bestandleile wird deshalb nicht emplohlen. Im Falle von
Belriebsstérungen, das Stiick ersetzen

Amortigliador trasero.

El amortigliader frasero no necesita un mantenimiento especial y, por lo fanto, se
desaconseja desmontar sus componentes interiores. En caso de anomalia de
funcionamiento sustituir la pieza

.32 Part. N. 8000 74063 10493)
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Révision de |'amortisseur arriére.

Avant de démonter le ressort, contrdler so longueur alors que 'amortisseur est
installé; on devra respecter la méme cote (L) lors du remontage.

longueur du ressort (L) standard: 190 mm. Desserrer les deux bagues (A) jusq'a
ce qu'il soit possible de refirer lo cuvette inférieure; enlever la cuvette et le ressort.
Vé:i}ier lo longueur d'extension du ressort: 210 mm et la limite de fonctionnement
admissible: 205 mm.

Effectuer les contréles suivants:

- vérifier I'état de la fige: elle ne doit pas étre obimée in tordue, autrement il faut
remplacer |'amortisseur;

-vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer |'amortisseur;

- comprimer I'amortisseur: si le mouvement est trop libre dans les deux sens
[extension et compressién], cela signifie que les parfies inférieures sont usées ef
au'il est nécessaire de remplacer l'amortisseur;

- vérifier le degré d'usure des joints sphériques: s'il y a trop de jev, les remplacer.

n L'amortisseur contient du gaz sous pression. Ne jamais |'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBdampfers.

Bevor mand die Feder abnimmt, kontrolliert man die lange bei eingebautem
Stobdampter.

Das erfaldte MaB (L) mub beim Wiedersinbau wiederhergestellt werden.
Standord-Federlange (L): 190 mm.

Die beiden Nutmuttern [A] solange lockern, bis man den unferen Teller entfernen
kann

Teller und Feder entfernen

Die freie Federlénge kontrollieren: 210 mm (Toleranzgrenze 205 mm.

Folgende Kontrollen durchfihren:

- Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er dorf keine Beschadigungen aufweisen
und darf nicht verkriimmt sein. Anderenfalls den StoPdémpfer auswechseln

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoPdémpfer
ouswechseln

- Falls mon beim Zusommendriicken des Stofidémpfers eine zu freie Bewegung in
beide Richtungen (Austedern und Einfedern) fesistelll, bedeutet das, daf} ein
VerschleiB der Innenteile vorliegt. Der Stofdampler muld ausgewechselt werden.

- Den Zustond der Kugelgelenke kontrollieren. Falls sie ein zu groBes Spiel
aufweisen, muP man sie auswechseln.

Der StoBdémpfer enthdlt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet

en.

Révisién amortiguador posterior.

Antes de proceder al desmontaje del resorte controlar el largo con amortiguador
montado: lo cuota (L) relevada debera ser restablecida en el remontaje.

largueza resorter (L) standard: 190 mm.

Aflojar las dos arandelas [A) hasta el punto en que serd posible deshilar el
soporte muelle inferior; deshilar soporte muelle a resorte.

Controlar la largueza libre deresorte: 210 mm. Limite de servicio: 205 mm.
Seguir las siguientes verificas:

- controlar €l estado de lo barra: no debe presentar dafios y no debe estar
torcido, de lo contrario sustituir amortiguador;

- controlar eventuales pérdidas de aceite: se es de entidad considerable, sustituir
el amortiguador;

- comprimiendo el amortiguador, se si comprueba un movimiento muy libre en los
dos sentidos [exfensién y comprensién), significa que las partes internas. estén
desgostadas y ocurre sustituir el amortiguador;

- controlar el estado de desgasto de las arficulociones esféricas: si manifiesian
juego excesivo, sustituirlos.

El amortiguador contine gas a presién y no debe ser abierto por
ningun motivo.

.34
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Impianto frenante.
U'impianto renante & suddiviso in due circuiti idraulic totalmente indipendenti. Ogni circuito & composta da un dis
r:rj||£-‘<.1UI{_1 @ upa pompa cne viene aziondta da una leva; un semaloio so idale alla pempa per 'il'n['}nj}n\{::- oar
adges ; / 3 A7 el wE g

impianto posteriore provvede al rifornimento di ||t:‘_;t.l|{'io aill impianto.

o freno, da una pinza
sriore, e seporale per

L'impianto antericre comprende: l'impianto posteriore comprende

|| Gruppe leva / pompa / setbatoio 5) Serbatoio

2| Tubo collegamento pompa pinza &) Tubo collegamento pompa pinza
3] Pinza ireno 7| Pinza hienc

4] Disco freno 8] Disco freno
o L Q) Pompa Jrenc. | L . ) .
Il liquido impiegato nell'impianto frenante, oltre a dunne?glure la vernice, é dannosissimo a contatto degli occhi o della
m pelle; lavare quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.
The braking system is divided into fwo totally independent hydraulic
o pump, V\;Lici.] s confrolled by o lever; a tank, infegral 1o Irn-_e pUME
liguid supply 1o the system,
The front system consists of:
'1 Lever Jopume ,f’ rw.k

cuits. Bvery circuit consislts of a brake disc, a caliper connected io

» far the front system and sepamled for the rear system, provides ihe

The rear systemn consists of:

oup

2] Caliperpump conneciing pipe : perpump connecling pi
3] Brake caliper 7| Brake caliper

- : "
4| Brake disc 8] Bre

9| Broke pump
The liquid employed in the brukir;ﬁ system can damcE e Fhe paint and is very dangerous when coming into contact with eyes
m or skin. In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.
le systeme de freinage se compose de deux circuits hydraulioues complétement indépendants, Chaqgue circuit comprend un disque de
frein, un élrier relié a une pompe actlionnee par un leyier, un résemnvall [solidaire de la pompe pour le sysleme avant el indépendant poul

le ) pour 'opprovisionnement en liguide

Le systeme avant comprend: Le systeme arrigre comprend:

1) Groupe levier / pompe / rése ful Réservoir

'.).ll [ube ce connexicn pempe &riel 6| Tul nnexion pompe élrier
3] Efrier de frain 7| Ettler de frein

xﬂ] Disque de frein 8| Disque de frein

Q) Pempe de frain
Le liquide employé dans l'éﬂuipemeni freinant, outre @ endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient a contact des
yeux ou de la peau. Au cas d'un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.
Die Bremsanlege ist in zwel ganz unabhdng

en Kreisen verelll, leder Kigjs bestehi aus eiper Bremsscheibe, einem Sattel

en hydraulise

mif Pumpe verbunden, welcher von efnem Hebel befatigh wird; ein Tank test an einer Pumpe fiir die vordere Anlage und fiir die
hintere Anlage gefrennt, sorgf fir die Flissigkeitversorgung der )&m cge. . '

Die vordere Anlage besteht cus: ) Die hinfere Anloge besteht aus:

1] Hebel, Pumpe- und Tankgruppe 5) Tank _

2] Rohr fir die k.-"w'mnd-._lr\t.} der Satielpumpe O‘ Rohr fir die Verbindung der Sattelpumpe

3| Bremssattel . 7| Bremssattel .

4] Bremmsscheibe 8| Bremmsscheibe
P Bremspumpe
Die in der Bremsanlage verwendete Fliiss.igB eit’beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem
Augel_r.:oder Hautkontakt sehr gefdhrlich. Bei unvorsichtiger Berihrung den betreffenden Teil mit Hliessendem Wasser
waschen.

Sistema de frenado.
El sistema de frenado esta gividido en daos circuilos hidiGulicos tofa
del freno, por una pinze unida a una bombe accienada por vna palance;

oor un disco

mente incependientes. Cada circuilo esld compue
tema anferior v

un depésito solidario a lo bomba del sis

separado por el sisiema rasero provee a suminishar liquido al sislema

El sisiema delanfero comprende; El sistema frasero comprende!
11 Grupo palanca / boimba / deposilc 5) Depésite

2| ubo de unidn bomba pinza 6| Tubo de union bomba pinza
3| Pinza freno 7| Pinza freno

Al Disco freno 8) Disco frena

2| Bomba freno
m El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los

o|o§do coln la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interasada en caso de contacto
accidental.

il QHOROO I b
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Disques de frein.

Il est important de contrler le disque, celuici doit élre tout o fait propre, sans
trace de rouille, d'huile ou autres saletés et ne doit pas étre rayé profondément
On peut éliminer cerfaines marques en reclifiant le disquc- tout en respectant les
limites d'usure.

Epaisseur du disgue neuf avant ef arigre.... . 4+0,2 mm
Epaisseur du disque @ la limite de ['usure . 3,5 mm
Veérifier si le disque est déformé & l'alde dun co mpmfﬂcur el d'un disque monté
sur le moyeu.

Dt Ormation MK, GBS, . oo s 0.3 mm
Pour démenter le disque du moyeu, dévisser les six vis 1] {avant] ou les quaire
vis (2] pour le disque arriére.

lors du remontage, nettoyer parfaitement les surlaces d'oppui el visser les vis
selon le serage prévy

f

Bremsscheiben.

Die Kentrolle der Scheibe ist wichfig; sie muss vollkemmen souber sein, d h

Rosl, Olund Fetifrel. Sie darf keine tielen Rillen aufweisen. Beim Schlsifen der

Scheibe ist es m&glich, grosse Riefen zu beseitigen, wabel man darauf achten

wird, nicht unter den Verschleissgrenzen zu fallen.

‘ﬁrdrke der neuen vorderen und hinteren Scheibe.............................4+0,2 mm

Scheibesitirke an Vﬂlsrl.mw;\—‘n/r p— T 3,5 mm

Die Kontrolle des Scheibenverformung m ithilfe eines Kf“mpcmj ors und mit auf der

Naobe monlierter Scheibe ausfiihren.

Mox zulgssiger Verformung ...z i o 0,3 mm
n die Scheibe von der Befestigung auf der Nabe auszubauen, ch sechs

qu’HGLIbQTI (1) (vorder) oder die vier Schrauben (2) thinter] aus schrauben.

Wenn man mit dem Wiederzusammenbau vorgeht, die Stutzflache vollkommen

reinigen und die Schrauben an das vargeschriebe Diehmament festspannen.

Discos del freno.

El control del disce es imparlante; éste debe estar perfeclamente limpio, esdecir
sin oxidaciones, aceite, graso u ofros S‘JUP(JL_.GV—'H Y. No © debe prunmm rcuycudo‘
profundes. Algunas Seﬁ(;—[‘#zs se pueden eliminar reclificando el disco poniendo

atencion en estor dentro de los limites de desgaste.

Espesor del disco delantera y frasera nuevo .o 4202 mm
Espeser de diso al limite del desgaste. . 3,5 mm
Flecluor el control de lo distorsion del disco ufilizando un romporﬂdor ycon

disce montado eri el cubo.

'\/\rj'; disIOrsion A mMIITE oo s 2,3 mm
Para desmontar el disco de su fijacion en el cube desatormillar los seis tormnillos
[1] (delanteros) v los cuatra (2) [Jufu el disco frasero.

Cuande se V|Jt_‘|vu a mantar limplar esmeradamente las superficies de apoyo

atormillar los tornilles con el par de torsian prescrito

auaAumaandtaatumeaHmIonIIHHH
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Contréle usure des plaquettes des freins.

Pour refirer les pastilles de [‘efrier du frein, procéder de la fagon suivante:

Frein avant
desserrer les deux vis (1) de lixation des postilles & l'aide d'une clef o douille
de 5 mim;

- par la clé ¢ doville de 12 mm. desserer
plaque de |'érier;

- retirer ['éfrier ef devisser complétement les vis (1) des
enlever illes & I'intérieur de I'éfrie § ont visibles
sur le matériel de frottement; en cas d'épaisseur intérieure; remplacer la paire
de poslilles

deux vis de fixation de |'étrier @ lo

Frein arriére
e, le suppart, [éfrier ef les pastilles, contréler que |'épaisseur des deux
Sit pas inférieur a 1 mm.
la [r_n';.»::l' suivante:
a l'aide d'un levier, pousser un peu les pistons & l'intéreur de leur emplace
- introduire d'ebard la pastille interne et la metire conlre les pistons de b
puis intraduire la posti:k;' exlérieure.

Ettectuer |'.;‘.‘J Quires ﬁpél’ﬂI:G"]S aons le sens inverse de celui du déementog
Rk :

Aprés avoir remplace les pastil | n'est pas nécessaire de vidanger le sy

de treinage. | suffit simplement d'actionner plusieurs fois le levier de commande
jusqu'a ce que les pistons se remeftent en place. Vérilier le niveau du liquide
dan: éservoir ef, si nécessaire, l'ajuster.

IMPORTANT: Pendant les premiers cent kilométres, utiliser avec
précaution les pastilles neuves afin de permettre une parfaite mise au
point du matériel de frottement.

S'il est nécessaire dans |'opération de remplacement des pastilles,

n d'enlever un peu de fluide du réservoir parce que le recule des

: pistons dans les cylindres pourrait faire déborder le fuide du
réservoir.

Kontrolle auf Verschleiss der Bremsbelage.
Um die Beltge von dem Bremssatiel zu entfernen, wird man wie folgt vorgehen:

Vorderradbremse

die zwei Schrauben (1] fur die Belagerickhaliung mithilte eines
Sechkantinsteckschlissels von 5 mm. lockerm; =
- mil einem 12 mm Inbuss-Schlissel die zwei Schravben losmachen, die die
Zange an der Zangen-Flatte befestigen;
- den Sattel entfernen und die Schrauben [ 1] ganz ausschrauben;

die Belige von innen des Satlels ausziehen und priffen, dass die Riefen ouf
dem Reibungsmaterial sichtbar sind. Wenn die Starke niedriger ist, das

Hinterradbremse

Rad, Stitze mit Zange und Zange enffemen, Belage herausnehmen. Die Dichie
der peiden Belage soll 1 mm mrf[l- unterschreiten.

Zum Wiederzusammenbau wie fo gt vorg ehen

die Kolben in dem Sitz mithilfe eines Hebels ein wenig hineinschieaen;
- zuerst den inneren Belag, welcher die Druckkolben beriihrt, einfigen, dann den
ausseren Belag.

Mit den anderen Operationen vorgehen, wobei man sie in dem Ausbau
enfgegengeselzier Folge austihren wird,
=M Be|{?|g:]”c-rsotz ist es unnotig, die P)If.—l'1l.t:t.1|'|{']('.]\=_' zu entleeren: es reicht,
den Steverhebel mehrmals zu befdligen, bis die Kolben ihre regelmassige Lage
erreichen. Schliesslich den Flissigkeitspegel im Tank nachprifen und, wenn
nétig, nachtullen. i

n WICHTIG: Fir ca. 100 Kilometer ist es empfehlenswert, die neuen MIN 1 mm/0.04 in.

Beldge sorgfltig zu betdtigen, um ein richtiges und Setzen der
Reibungsmaterialien zu erlauben.

Zur Vermeidung eines Ueberlaufs der Fliissigkeit aus dem Behdilter, ist
n rl-was Flussigkeit beim Auswechseln der Bremsbelage abfliessen zu
lassen.

] 0Ot
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Revisione pinza freno.

Esaminare aftentamente la pinza; se sono visibili tracce di |iquid:3 & necessario

sostiuire le guamizioni di tenuta, Per poter operare all'interna della pinza freno &

necessario scaricare il |iquidU operondc: nel modo seguente!

- collegare alla valvola di spurge un tubetto in plasfica;

- svitare |1 o 2 girl) la valvola cji SpUIge;

- rimuevere || coperchio del serbatoio ed azionare la leva di comiando fino al
tofale fuerivscita del liquida.

Rimuovere le quarnizieni di tenuta dopo aver slilate © pistancini dalle sedi,

utilizzande un paio di pinze, Lubrificare ro sede e pcmico[u[i nuovi ed inserirli a

mano negli alloggiomenti della pinza; inserire | pistoncini. Procedere al

riempimenio del circuito immettendo nel serbatoio, dopo aver serralo la valvela

di spurgo, il liquido nuave,

Effettuare lo spurge nel made indicolo al paragrafo seguente.

a

Brake caliper overhaul.
Check the caliper carefully: if liquid traces are visible, replace the gaskels. In
arder 1o operate from inside the caliper, it is necessary to drain the iquid as
follows:
connect a plostic plpe to the drain valve;
- unscrew (1 or 2 rev.] the drain valve;
remove he lank cover and pull the contral lever unfil the tofal liquid draining.
Remove the gaskets, after extiacting the plungers from their seats, by means of a
plier, Lubricate the seat and the new parts and place them info the calip ts;
Slace the plungers, Fill the circuit by pouring the new liquid into the lank, alter
Encku'.g the drain valve. Perform the drain as shown in following paragraph

Révision de |'étrier du frein.
Bien examiner |'éirier; s'il v o des fraces de liquide, remplacer les joints
d'étanchéité.
Paur pouyair fravailler ¢
tacon suivante:

relier un tube en plastique & la soupape de vidange;
“dévisser (| au 2 Iouls} a soupope de vidange;
-enlever le couvercle du réservoir et actionner le levier de commande jusqu'a ce
“que louf le liquide soit sorfi
Enlever les joints d'étanchéilé aprés avoir refiré les pistons (utiliser une paire de
pinces). Graisser I'emplacement ef les pigces neuves; infraduire cellesci @ la
main a lintérieur de I'étier; metire les pistons. Remplir le: circuit en versant du
liquide dans le réservoir (aprés avoir seré la soupape de vidange). Yidanger
selen les indications données au paragraphe suivant

I'intérieur de I'étrier de hein, évacuer le liquide de la

Uberholung des Bremssattels.
Den Sattel aufmerksam priffen; wenn Flissigkeitspuren sichtbar sind, die
Dichtungen ersetzen. Um im inneren des Bremssatlels arbeiten zu kénnen, die
lissigkeit wie folgt abfliessen lassen:
~ain g‘ﬂs‘.ikrohi zum Enfleerungsventil anschliessen;
- das Enfleerungsventil (um 1 cder 2 Drehungen) ausschrauben;
den Tankdeckel entfernen und den Stevernebel bis zum volkommenen Auslassen
der Flissigkelt betdtigen.
Die Dichtungen nach Ausziehen der Kolben mithilfe einer Zange enffernen. Den
Sitz und die neuen Stiickleile schmieren und sie in die Sattelgehdusen manuell
igen; die Kelben einsetzen. Mit der Nachfillung des Krefslautes vorgehen,
wobei man den Tank mit der neuen Flussigkeit, nach dem Spannen des
Entleerungventils, einfullt, Die Entleerung ausfihren, wie im folgenden Par.
beschrieben.

2infu

Revision de la pinza del freno.
Examinar atentamente lo pinza; si hay trazas de liquido es necesario susfituir las
iuntas de relencion. Para poder obrar en el interior de la pinza del freno es
riecasario purgar el liquide de la siguiente manera:
unir un tqu de pléstica en la valvila de purga;
- desatornillar (1 6 2 vueltas) la vélwla de puiga;
- quitar la tapa del depdsito y accionar la palanca de mando hasta que salga
totalmente el liquide,
Quitar las juntas de refencién después de haber sacado los pistones de sus
asientos ufilizando un par de pinzas. Lubricar el asiento y las piezos nuevas y
meterlas manualmente en los asientos de la pinza; meter los pistones. Rellenar €l
circvilo metiendo &l liquide nuevo en el depésito después de haber apretada la
valwlo de purga. Purgar como se indica en el parrata siguiente

Part. N. 8000 76768 (04-94)
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Spurgo impianto frenante.
Lo spurgo dell'impionto & necessaric egni qualvalta venga eseguilo un intervento
sull'impianio stesso. Operare come-segue:
- mantenere sempre a livello ['olie dell'impianio durante: tutte
SpuUIgo
collegare alla va
frasparente
Azionare piu vole la leva comands frene fino ad indurimento e, mantenendela
in azione, rapidamente aprire & chiudere la valvola di spurge. Ripeter
I'operazione finche dal tubicino in plastica uscira liquide prive di ballicine
d'aria. Compiere |'operazione di spurge agendo su una valiola per volta.

‘operazions di

vola di spurge posta sulla pinze un fubicine in plastica

Braking system bleeding.

It is necessary to bleed the sy
system. Proceed as follows:
-always keep the fluid in the system tank at level while bleeding:

i o small ransparent plastic tube to the air valve placed on the pliers.
Operate several times the brake control lever until it becomes hard and, by
keeping it in action, quickly open and close the air valve. Repeat the operation
until you will see fluid free from air bubbles coming oul from the tube

Make the bleeding by acling en one valve ot @ lime.

lem every lime an operalion is made on the

conn

Désaération de I'equipement freinant.
Effectuer lo désaeration de I'éguipement lars de chague entretien de
I'equipement. P der comme suit:
maintenir le liquide a niveau dans le eservair de |'equipemenl pendant toute
l'opération de désaération;
connecter un pelit tuyau en plastique transparent & la soupape de désaération
sur ['efrier.
Actionner le levier de commande frein plusieurs fais jusqu'd son blocage et en lo
gardani toujours en action ouviir el fermer 'u[_':ijvf'uem lo soupape de
désaéralion.
Repeter cefte opération jusquiau moment ol le liquide sortant du petit tuyou en
plastique sera sans boules d'air
ver la désaération sur f_hmqus—: soupape o |a fois.

Entliftung der Bremsfanlage.
Jedesmal, wenn an der Bremsanloge gearbeitet wird, mub die Bremsanlage
enfliftet werden. Folgend vorgehen: .
wahrend der gesamten Entliftungsarbeit muls der Olstand der Anlage behallen
werden;
- an das Enliftungs aul der Bremszange einen transparenten Plastikschlauch
anschliessen.
Mehrmals den Bremsstevarthebel bis zu seiner folhljf'l\._lrlg betdﬂgen Lmd, dieser
in Betrieb haltend, schnell das Enfliflungs ventil éffnen und schliessen. Die Arbeit
solange wiederholen, bis aus dem Plastikschlauch luft blasenfreie Flissigkeit flier
Jedesmal diese Enlliflungsarbeil nur bei einem Ventil austihren

Purga sistema de frenado.

la purga del sistema es necesario cada vez que se intervenga en el mismo.

Operar de la siguiente manera:

- manlener siempre o nivel el oeeite del sistema durante tada lo operacitn de
purga,

- conectar un fube de pléstico transparente en la valvula de purga.

Accionar varias veces lo palanca frena hasta que se endurezea vy,

mantaniéndola accionada, o[)rir y cerar rapidamente la valule de purga.

Repetir la operacion hasta que ne salga liquido sin burbujas de aire por el tubo

de pléstice.

Purgar los valvulas una a la vez.

imnanniIieneniHii it
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Revisione pompa liquido freni.

Usare la slessa metodologia adotiata per la revisione pinza freno.

Overhaul of brake fluid pump.

Use the same procedure us lor brake: pliers averhaul

Revision pompe liquide freins.

Procéder d'opres fe! spécilication pour la revision de |'élrier du frein,

Uberholung der Bremsflissigkeitspumpe.

Sovorgehen, wie bei der Bremszangeniberholung.

Revisién bomba liquido frenos.

Usar el mismo méloda adoptando para la revisién de la pinza del freno.

amanrHaRtHaaianniiiii
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Legende schéma électrique

1. Clignotant avant droit

2. Interrupteur & clé

3. Batterie

4. Réguloteur

5. Interrupteur stop arriére

6. Interrupteur béquille latérale

7. Interrupteur point mort

8. Clignotant arrigre droit

9. Feu arrigre

10. Clignotant arriére gouche

11. Clignotant béquille

12. Inferrupteur de pression huile

13. Allernateur

14. Distributeur élactronique

15. Bougie

16. Bobine H.T.

17. Bougie

18. Bobine H.T.

19. Distributeur électionique

20, Télérupteur démarrage

21. Démarreur

22, Clignotant d'indicoteurs de direction

23. Clignotant evant gauche
4. Commutateur gauche

25. Commutateur droit

26. Kloxon

27. Relais

28. Boite a fusibles

29. Interrupteur stop avant

30. Vayanis

31. Phare

Schaltplan

1. Vorderer rechier Blinker
2. Schlusselschalter
3. Batterie
4. Regler
5. Hinterer Bremsschalter
6. Schalter des seitlichen Beins
7. leerlaufschalter
8. Hinterer rechter Blinker
9. Hinterlicht
10. Hinterer linker Blinker
11. Aussetzen des seitlichen Beins
12. Oeldruckschalter
13. Wechselstromgenerator
14. Elekironisches Schaligerat
15. Zindkerze
16. HSSpule
17. Ziindkerze
18. HS-Spule
19. Elekiranisches Schaligerét
20. AnlasserFernschalter
21. Anlasser
22. Ausseizen der Richtungsanzeiger
23. Vorderer linker Blinker
24. linker Umschalter
25. Rechter Umschalter
26. Hupe
27. Relais
28, Sicherungsdose
29. Vordere Elernssf_'i--::!ln'_q
30. Kontralleuchten
31. Vorderer Scheinwerler

Legenda couleur cables / Kabelfarben

Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur Pos. Couleur
Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe Pos. Farbe
|
| Bleu vert ' Nalr Bleu-Oarge Noir
1 !Blau 11  Grin 21 |schwarz 31 Blau-Orange 41 Schwarz
| | i
|Bleu vert | Jaune |Gris-Vert | Rouge
2 | Blau 1 2 Griin 22 | Gelb 32 Grau-Griin 42 Rol
Noir 3 I BIanc-Hﬁugu ‘Jaune Jau-n; =N= 2 "BII!'!{: ]
3 Schwarz 13 | Weiss-Rot 23 | Gelb 33 [Gew 43 Weiss-
.Rouge o | Blanc-Bleu il ;Jnu;ﬁﬁi; Ja;e BEEY
4 Rot 14i Weiss-Blau | D/ Gelb-Schwarz | 34 (Gelb
| Rouge E Jaune-Vert . Jaune-Noir Rouge
5 |Rot 15  GeibGrin 25 |Gelb-Schwarz | 35 [Rot
Orange Rose | .Blequoir = !ﬁoir T
6 | Orange 16 ' Rosa 26 Blau-Schwarz| 36 ;Suhvurx
|
| Vert-Noir Jaune-Rouge| Azur EHOUQQ
7 Griin-Schwarz 17 Gelb-Rot 27 | Heliblau 37 iﬂnl
Rouge-Vert | Jauno—ﬂo;gQ Rouge-Noir Bleu
8 Rol-Griin 18 Gelb-Rot 28 Rot-Schwarz 38 Blau
=5 Ftnugn-\hn | Jaune-Gris Gris Bleu i S
Rot-Grin Gelb-Grau Grau Blau
9! 19 29 39
llhwn-.i Blanc H_r.m_ge Jaune
10 OueScvaz | D) | Weiss 30 | Rot 4 [Geto
| |
—
M.6
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Batteria.

Lo batteria nuova viene forita «vuola, con carica @ secco?; per la messa in funzione

OCCorTe operare come segue:

1 fogliere il nostro gemmalo ed i tappi dei vari elementi:

2 stoccare il tubetto di sfiato cieco, d'origine e collegare il tubetto fornito con la
batteria;

3 riempire gli elementi fino alla linea del livello max con una soluzione di acido
solforico ed acqua distillata avente una densita di 1,26 per climi femperatiedi 1,24
per climi frepicali.

4 lasciare riposare per circa mezz'oro e quindi effetiuare o carica iniziale (1 2V-1,8A)
per circa 10 ore; eventualmente rabboccare con acqua distillata se il livello
scendesse.

n Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

Battery.

The new battery is supplied «emply, with dry charges: to operate the battery proceed as follows:

1 remove the gummed tape and the caps from the various

2 disconnect the blind vent pipe and connect the battery tube supplied together;

3 fill the cells up to max level with a salution of sulphuric acid and distilled water: density 1.26 [tfemperate climates) or 1.24 (ropical climates);

4 let it rest for approximately half an hour then give the initial charge (12V-1,8A) for about 10 hours. Refill as required, with distilled water if the
level is down

n To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

Batterie.

Lo batterie de rechange et livige «vide, cvec chargement & sec. Pour la mise & point de la batterie, procéder comme suit:

1 enlever la bande en cooutchouc et les bouchons des alaments.

2 détacher le tuyau d'évent borgne d'origine et brancher le tuyau livié avec la nouvelle batierie:

3 remplir les éléments jusqu'd la morque de niveau maxi avec une solution d’acide sulfurique et de I'equ distillée & la densité de 1,26 (climats
tempérés) ou 1,24 (climats trapicaux);

4 loisser reposer pendant env. une demiheure et commencer ensuite avec le chargement initial {1 2V-1,8A) pendant env. 10 heures. Si le niveau
descend rajouter de I'eau distillée.

u Pour le contrdle du courant de rechargement brancher toujours I'ampéremétre avec le moteur arrété.

Batterie.

Die neue Batterie wird leer geliefert, mit «Trockenladung» Zur Inbetriebnahme der Ballerie folgend vorgehen:

1 das Gummiband und die Verschliisse der Zellen abnehmen:

2 dos blinde Entlifterrghrchen Iosen und dos mit der Batterie gelieferte Réhrehen anschliessen:

3 die Zellen bis zum Hochsten Standlinie mit einer Losung aus Schwefelsaure und destillieriem Wasser, die eine Dichte von 1,26 fiur gemabigles
Klima, und 1,24 fir Tropenklima aufweist, fiillen:

4 Fir ca. eine halbe Stunde ruhen lossen und dann fiir ca. 10 Stunden die erste Aufladung (1 2+ 1 ,8A) durchfihren: sollie der Stand fallen, eventuell
mit destilliettem Wasser auffiillen

n Zur Konfrolle des Aufladungsstroms das Ammeter immer bei ausgeschaltetem Motor anschliessen.

Bateria.

Lo bateria nueva se suministra “vacia con carga en seco”, para ponerla en funcionamiento es necesaria electuor las siguienles operaciones:

1 quitor la cinta engomada y los topones de los elementos:

2 quitor el lubo de purga ciego y conectar el tubo suministrado con la bateria:

3 rellencr los elementos hasta lo linea del nivel méx. con una solucién de écido sulfirico y agua destilada que tenga una densidad de 1,6 para
climas templados y de 1,24 pare climos ropicales;

4 dejor reposar por medio hora aprox. y después efectuer la carga inicial [12 V- 1,8 A por 10 horas aprox.; si el nivel descendiese, rellenar
con agua destilada

n Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el amperimetro con el motor parado.

O 00
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Generatore.

’ E' costituito da un alternatore, @ 12 V con potenza di 350 W, situato nel

coperchio loterale sinistro del mofore.

| Generator.

Consisr:‘n% of @ 12 V generator, power 350 W, placed in the left hand side

coverof the engine

} Générateur.

Il consiste d'un alternateur, 12 V, avec puissance 350 W, dans le couvercle sur

| le cété gauche du moteur,

Generator.

Bestehend aus einer Drehstromgenerator 12 V, Leistung 350 W. Unter dem

linkern Seitendeckel des Motors Cﬂqcordner

Generador.

Estd constifuido par un alternador, de 12 V con 350 W de polencia, situado en

eleapuchon loteral izguierdo del motor.

il
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Regolatore raddrizzatore.

E' costituito da una scatoletia in alluminio fissata al teloio nella zona immedictamente
solto al cannotio di sterza. Contiene inolire un’apparecchialura elelronica la quale
funziona in relozione olla tensione della balteria: se la batteria ha una carica «bassa»,
lo corrente di ricarica sara alta; se invece la baltteria & carica (tensione 12+ 14V), la
corrente di ricarica sarda di 4+2A.

@ La carcassa del regolatore deve essere elettricamente collegata al polo
negativo della batteria.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poicheé il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

It consists of an aluminium box, fastened to the frame, located directly under the steering
lube. It also contains on electronic device, operating in accordance with the battery
vollage: if the battery has a «low» charge, the recharge current will be high; on the
contrary, if the battery is well charged (vollage 12+ 14V) the recharge current will be
of 4+2A,

@ The regulator casing must be electrically connected to the battery negative
pole.

Don’t disconnect the battery cables running motor : this would irreparably
damage the regulator.

Rédresseur de courant.
Il est consiitué par une boite d'eluminium fixée ou cadre juste endessous du fube de
direclion. le régulateur contient aussi un poste éleclronique fonctionnont d'oprés le
voltage de lo batterie: si la batterie comporte une charge ebasses le couront de
rechargement sera haut; tandis que si la batterie est chargée {vohcge 12414 Voli] le
courant sera de 4+2A,

@ L'enveloppe du régulateur doit étre branchée électriquement au péle
negatif de la batterie.

Jamais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est en marche,
car cela causerait des dégats sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Er besteht qus einem Aluminiumkasten, das zum Rehmen direk! unter dem lenkungsrohr befestigt ist.  Aufberdem, enthélt dos Gehéuse ein
Elekironischgerat, die in Verbindung mit der Batteriespannung funkfioniert. Liegt die Botterieladung =niedrigz, dann lieg! der Aufladestrom hoch;
ist die Batterie dogegen aufgeladen [Spannung 12+ 14V), dann liegt der Strom bei 4+2A

I( ): Das Regelgehduse muB3 elekirisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden.

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel [5sen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschadigt wird.

Regulador transformador.

Esté constituido por una caja de aluminio fijoda a la carroceria en la zona sitvada por debajo del pivote de direccién. Contiene, ademds, un
p | | P jo del p

equipo electrdnico que funciona en relacién o la tensién de la bateria: si la bateria tiere una cargo «bojo», la corriente de recarga sera allo;

si, ol contrario, la bateria estd cargada fiensién 12+ 14 V), la corriente de recorgo sera de 4+2 A,

La caja del regulador debe conectarse eléctricamente con el polo negativo de la bateria.

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulador podria estropearse irremediablemente.

M.10
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Fusibili
L'impianto elettrico & protetto do due fusibili (1) da 25A situati in un vano
ricavato sul lato destro del cruscotto. Detto vano contiene inoltre due fusibili di
riserva. Per accedervi @ necessario rimuovere il coperchio di protezione
ruofendo | due perni a intaglio:

Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso
amperaggio, ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuses

The electric system is protected by two 25A1uses (1) located in a slot on the R.H.
side of the Joshboord. This slof conlains two' spare fuses too. To reach them,
remove the protection cover, by turning the two slot pins

Before replacing a damaged fuse with another one of the same
amperage, look ?or the cause of the damage.

Fusibles

Linstallation électrique est protégée par deux fusibles (1) de 25 A, situés dans
une ouverture menagée A droite du tableau de bord. L'ouverture en question
contient en oufre deux fusibles de secours. Pour v accéder, enlever le couvercle
de protection en tournant les deux dispositifs de fermeturs.

Avant de remplacer un fusible endommojé par un autre du méme
ampérage, il faudra chercher la cause du défaut.

Sichrungen.

Die elekirische Anlage wird von zwei 25ASichrungen (1) geschitst, welche sich
in einem Raum aul der rechien Seite des Insfrumentenbreits befinden Dieser
Roum enthalt zwei Ersotzsichrungen. Um sie zu erreichen, den Schutzdeckel
entfernen, wobe! man die zwei Schlitzbolzen dreht

Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit
n einei;n der gleichen Amperstarke, die Ursache der Stérung ausfindig
machen.

Fusibles.

El sistemo eléclrico estd protegido con dos fusibles (1) de 25 A colocados en un
espacio en el lado derecho del tablero de instrumentos. Dicho espacio contiene
lombién dos fusibles de reserva. Para acceder a él es necesario quitor lo tapo
de profeccién girando los dos pernos.

Antes de sustituir un fusible estropeado con ofro con iguales amperes,
buscar la causa responsable de la averia.

1]
(1)

w01 I OO
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Motorino di avviamento.

Potenza: 0,7 KW/ 12V - senso di rotozione: antiorario visto lato presa di forza.
Questo particolare, data la sua aoffidebilité e compattezza cﬁ costruzione,
generalmente non presenta difficolta di funzionamento. Qualora presentasse
anomalie rivolgersi ad uno officina autorizzota CAGIVA. Conirollare che i cavi
che escono dal motarino di owiamento siano ben serrati sotto le vifi & non siano
ossidati. Serrare il dado dell'ingranaggio motorino avviemento alla coppio
22+25 N.m.

Starter.

Pawer 0 7KW,/ 12V - Direction of rofation: counterclockwise from the power
take-off side. This part generally works without difficulties because of its reliability
and the compactedness of ifs construction. If it should give any troubles, apply to
o CACIVA authorized workshop. Check the cables coming out from the starfer,
are well tight under the screws and nof oxydized. Lock the nut of the starfer gear
with a torque of 22+25 N.m.

Moteur de demarrage.

Puissance: 0.7KW/ 12V - Sense de rofation: en sens onfiheraire, vu du coté de lo prise de force. Ce particulier, pour sa fiabilité et
compacité de fabrication, ne présente pas généralment aucune difficulié de fonctionnement. S'il presente des anomalies, il fout s'odresser
& une Station Service CAGIVA. Contraler que les cables sorfant du moteur de démarrage soient bien serrés sous les vis et pas oxydés.
Serrer 'écrou de 'engrenage du moteur de démarrage & une couple de 22425 N.m.

AnlaBer.

Leistung: 0,7KW/12V - Drehrichtend: Linksdrehend (gesehen von der Zapfwellenseite]. Dieser ist zuverlaBig und kompakt gebaut und hat
keinerlei Betriebsscwierigkeiten vorzeigt, Bei Mdangeln mub man sich an eine auterisierle CAGIVA Werkstatt wenden. Kontrollieren doce
die aus dem AnloBer herauskommenden Kobel gut unter den Schrauben fesigeklemmt und nicht oxydiert sind. Die Zohnradmutier om
Anlofler bei 22+25 N.m. Anziehmomeni fest anzighen

Motor de arranque.

Potencia: 0,7KW,/ 12V - sentido de rofacion: contrario o las agujas del reloj, mirando desde el lado de la toma de fuerza, Este motor,
por su seguridad y consistencia de construccién, generalmente no presenta dificultad de funcionomiento. Siempre y cuando presentase
onomalias, dirigirse a un faller cuotrizade CAGIVA. Controlar que los cables que salen del motor de arranque estén bien fijodos a los
tomillos y que no estén oxidados. Apretar la tuerca del engranaie del motor de arrangue con par de torsion 22+25 N.m.

Candela di accensione.

le candele sono CHAMPION RAGHC o equivalenti. Lo distonza degli elefirodi
deve essere di 0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION RAGHC spatk plugs or equivalent. Electrode gop must be 0,0236

n

Bougies d'allumage.

les bougies sont de type CHAMPION RAGHC ou des types équivalents.
Distance entre les électrades 0,6 mm.

Zindkerzen.

Marke CHAMPION RAGHC, oder gleichwertige. Abstand zwischen den
Elektroden 0,6 mm.

Bujias de encendido.

los bujios son de marca CHAMPION RAGHC o equivalentes. Lo distancia de
los electrodos debe ser de 0,6 mm.
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DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE

Impianto frizione idraulica.

I circuito idraulico & composte da une pempa con relative serbatoio e do un pistoncine, posto nel coperchio lalerale destio, il quale
agisce sul perno comande frizione.

L'impianio & composto dai sequenti elementi:

1) Pompa frizicne 5) Bisco di comanda
2| leva ai comando 6) Campana frizione
3] Tubo collegamenio pompa-pistoncing 7) Raccordo spurgo olio

4] Pistoncino di spinta

Poiché il liquido impiegato nel circuito idraulico danneggia la vernice é necessario agire con la massima attenzione durante
gli interventi sull'impianto stesso.

Hydraulic clutch system.

The hydiaulic system consists of a pump with its own tank and a small piston, places in the RH side caver, which acls on the cluich control

F')I.I'I. )

1) Cluteh pumpt 5] Centrel disc

2] Contral lever &) Cluteh bell

3) Pumgprpiston connecting pipe 7] Cil draining pipetitting

4] Push piston

E Since the fluid employed inside the hydraulic system can damage the paint, pay the utmost attention during every operation

fo the system.
T QOO e
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Systéme embrayage hydraulique.

le circuit hydraulique est composé d'une pompe avec son reservoir ef d'un petit piston (eylindrel plo
Y f } Ve f

s dans le couwvercle latéral droit, qui
-ammande embrayage

va agir sur ['a

1] Pampe 5) Disque de commande
2| levier c &) Cloche d'embrayage
3] Tuyau de conn. pompe-piston 7} Raccord de vidange Huide

4) Piston de poussée

Puisque le liquide employé dans le circuit hydraulique peut endommager la peinture, il faudra opérer avec beaucoup
d’atiention pendant les interventions sur ce méme systeme.

Hydraulikkuplungsystem.

Der Hydraulikkreis besteht aus einer Pumpe mil dazugehtrigem Behdlter und einem im rechten Deckel pefindlichen Kolben, der auf den

Kupp sstederungszal sfen einwirkt
|} Kupplungspumpe 5] Steverscheibe
2] Antriebshebel 6] Kupplungsglocke

3) PompeKalben Verbindungsroh 7) OlablaBverbindung
4 Bruckkolben

Da die im Hydraulikkreis angewendete Flissigkeit den Lack angreift, muB man mit groBter Vorsicht bei den
a Storungsbehebungen auf der Anlage vorgehen.

Sistema embrague hidraulico.
E| cirevito hidraulico esté compuesto por una bomba y relative depésito y por un pistén, situaido en el capuchén laleral derecha, que
10 sobre e| perno de accionamiento del embrague.

ach

1) Bomba embrague 5] Disce de acionamienta
2| Palonca de accienamiento 6] Campana embrogue

3] Tubo conexion bomba-piston 7| Emnalme purga aceile
4] Pistén de empuje

Es necesario poner la méxima atencién cuando se interviene en el sistema ya que el liquido empleado en el circuito
hidraulico estropea la pintura.
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Scarico ||qmdo impianto idraulico.

agare alla valvela di spurge un tubicing in plasiica e svitarladi 1 o 2 gir
salier | coperchio e la membrona o soffiefto dal serbatoio ed azionare lo levo
comando disinneslo frizione fino alla totale fuorivscita del liquide

\n“

Discharge of hydraulic system fluid.

Connect o small plostic tube lo the: discharge valve and unscrew the latter by
S b furns

sservair caver and bellowslike diaphragm and act on cluich release

runil oll fluid is discharged.

contral leve
Vidange du liquide de I'installation hydrclullque

Ce rnecter un tuyau plasfique @ la soupape d'évent et dévisser pour 1 - 2 tours
Enlever le couvercle et le r]l“phl agme a sou fflel du réservair et actionner le levier
cle \"-r:-mnmnck, débrayage jusqu'a obtenir le vidange fofal

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

An das Ablassventil ein Kunststolliéhrchen anschlisssen und mit ein oder zwe
Urmdrehungen das Ventil abschrauben,

Deckel und Membrane vom Behdlter lésen und den Auskupplungshebel bis zum
austrill der Flissigkelt betd

Drenaije liquido sistema hidraulico.

Conectar un fubo de plastico a la valvuls de drenaje y oflojarla 1 6 2 vueltas
{-\_XU| =]} | capuc }I‘ Y | o memorana 'Il' } viss ||I (lt ‘ C F.l\ isito Y ']F retar |(] FJ{.Jl"“II’rJ
de accionamiento deser nbl(](]u— hasta que saiga O.C:|rr‘0m” el ||L vido

Part. N. 8000 76768 (04-94)

CAGIVA
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII



DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
@ DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

EERRNERE RN RN RN e e e e e e e ety

Revisione pompa comando disinnesto frizione.

Svuatare |'impianta, stoccare la pompa dal lato sinistro del manukrio e
scomporla in tulli | sual elementi.

Sostituire tulte le guamizioni di fenuta, ricomparre la pompa & rimontarla sul
manubrio, Ricollegare lo tubazione e immettere il liquido nuovo (vedi tabella
"RIFORNIMENTI") dal serbatoio.

Effettuare lo spurga come illustrato ol capitelo seguente.

Overhaul of the control pump for clutch release.

Drain the system, detach the pump from the L.H. side of the handlebar ond take
it fo pieces. Replace all gaskets, re-assemble ﬂ'.e(jmmp and assemble it again on
the handlebar. Cennect the pipe again and pour new liquid [see table
"SUPPLES") from Ihe tank. Drain as shewn in the following chapter.

Révision de la pompe de débrayage.

Vider l'installation, détacher la pompe du ¢&té gauche du guidon el lo demonter
complétement.

Remplacer tous les joints d'étanchéité, remonter lo pompe et l'installer de
nouveau sur le guidon. Relier lo tubulure et verser du liquide nowveau (voir
tableay "RAVITAILLEEMENTS") dans le réservair,

Vidanger selon les indications dennées au chapitre suivant.

Uberholung der Steuerpumpe f. Kupplungausschaltung.

Die Anlage entleeren, die Pumpe von der linken Seite des Lenkers abirennen und
sie in allen ihren Elementen zerlegen. Alle Dichtungen ersetzen und die Pumpe
wieder zusammenselzen. Sie auf dem lenker wiederzusammenbauen. Die
Rohrleitung wieder anschliessen und den Tank mit der neuen Flissigkeit (siehe
Tabelle "FULLMENGEMN) eirfiillen.

Die Enfleerung wie im folgenden Abschnitt beschrieben, ausfiihren.

Revision de la bomba de accionamiento desconexién del embrague.

Vaciar el sistema, desconectar la bomba por el lado izquierdo del manillar y
descompol‘.er lodos sus elementos

Sustituir todas las juntas de retencion, volver a recomponer la bomba y meniarla
en el manillar. Volver a unir el tubo e infroducir el liguide nuevo (ver tabla
"SUMINISTROS” en &l depésito.

Purgar come-se ilustra en el copi|u|o siguiente.

00000 LK
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Spurgo impianto idraulico ~_ T INT 1]

lo spurge dell impianto & nece ario. ogni qur1| volta venga eseguite un

interventa sull' |mp|l"ﬂ\; stesso perare come segue

- maontenere sempre a livell :| impionto durante tuta l'operazione di spurge;

- collegare alla valvola d spurgo posia sul coperchio rinvio: frizione un tubicino
in plastica frasparente;

-azionare pil volte la leva di comands fine ad indurimento e, montenendala in

It 1p|dl 2nte aprire e chivdere la valvela di spurgo;

’)r"PILI?I(J']P {Illf |'|"\ uL‘ll |Il.’l|\ ||"r| n Pli‘] 'I -0 USCS If‘.l |I<]l|ld<’a F' \.-”\1 \J

ne'd'oria.

Bleeding of the hydraulic system.

Bleeding is |".-3f_]um_‘d alter any o peration on the system, I is per*m med as fallows:
always keep the system level throughoul the b Ippcrinr; aperalion]

- connect @ franspatent plastic tube 1o the exhaust valve placed on the clutch

zontiol fransmissic er:

- et several times on the coniral lever till it becomes hard .and, continuing ta act
on il, quickly open and close the bleeding valve,

repeal these steps unlil the fluid coming out of the plastic tube is free of air
bubbles.

Event de I'installation hydraulique.

Chaque fois qu'en fait des opérations sur l'installation il faut I'éventer

Piocédei comme suil;

- Maintenir |'installation toujours @ niveau pendant foute la durée de |'opération
d'évent;

- relier un pelit tuyau en plastique fransparent ¢ la soupope dévent sur le
couvercle d'vn"ﬁroyuq

- aclionner pl isieurs fois le levier de commande jusqu'd son endurcissement e
en _,L|rdcmr en action, cuvir ef fermer rapic lement la soupape d évent;

ster 'opération jusqu'a lo sortie du liquide du tuyou plastique sans boules

Entliftung der Hydraulikanlage.
de

Die Enlliflung der Anlage erwe
notwendig. Wie folgt dabei vorg
- Die f\nlm;@ wahrend des ganzen Arbeitsvorgangs stets auf Sland hallen;
Das auf dem Kupplungsdeckel befindliche Entlifter vr~rm an ein durchsichtiges
Plastikréhichen anschliessen:

- pMehrere Male den Steverhebel betatioen, bis er sich festfrissl und ihn weilerhin
h@*tcﬂmeﬂd das Enflifierventil sc f‘ﬁell aftnen und schlie:
- Den Vorgang ._.(,?|L1||L_4e Wik slen, bis aus dem Pla shkroﬁl Fligs |9k_r9'.| ohine
Lubiblasen fritt.

ist sich nach jeder Starungsbehebung als

1

=

Si=1a

Purga del sistema hidraulico.
la purga del sistema es necesario cada vez que se intervenga en el mismo.
Operar de la siguiente manera:
- marnterer nivelado el sistema durante toda lo operacién de purga
coneclar un lubo de plastico fransparente o la valvula de purga sHuadu en el
capuc hén del embrague;
apretor varias veces lo palonca de accionomiento hasta que se endurezea vy,
manlenwrﬁc*ala apre slada, abrir y cerrar rapidamente la valvulo de purga;
- repelir la eperacion hasta que &l lic quido que sale por el tubo de ]rushro no
confenga burbujos de aire.

00Ol
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Schéma étallonage carburateur..
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Variation du numéro des revolutions du moteur.

Lo figure suivante indique la variation des rapports air-carburant idéaux au moment de

AJF la variation du numéro de revolutions du moleur, Les rapports sont indiqués selon les

poids. Par example, un rapport de 15:1 indique 15 grammes d'air pour chaque

gramme de carburant.

Aune vitesse minimum, la quantité de mélange d'aircarburant aspwée dans la chambre

de combustion est pauvre et lo vitesse a laquelle le mélange entre dons la chambre de

combustion est plutét basse. Ces deux facleurs empéchent le mélange complet d'air et
carburant, ce qui produit un hout pourcentage de goz d'échappement imbrilés qui

1 i causent lo dilufion de toute la charge d'aspiration. Dans ce cos, il faut ajouter d'autre

15:4 7 o b g carburant ofin que le mélange s'allume correctement.

PAUVRE / MAGERE Pendant le fonclionnement moyen, sans charge, le rapport aircarburant peut correspondre

ou méme dépasser le rapport idéal de 15:1. Dans ces conditions idéales, le moleur

12:1

POBRE

"7:1“'“‘0 R e e peut atteindre une économie et une efficacité maximum, Cela explique pourquoi la
IDLE MEZZA APERTA TUTTA APERTA consommcnsn diminuil becnuccnupii en TuroAroufe el pouquuoi ]Zs vc|eucris di HC et CO
MINIMUM MID-THROTTLE FULLTHROTTLE se baissent de 50% environ, pendant le test avec analyseur de goz d'échappement,
EERLAUF SOUPAPE PAPILON  SOUPAPE PAPILLON : . il e L4 g Ppe
RALENTI DEMIOUVERTE ~ COMPLETEMENT OUVERTE |  © UNe vilesse moyenne.
iﬂ:}a‘&ﬁﬁ Léi‘:;gﬂ;?f A une vitesse élevée, il four produir des mélanges d'aircarburant plus riches, afin
VALVULA DE MARIPOSA  VALVULA DE MARIPOSA d'éviter l;e surchauffage, pour compenser la reduction de la durée del'aspiration et pour
MEDIO ABIERTA Cm}.ﬁ;mfw utiliser efficacement tout I'air disponible.
RAPPORTI CARATTERISTICI DI ARIA-CARBURANTE .
TYPICAL AIR-FUEL RATIOS Anderung der Motordrehzahl. -
T A Ao BT Die unten angezeigle Abbildung zeigt die Anderungen der ideclen Luft-
RELACIONES CARACTERISTICAS DE AJRE-CARBURANTE Kroftstoffverhalinisse, wenn die Motordrehzahl andert. Die Verhalinisse geben das
g

Gewichl an. Zum Beispiel, ein Verhalinis von 15:1 entspricht 15 Lufigrammen je 1
Kraftstoftgramm.

Beim lesrlaul oder bei niedriger Geschwindigkeit ist die in die Verbrennungskammer
angesaugte LufiKraftstoffmenge: ungeniigend und die Geschwindigkeit, womit die
Mischung in die Verbrennungskammer eintritt, ist relativ niedrig. Diese zwei Fakloren
verhindern die ganze Mischung ven Luft und Kraftstoff und lietern ein hiohes Prozent van
unverbrannten Auspuffgasen. Das verursacht eine Verdinnung der ganzen
Ansougsladung. Auf diesen Fall, muss man weiteren Kraftstoff liefern, sodass die
Mischung angemessen entziindet wird.

Beim Mittelbefrieb, ohne Belastung, kann das Luftkrefistoffverhalinis dem idealen
Verhdlinis von 15:1 entsprechen oder es sogar iberholen. Bei diesen idealen
Bedingungen kann ein Motor Héchsleistungsféhigkeit und Mindestverbrauch erreichen
Das erklérkt deutlich, warum der Verbrauch in Autobohn sich betrdchilich vermindert
und die HC- und COWeite bei mitlerer Geschwindigkeil, um co. 50% im Test mil
Abgaspriifgerat absinken

Bei hoheren Geschwindigkeiten, braucht man reichere LuftKiafistoffmischungen, um
die Uberhitzung zu varmeiden, um das Dekrement bei der Ansaugsdauer auszugleichen
und um die ganze verliigbare Lufi wirksom zu verweden.

Cambio del nomero de revoluciones del motor.

La figura ilustrada indica la variacién de las relaciones aire-carburante ideales en el momento en que el nimero de las revoluciones del motor
varia. las relociones se exprimen en lérminos de peso Por ejemplo, una relacion de 15:1 representa 15 gramos de aire por un gramo de
corburante.

Al minimo o o baja velocidadm la contided de mezclo airecarburante aspirada en la camaora de combustion es escasa y la velocidad, con la
cual la mezcla entra en la cdmora de combustion es relativamente baja. Eslos dos factores impiden la mezcla completa de aire y de carburonte
y dejon un alto porcentaje de gas de descarga incombustible, causando una dilvicion de lo total carga de aspiracion. En tol casom es necesario
suministrar mas carburante con el fin de que la mezcla se encienda odecuodomente:

Durante el funcionamiento' mediom sin carga, la relacién aire-carburante puede correspander o incluso superar la relacion ideal de 15:1. En
estas condiciones idecles, un motor puede alcanzar no economia y una eficiencia méximas,

Esto explica claremente porqué el consumo desciende nolablemente en autopisia y porqué los volores de HC y de CO disminuyen
oproximodaomente el 50% en el test con onlizador de los goses de descargo, a velocidad media.

A velocidodes elevadas son necesarios mezclas mas ricas de aire-carburante para impedir el sobrecalentamiento para compensar el decremento
en la duracién de lo aspiracion y para utilizar eficazmente todo el aire disponible.

OO TS
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Variazioni nei carichi del motore,

e variazioni nei corichi del moore influiscono anche sulle necessita di miscela aric-carburante’del motore. In caso di carichi pesanti del motore,
si presentano condizioni simili @ quelle del funzionamento ol minimo. la bassa velocitd dell'aria causa una scarsa atomizzazione e una miscela
ariacarburante diluila, poiché i gas di scarico lenti non vengeno espulsi completomente dal motore. Tuttavia, ci sono anche i problemi ulieriori
di temperotura del motore e di pressioni di combustione elevate. Per for fronte a questi problemi, & necessario aggiungere di nuovo altro carburante
al rapporto aric-carburonte.

Variations in engine loads. i

Variations in engine loods also affect the airfuel mixture requirements of the engine. Under heavy engine loads, conditions similar to those at idle
exist. Low air speed through the carburetor causes poor alomization and a diluted airfuel mixiure, because lingering exhaust gases are not
completely expelled from the engine. However, we also have the additional problems of high engine lemperature and combustion pressures. To
counterac! these problems, additional fuel again must be added to the airfuel ratio.

Variation des charges du moteur,

les variations des charges du moteur influencent méme le besoin de mélange d'aircarburant du moteur. En cos de charges lourdes du moteur,
on obtient des conditions pareilles & celles du fonctionnement au minimum. La basse vitesse de |'air cause une pouvre atomisation et un mélange
aircarburant dilué, car les gaz d'échappement n'ont pas é1é complétement ejectés du moteur. Toutefois, il y a méme des problémes de fempérature
du moteur et de pressions de combustion élevées. Pour résoudre ce probléme, ajoutez du carburant au rapport aircarburant.

Veranderungen in den Belastungen des Motors.

Die Veranderungen in den Belostungen des Motors wirken cuch auf die Anfarderungen an LuftKraltstoffmischung des Motors ein. Im Falle von
schweren Motorbelostungen, finden Bedingungen ahnlich zu jenen des Leerlaufbetriebs statt. Die niedrige Lufigeschwindigkeit verursacht eine
geringe Zerstdubung und eine verdunnte LuftKrafistoffmischung, weil die langsamen Auspuffgase vom Molor nicht komplett ausgepuft werden
Jedoch, gibt es auch weitere Probleme von Matartemperatur und hohen Verbrennungsdriicken. Um diese Probleme zu bewaltigen, muss man
weiteren Kraftstoft zum LuftKraftstolfverhalinis noch zuzusetzen

Variaciones en las cargas del motor.

los variociones en los cargos del motor influyen lembién en las necesidodes de mezcla cirecarburante del molor. En caso de cargas pesadas
del mator se presentan condiciones similes a los del funcionamiento al minimo. la baja velocidad del aire causa una atomizocién escasa y una
mezclo aire-carburante diluide, ya que los gases de descarga lentos no los expulsa completamente el motor.

De todas maneros existen tombién los problemas ulteriores de temperatura del motor y de presiones del combustible elevadas. Para hacer frente
a eslos problemas es necesario afiadir més carburantea lo relacién airecarburante.

o
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Cambiamento delle temperature del motore.

L'ultimo fottore che influisce sulle necessitd di aria-carburante di un motore é la femperatura. Per awviare un motore freddo é necessaria una miscela
di ariacarburante molio ricca. Per verificare lutto ¢id, provate ad awiare un motociclo a motere freddo senza ulilizzare il circuito di arricchimento,
Durante I'awiamento, il flusso dell'aria aftraverso i carburatori é cosi scarso che dard luogo a una quantita molto piccola di miscela di orio e
di carburante. Inoltre, o causa dello bassa temperatura del motore, il carburante non passa prontamente da liquido o vapore, condizione
necessaria ad una giusta combustione. Aumentando notevolmente la quantita di carburante, aumentane anche le possibilita di combustione

Changing engine temperatures.

The last factor that affects the airfuel requirements of on engine is its temperature. A cold engine requires a very rich airfuel mixture to be able
fo start. To prove this, iry to start a cold metorcycle without using the enrichener circuit. The airflow through the carburelor during starting is so low
that very little mixing of the air and fuel occours, Also, because of the low engine temperature, the fuel does not readily change from a liquid to
mist, which state is necessary for proper combustion. By greatly increasing the amount of fuel, the chances of combustion oceurring increases.

Variation des températures du moteur.

Ledernier facteur qui influence le beson d'aircarburant du moteur est lo température. Pour démarrer un meteur froid, utilisez un mélange aircarburant
trés riche. Pour vérifier co, démarrez le moteur @ froid sans utiliser le circuit d'enrichissement. Pendant le démarrage, le flux d'air & travers les
carburateurs est tellement pauvre qu'on obtiendra une quantité de mélange aircarburant res petite. En plus, & cause de la basse température du
moteur, le carbutant ne passe pas instantanément de l'état liquide au vapeur, ¢'esta-dire la condition nécessaire pour une bonne combustion.
En augmentant la quantiié de carburant, on augmente méme les possibilités de combustion

Anderung der Motortemperaturen.

Der letzte Faktor, welcher aut die Anforderungen an LuftKraftstolf eines Motors einwirkt, ist die Temperatur. Um ein kalter Motor anzulassen, braucht
mon eine sehr reiche Mischung von Luft und Krafistoff Um alles nachzupriifen, ein Motorrad bei kallem Motor anlassen, ohne den
Anreicherungskreis zu verwenden. Beim Anlassen, ist der luftstrom durch die Vergaser so knopp, doss eine sehr geringe Menge von Luft- und
Kraftstoffmischung erfolgr. Ausserdem, wegen der niedrigen Motartemperatur geht der Krafistoff von Flissigkeit zu Dampf nicht sofort iber. Das
ist die notwendige Bedingung fir eine richtige Verbrennung. Wenn man die Kraftsioffmenge betrachtlich erhéht, nehmen auch die
Verbrennungsmaglichkeiten zu

Cambio de la temperatura del motor.

El ltimo factor que influye en las necesidades de citecarburanie de un motor es la temperatura. Para poner en marcha un motor frio se necesila
una mezcla de aire-carburante muy rica. Pora verificor loda ésfo, probar a poner en marcha una motocicleta con motor frio sin utilizar el circuito
de enriquecimiento. Durants el orranque el flujo del aire que atraviesa los carburadores es tan escaso que dard lugar o una cantidad muy péquena
de mezcla de aire y de carburante. Ademas, debido a lo baja temperatura del motorm el carburante no pasa rapidamente de liquide a vaporm
condicién necesario para una combuslion correcta

Aumentando notablemente lo canfidad de carburante aumentan lambién las posibilidades de combustién.

00O
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Einfluss der Luftdichte auf dem Luft-Kraftstoffverhdltnis. ..

Ausser dieser Foktoren besteht einer, der auf dos zusommenhdngende Verhélinis zwischen Luft und Kiafistoff einwirkt: die Anderung der Lufidichte.
Die lufidichte, dos wirkliche Lufigewicht, ist einer der vorherig genannten Faktoren, der auf den Druck der Kompression eines Molors einwirkt,
Die Dichte hangt von zwei Elementen ab: die Lult- und Drucktemperatur. Da die Lufttemperatur steigert, trennen sich die Luftmolekile ab, sodass
eine kleinere lufimenge denselben Roum besitzt, welcher von einem grésseren Volumen bei einer niedrigeren Temperatur nétig ist. Das erklart
warum Luftemperaturen héher als die Normallemperatur eine Abreicherung der Krafistoffmischung brauchen kénnen. Andemfalls, wenn die
Temperatur absink!, néhern sich die Luftmolekile miteinander und verursachen eine Erhdhung der Luftdichte. Die Erhehung der Luftdichte muss von
einer Kraftstoffzunchme ausgeglichen, um das selbe LuftKraftstoffverhalinis zu holten.

HOHERE LUFTTEMPERATUR ~ ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE LUFTTEMPERATUR ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Der andere Fakfor, welcher auf die Lufidichte einwirkt , ist der Druck. Der Lufidruck ist von der Witterung und von der Hohebedingungen bestimmt.
Wenn die Hohe steigert, wird die Luft weniger dicht, weil die Luft nur vom Gewicht der iberragenden Luft gedriickt wird. Zum Beispiel, am
Meerspiegel, wird die Luft vom Gewicht der ganzen iberragenden Atmosphére gedriickl, Jedoch, bei einer Hohe von 3.000 mt., wird die Luft
nur von dem Teil der Atmosphére iber 3.000 mi. gedriickl. Wegen der Veranderungen der luftdichte, ist es notwendig, die vom Motor gelieferte
Krofstoffmenge zu éndern.

HOHERE HOHE ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE HOHE ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Deshalb darf man nicht vergessen, dass die Regulierungen der Vergaserdiisen bei héheren Hahen nur dos LufiKrafistoffverhélinis zur richtigen
Einstellung riickstelll; das wechselt nicht den Leistungsverlust aus, welcher eine Steigerung der Hohe begleitet.

Die Witterung beeinflusst auch den Lufidruck, aber nicht in der selben Weise einer Hoheveranderung. Nur die feiner einregulierten Motoren
brauchen die Diisesinstellung fir die Veranderungen der Witierung,

ZUSAMMEFASSUNG

1)Um die Verbrennung zu hallen, brauchen alle Motoren ein luftKraftstoffverhalinis, welcher unter einen bestimmten Bereicht fallen muss. Ein zu
geringes Verhalinis verursacht eine magere Verbrennung (ollgemein *magere Zindung” genannt) und eine knappe leistung. Ein zu reiches
Verhalinis verursacht nicht nur eine mogere Verbrennung sondern erzeugt auch ibermassige Abgase.

2|Die Anforderung an LuftKroftstolt des Mators éndert sténdig mit der Veranderung der Motordrehzahl, der Belastungen und der Temperaturen.
Reichere Mischungen werden bei héhen und niedrigen Geschwindigkeiten sowie mit schweren Belasiungen verwendet. Magerere Mischungen
werden bei Reisegeschwindigkeit und mit leichten Belastungen verwendet.

3|Die Lufidichte, oder das Gewicht, spielt die wichtigste Rolle zur Bestimmung der angeforderten Kraftstolfmenge fiir eine wirksame Verbrennung
der Mischung von luft und Kraltstolf. Die zwel Elemente. welche die lufidichte bestimmen, sind die Temperatur und der Druck.

HOHERE LUFTTEMPERATUR ~ ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE LUFTTEMPERATUR ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE
HOHERE HOHE ——> NIEDRIGERE KRAFTSTOFFMENGE
NIEDRIGERE HOHE ——> HOHERE KRAFTSTOFFMENGE

Aus dieser Aussprache uber die LultKralistoffvarhalinisse istes klor, dass eine genave Dosierung wesentlich ist, um allen Anforderungen eines Motors
nachzukommen. Der folgende Abschnitt zeigt alle notwendigen Kreise, welche den oben genannten Anforderungen nachkommen.

Die Mischung LuftKraftsfioff it fir alle Leislungen der modermen Motoren sehr wichtig . Die Mischung zum Anlassen eines kallen Motors ist sehr
reichere als die notwendige Mischung fiir die Reisegeschwindigkeit. Zum Anlassen eines kallen Motors broucht man eine Mischung von 10
Luftteilen und 1 Krafistoffieil, in Gewicht. Ein weisser Motor, bei Reisegeschwindigkeit, braucht eine Mischung von ca. 15:1 bis 16:1. Bei dem
Betrieb mit ganz offenem Ventil, muss die Mischung ca. zu 12:1 Gberfettet werden.

Die Mischungen von LuftKrafistofl wirken auf die Motarbedingungen ein. Die zu reichen Krafistoffmischungen kénnen verkrustete Kerzen,
Kohlenablagerungen in den Verbrennungskammern, geringen Wirkungsgrad in Km je Liter und hohe Abgase verusachen. Die zu mageren
Krafstoffmischungen kénnen unregelmassige Zindungen, durchgebrannte Ventile und Ubefhirzung verursachen. Anormale Krafstoffmischungen
kénnen den Motor beschadigen.

m ACHTUNG: Das Benzin ist Gusserst entziindbar. Um schwere Beschédigungen zu vermeiden, keine Zigarette, Streichholze oder jede
andere Wédrmequelle in der Néhe vom Arbeitsraum anziinden.
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% - I R =1 Principi di carburazione.
. ° G on FUNZIONI DEL CARBURATORE
PR R [ L 6 o Un carburatore esegue tre importanti funzioni:
o o - o6 pPs® 1)\Varia il rapporio aria-carburatore in relazione alle condizioni di funzionamento e alle
@ S °° o esigenze del motore:
o 5 g Bl ael i 2)Produce una miscela corretlamente vaporizzata. Lo voporizzazione é lo miscela di
o a0 o BY o aria e di un liquido per creare uno spruzzo fine o vopore. La vaporizzazione del
o * o 80 .0 @ % carburante & importante come la giusta miscela di aria-carburante.
o ¥ & T oGy 3)Regola la quantita di miscela erio-carburante richiesta dal motore.
)

Principles of carburetion.

FUNCTIONS OF THE CARBURETOR

A carburetor performs three important functions:

1)1t varies the airfuel ratic according fo the operating conditions and requirements of
the engine;

2)It produces a mixture which is properly atomized. Atomization is the mixing of air and
a liquid to form o fine sproy or mist. Atomization of the fuel is as important as is the
corect aitfuel mixture

3) It regulates the amount of airfuel mixture required by the engine.

BOTH IIILISTRATIONS SHOV

LES DEUX FIGURES INDIQUE

BEIDE ABBILDUNGEM ZEIGEM EIN 5 VC
AMBAS FIGURAS INDICARN UNA REIACIO

Principes de carburation,

FONCTIONS DU CARBURATEUR

Un carburaleur a Irois fonctions importantes:

Il modifie le ropport aircarburant selon les conditions de fonctionnement et les exigences du moteur:

2)Il produit un mélange correctement alomisé. L'atomisation est un mélange d'air et de liquide créant un jet fin ou de la vapeur. L'atomisation du
carburant est importante outant que le mélange corect d oircarburant,

3)1l régle lo quontité de mélange aircorburant demandé par le moleur.

Vergasungsprinzip.

FUNKTIONEN DES VERGASERS

Ein Vergoser fuhnt drei wichtige Funkfionen aus:

1)Andert das Verhalinis Lufi-Vergaser in Bezug auf die Betriebsbedingungen und auf die Motoranforderungen.

2)Erzeugt eine genau zerstdubte Mischung. Die Zersiaubung ist die Mischung von Luft und Fliissigkeit, um ein feines Spritzen oder Dompf zu
schoffen. Die Zerstiubung des Kralistoffes ist soviel wichtig wie die richtige Mischung von Luft und Kraftstoff

3)Reguliert die Menge der LuftKrafistoftmischung, welche vom Motor bendtigt ist

Principios de carburacién.

FUNCION DEL CARBURADCR

Un carburador electio tres funciones impartantes

1)Varia lo relacion aire-carburante segin las condiciones de funcionamiento y las exigencias del motor

2|Produce una mezcla correctamente atomizada. la atemizacién es la mezcla de aire y de un liquido para crear una rociada fino o vapor. la
atomizocién del carburante es importante como la mezclo justa de oire-carburante

3)Regula la cantidad de mezcla airecarburante requerda por el motor.

Funzionamento di un carburatore semplice.
l'aria viene “fatia entrare” dal corburatore per la differenza fra la pressione atmosterica
e lo pressione della camera di combustione durante la fase di aspirazione

Operation of a simple carburetor,
The air is “drawn” through the corburetor by the difference between atmospheric and
combustion-chamber pressure during the inloke stroke.

Fonctionnement d’un carburateur simple.
le corburateur “foil entrer” 'air & cause de la différence entre la pression almosphérique
ot la pression de la chambre de combustion pendant la phase d'aspiration.

Betrieb eines Einfachvergasers.
Die Luft wird vom Vergoser wegen des Unterschieds zwischen dem Lufidruck und dem
Verbrennungskammerdruck wéshrend des Einlasshubs “eintreten lossen”.

Funcionamiento de un carburador simple.
El carburador *hace entrar” el aire debido o la diferencia entre la presién aimosférica
y la presion de la camaro de combustién duranie la fose de aspiracion.

O i,
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Principi di base sul funzionamento del carburatore.

Qualunque pressione dell'aria, minore dello pressione aimosferica, € comunemente
indicota come wuoto, anche se un wuoto vero e proprio & una complela mancanza di
pressione o O psi. Per tutio il corse di questo capitolo, si fard riferimento alla bassa
pressione, alla differenza di pressione e al vuoto. Tutti questi valori si riferiscono allo

pressione dell'aria minore della pressione atmoslerica. Ora che 'aria passo atiraverso S
ilcarburatore, & necessario introdurre il corburante per ollenere la giusta miscelo di aria- @ @
carburante. Cid viene eseguite con l'aiute di un semplice diffusore, Un diffusore & una, -

limitazione o riduzione della dimensione di un passaggio attraverso il quale scorre
I'aria. Quando l'aria passa atiraverso un diffusore, la velocitd aumenta o causo
dell'orea di possaggio piv ristretta. Un aumento della velocita dell'aria provoca una
corrispondente riduzione della pressione. Tunovic: a qualungue numero di giri del

motore, piu piccolo & il diffusore, maggiore & la velociia dellaria; maggiore & lo

velocita dell'aria, minore € la pressione. La maggior parte dei carburatori per motocicli @1 " dffusore aumens lo velocing dellarig / Venturi increcses oit spes
{ : 3 E ! 3 2 I i augmente la vitesse de |'air / Das Ventutirghr sieige
traggono I| massimo vanloggio da questa reiazione, inserendo una reshizione nello o= lugeschwincigkeir / E| difusor aumenia la velocidad del aire

ne delo pressione / Pressure reduction / Réduction de la

Verminggrung oes Druckes / Reduccion de lo presion

zona del diffusore per variarne la dimensione. Questi carburatori vengona anche ¢ P
chiomati carburatori varicbili a diffusore. p

Basic principles of carburetor operation.

Any air pressure less than atmospheric pressure is commenly referred 1o os o vacuum,

clthough atrue vacuum is a complete lock of pressure, or O psi. Throughoeut this chapter,

reference will be made 1o low pressure, pressure difference, and vacuum. These all refer to oir pressure that is less than atmospheric pressure.
Now that air is moving through the carbureter, it is necessary to intfroduce fuel 1o obtain the correct airfuel mixture. This is done with the help of
a simple venturi. Aventuri is a restriction or reduction in the size of o possoge 1|~mugh which air lows. As air passes through a venturi, its speed
increases becouse of the smaller area of the passage. An increase in air speed causes a corresponding reduction in air pressure. Hence, cn arny
givenengine speed, 11, the higher the air speed; the higher the airspeed, the lower the air pressure, Most motorcycle carburetors
fake maximum advantage of this relctionship by placing a restriction in the venturi area to vary the venturi size. These carburetors are called variable
venluri carburetors,

Fonctionnement de base du carburateur.

Toute pression de ['air, inférieure & la pression atmosphérique, représente le vide, méme si le vide correspond exactemen! & I'absence totale de
pression ou @ O psi. Dans ce chopire, on se référe @ lo bosse pression, @ la différence de pression et au vide. Toutes ces valeurs se référent &
une pression de |'air inférieur & la pression almosphérique.

Pendant le passage de |'air dans le carburaleur, inserez le carburant afin d'cbtenir le mélange aircarburant demandé. Cette opération est effectuée
par un simple diffuseur. le diffuseur représente une limitation ou reduction de la dimension du passage pour I'air. Quand |'air passe & travers le
diffuseur, la vitesse augmente @ couse de la limitalion de la zone de passage. Une augmentation de lo vitesse de |'air cause une reduction de
la pression. Toutetois, & n'importe quel numéro de revolutions du moteur, plus petit est le diffuseur, plus grande est la vitesse de |'air; plus haute
estla vitesse de |'air, plus basse est la pression - la plupart des carburateurs fire du profit de cette relation, en introduisant une limitation de lo zone
du diffuseur pour en madifier la dimension, Ces carburateurs sont nommés carburateurs variables & diffuseur.

Grundlagen zum Betrieb des Vergasers.
Jeglicher luftdruck, niedriger ols der atmospharische Druck, wird als Vokuum ollgemein angezeigl, ouch wenn ein echles Vokuum einem
vollsténdigen Druckmangel oder O psi entspricht. Im Louf dieses Abschnittes wird der niedrige Druck, der Druckunterschied und das Vokuum
behandelt. Alle diesen Werten beziehen sich ouf den Lufidruck niedriger als der atmosphérische Druck. Nun, da die Luft durch den Vergaser dringt,
ist es notwendig, den Kraftsioff einzufugen, um die richlige Mischung von Luft und Kraftstolf zu erhalten, Das wird mithilfe einer einfachen Luftdiise
vorgenommen. Eine Lufidise ist eine erhronhmg oder eine Verkleinerung der Abmessung eines Durchgangs, wodurch die Luft dringt. Wenn
die luft durch eine lufidise dring!, steigert die Geschwindigkeit wegen des geringeren Durchgangraumes. Eine Steigerung der Luftgescf‘wmdugxen
verursacht eine entsprechende Abnahme des Diuckes. Bei jeglicher Matordrehzahl, aber, je kleiner die Luftdise isl, desto hther ist die
Lufigeschwindigkeit; je hoher die Luftgeschwindigkeit ist, desto niedr iger ist der Druck. Die meisten Vergaser fir Molorrader ziehen aus diesem
Verhalinis den héchsten Vorteil. In diesen wird das Lufidiiseraum vekleinert, um seine Abmessung zu andermn. Diese Vergaser werden auch
veranderliche Vergaser mit Venturirohr genannt.

Principios de base sobre el funcionamiento del carburador.

Cualquier presion del aire, menor que la presion atmosférica, se indica comunmente como vacio, aunque si el vacio en si es una completo ousencia
de presion 0.0 psi. En este copitulo se harg referencia a la bajo presion, o la diferencia de presion o al vacio. Todos estos valores se reflieren
a la presion del aire menor que lo presion atmosférica. Cuando el aire pasa a través del carburader, es necesario intreducir el carburante para
obtaner lo mezclo justa de airecarburante. Esto se efectia con lo ayuda de un simgle difusor. Un difusor es una limitacién o una reduccion de
lo dimension del pasaje a ravés del cual circule el aire. Cuando el aire pasa o través de un difuser, la velocidad aumento debidg ol érea del
Josaje mos restringida. Un aumento de la velocidad del aire proveca una correspondiente reduccion de lo presion. De todos maneras, con un
nimero cuclquiera de revoluciones del metor, cuonto mas pequenio es el difusor, mayor es lo velocidad del aire; moyor es la velocidad del aire,
menor esla presion. la meyer porte de los ccrburcdores poro rrorc.cidelas c}brienen lo moyor ventcjo de esla relacion intreduciendo una restriccion

n le zona dal difusor pera varior lo dimension, E llaman también carburadores variables con difusor.
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c) Pressione dell'oric de! diffusore minore di 15 PS| / Venturi air
pressure lowen than 15 PS1 / Pression de |'ail du diffuseur inférieu
& 15 PSL/ Lutidruck des Venturirohres niedrig als 15 PSI / Presién
del aire del difusor menor que 15 P8I

d] Pressione aimosfericacirca 1 5PSI/ Athn

mately 15 PSI / Pression oimosp!

Atmosphatischer Druck co. 15 PSI / Fresidn atmostérica

oproximodamenta 15 P5I

Corburante / Fuel / Carburant / Kraftstoll / Caorburante

spheric pressure approxi-

que 15 PSl enviton /

o
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In un carburatore semplice, un tubo collegato ad un serbatoio per carburante, viene
inserito nella zona del diffusore. A causa della sua posizione, il tubo é soggetto dlla
bassa pressione dell'aria del diffusore, mentre il serbatoio del carburante si trova alla
pressione atmosferica. La differenza della pressione dell’ario fa si che il corburanie
vengo spinto aliraverso il tubo e all'interno del diffusore.

In a simple carburetor, @ lube connecled to a fuel reservoir is placed in the areo of the
venturi. Because of its position, the tube is subjected o low venturi air pressure, while
the fuel reservoir is vented to atmospheric pressure. The difference in air pressure couses
the fuel to be pushed through the tube and into the venluri.

Dans un carburateur simple, le tuyau connecté & un réservoir @ essence es! inseré dans
la zone du diffuseur. A cause de sa position, le luyau est sujet @ la basse pression de
l'ait du diffuseur, tondis que le réservoir du carburant est sujet @ la pression
atmosphérique., A couse de la différence de pression de l'air, le carburant est poussé
& travers le tuyau et & l'intérieur du diffuseur.

Bei einem einfachen Vergaser wird ein zu einem Kraftstofftank angeschlossenes Rohr
im Venlurirchrraum eingefigt. Wegen seiner Position, ist dos Rohr dem niedrigen
Luftdruck des Venturirohrs ausgesetzt, wahrend der Krafstoffstank zum atmosphérischen
Druck liegl. Der Unterschied des Lufidruckes schiebt den Krafstoff durch das Rohr und
innerhlab des Venlurirohrs

En un carburador simple se infroduce un ubo unido @ un depésito de carburante en
la zana del difuser. Debido o su posicién, el tubo estd sujelo a baja presion del aire
del dilisor, mientras que el depésito del carburante se encuentra en la presion
almosférica. la diferencia de la presién del aire hace que el carburante empuje a través
del ubo y en el interior del difusor.

0.18
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FUNZIONI DELLE DIFFERENZE DI PRESSIONE IN UN CARBURATORE

Le funzieni delle differenze di pressione, discusse fina a questo punto, sono: TIPO CV / CV TYPE / TYPE CV / TYP CV / TIPO CV

1)"Far entrare” l'aria attraverso il carburatore. . DIAFRAMMA

2)“Far entrare” il carburante nel diffusore. g::mg:g::i
Qlire o queste due funzioni, esiste un'alira importante funzione delle differenze della % 1 : DIAPHRAGMA

pressione dell'aria: for funzionare un diaframma. Un diclromma é un pezzo di
materiale flessibile che cosliluisce un dispositive di lenuta fra due camere. Quando la
pressione dell'orio di una camera é diversa dall'altro, il diakramma si muove nella
direzione dello comera a bassa pressione. Cisono fre modi di utilizzare vantoggiosamente
questa flessione del diaframma. Un metodo & di applicare uno stantuffo o un‘asta ol
centro del diaframma. Quando il diaframme si muove, anche lo stantuffo o I'asta si
muoveranno. Questo movimento verid quindi ulilizzato per far funzionare le valvole o
per dosare il carburante

FUNCTIONS OF PRESSURE DIFFERENCES IN A CARBURETOR

The functions of pressure differerices which have been discussed up to this point are:
1Te "draw"” air through the carburetor;

21To "draw” fuel info the venturi,

Besides these two functions, there is another important function of air pressure
differences: to operate a diaphragm. A diaghragm is a flexible piece of material thot
provides a seal between two chambers. As the air pressure in ane chomber becomes
different from the other, the diaphragm moves in the direction of the low-pressire
chamber. There are three methods of using this diaphragm flexing 1o our advontage
Onemethod isto attach a piston of rod to the center of the diaphragm. Asthe diaphragm
rrovesf. sT does the piston or rod. This movement is then used o operate valves or 1o
meler fuel,

DIFFERENTES PRESSIONS D'UN CARBURATEUR

Les fonctions des différentes pressions sont:

1) “Faire entrer” I'air & travers le carburateur

2] "Faire entrer” le carburant dans le diffuseur

En plus, il y o une outre importante fonction: ¢'estadire I'actionnement d'un dicphragme. Le diaphragre est composé d'un motériel flexible et
feprésente un dispositif d'étanchéité entre les deux chambres. Quand la pression de ['air d'une chambre est différente de l'autre, le diaphragme
se déploce vers la chambre & pression inférieure. Il y a trois fagons d'utlliser le diophragme. la premiére fagon consiste & appliquer un piston
ou une lige au cenire du diaphragme. Quand le diaphragme se déplace, méme le piston ou la tige vont se déplacer, Ce mouvement est ulisé
pour actionner les soupapes ou pour doser le carburant,

FUNKTIONEN DER DRUCKUMNTERSCHIEDE IN EINEM VERGASER

Die Funktionen der bis jetzt beschriebenen Diuckunterschiede, sind:

1)Die Luft durch den Vergoser eintreten zu lassen.

2)Den Kraftsloff in das Venturirohr eintreten zu lassen

Neben diesen zwei Funktionen besteht eine weilere wichtige Funklion der Unterschiede des Lufidrucks: ein Diaphragma in Bewegung zu setzen.
Ein Diaphragma ist ein flexibles Material, welches eine Dichtung zwischen zwei Kammem liefert. Wenn zwischen beider Kommer ein
Lufidruckunterschied besteht, bewegt sich das Diaphragma in der Richtung der Kammer mit niedrigerem Druck. Man kann diese Biegsamkeit des
Diophragmas auf drei Methoden verwenden. Die erste Methode ist die Anbringung eines Kolbens oder einer Stange in der Mitle des Diaphragmas.
Wenn dos Diaphragma sich bewegt, bewegt sich auch der Kolben oder die Stange. Diese Bewegung wird dann verwende! werden, um die
Ventile in Betrieb sefzen oder den Kraftstoff zu dosieren.

FUNCIONES DE LAS DIFERENCIAS DE PRESION EN UN CARBURADOR

Las funciones de las diferencias de presion vistas en este punto son:

1]"Hacer entrar” el aire o través del corburador.

2)"Hacer entar” el carburador en el difusor.

Ademas de estas dos funciones, exisle otra funcién importante de los diferencias de lo presion del aire: hacer funcionar un dicfragma. Un
diclragma es ura pieza de materiol flexible que suministra un disposilivo hermélico enlre los dos camaros. Cuando la presion del aire de una
camora es diferente de la olrg; &l diafragma se mueve hacia la direccién de lo cémara o bojo presion. Existen tres maneras para utilizar
ventajosamente esta flexion del disfragma. Un métada es el de aplicar un pistén o una barra en el centro del diatragma. Cuando el dialragma
se mueve. se moveran lambién el piston o la barra. Este movimiento se ulilizara para hacer funcionar las vélvulas o para dosificar el carburante.
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Il secondo metode ulilizzalo consiste nell'infrodurre il carburante da una parte del
dioframma e il vuoto dall‘alira. Quando il vuolo subisce una variazione, il diaframma
si piega, cavsando una azione di pompagaio del carburante. Per sfuttare I'azione di
pompaggio sono necessarie due valvole di ritegno. Una valvola di ritegno di
aspirozione permette |'entrota del carburante nella camera e ne blocca 'uscita. Una
valvola di ritegno di uscita funziona nel mode opposto: fa uscire il carburante dalla
comera e ne impedisce 'entrata, La figura qui solto indica il funzionamento di una
pompa con dialramma semplice,

Per il terzo metoda, invece di utilizzare un vuolo a impulsi per muovere il diaframma,
talvolia viene utilizzata una leva meccanica. In effetti, la leva spinge il diclramma e
sposta il corburante. Generalmente viene utilizzata una molla per far ritornare il
diaframma in posizicne originale. Le stesse valvole di ritegno devono venire utilizzate
affinché questo sistema funzioni come una pompa. Una pompa di circolazione con
diaframma funzicna utilizzando questo metodo.

) Go Hitoal 1 b e 71 The second method used is to introduce fuel 1o one side of the diaphragm and vacuum

e orourgnie us arturan! rattsion S Carburanle : 3 - =

1) Volioka di igna ds sspiisaibe / olet chesk vibe 7 Soupmpeds 10 the other. As the vacuum changes, T_he dlopﬁrggm flexes, causing o pumping ocfion
relenue d'aspiration / Ansaugrickschlogventil / Valvula de rerencion of the fuel. Two check valves are reqwred 1o utilize the pumping action. An inlet check
de aspiracion valve allows fuel into the chamber but blocks its exit. An outlet check volve operates just

gl Valvolo di ritegno di uscita / Oulle check valve / Soupape de  jha oppostite: it ollows fuel out of the chamber but notin. This is how a simple diaphragm
refenye oe sortie / Auslassrickschlugventil / Valvula deretencionde

salida pump operales.
hl Pressione pi bosso / lowst pressure / Pression inférieure / And third. Instead of using a pulsing vacuum fo move the diaphragm, a mechanical lever
Nigdrige: Druck / Prasian mas boja is sometimes used. The level actually pushes the diaphragm and displaces the fuel. A

) Vuote / Vocuum pulse / Vida / Vakuum / Vaci e 1 ; o7
Ll sl spring is normally used to return the diaphragm to ifs rest position. The same check valves

described above must also be used in order for this syslem to operate as a pump. A
diaphragm-type accelerator pump operates, using this method.

Lo deuxieme fagon consiste & infroduire le carburant d'une partie du diaphragme et le vide de I'autre. Quand le vide est modifié, le diaphragme
se plie et pompe le carburant. Pour utiliser 'action de pompage, il fout disposer de deux soupapes de retenue, Une soupape de retenue d'aspiration
permet I'entiée du carburant dans la chambre et en blogue la sortie. Une soupape de refenue en sortie fonctionne de la fagon opposée: elle fait
sorfir le carburant de la chambre ef en empéche I'entrée. Lo figure suivante indique le fonctionnement d'une pompe avec diaphragme simple.
Lo troisiéme fagon utilise un vide & impulsions pour déplacer le diaphragme; quelque fois on ufilise un levier mécanique. En effet, le levier pousse
le diaphragme et déplace le corburant. Généralement on utilise un ressort pour amener le diaphragrhe & la position originale. Afin que le systéme
fonctionne comme une pompe, utilisez les soupapes de retenue. Une pompe de circulation avec diephragme fonctlionne selon ce procédé.

Die zweite verwendete Methode beschrénk! sich aul die Einfuhrung des Krafstoffes von einer Seite des Diaphragmas und des Vakuums von der
anderer Seite. Wenn das Vokuum éndert, biegt sich das Diaphragma; damit wird eine Pumpenwirkung des Krafistoffes verursacht. Um die
Pumpenwirkung zu benutzen, sind zwei Rickschlogventile notig. Ein Einlassriickschlogventil erloubt den Eintritt des Kraftstoffes in die Kammer und
blockiert den Ausgang. Ein Ausgangsriickschlagventil arbeitet in entgegengesetzter Weise: es erlaubt den Ausgang des Krafistoffes und verhindert
deren Eintritt. Die folgende Abbildung zeigt den Betrieb einer Pumpe mit ginfachem Diophragma an

Um dos Diophragma zu bewegen, verwendet die dritie Methode manchmal einen mechanischen Hebel an Stelle eines Impulsvokuums. Tatséchlich
schiebt der Hebel das Diaphragma und verdréngt den Kraftstoff. Im allgemein wird eine Feder verwendet, um das Diaphragma in seine Urstellung
wieder zu bringen. Mitden o.g. Rickschlagventilen arbeitet dieses System wie eine Pumpe. Eine Umlaufpumpe mit Diaphragma verwendet diese
Methode.

El segundo método utilizado consiste en el intraducir carburante por una parte del dialragma y el vacio en lo otra. Cuando el vacio sufre una
variacion, el diatragma se dobla, causando una accion de bombeo del carburonte. Para aprovechar la occién de bombeo se necesitan dos
véwlas de retencién. Una vélvula de retencién de aspiracion deja entror el carburante en la cémoray bloguea la salida. Una vélwla de refencién
de solida funciona de la manera opuesta: hace salir el carburante de la camare e impide la entrada. Lo figura ilustrada agqui debajo indica el
funcionamiento de una bomba con diefragma simple.

El tercer mélodo, en lugor de wtilizar un vacio con impulsos pera mover el diofragma, se utiliza una palanca mecanice. la palanca empujo el
diafragma y desplozo el carburante. Generalmente se uliliza un resorte para que el diakragma vuelva @ su posicion original. Las mismas vélvulos
de rentecion deben utilizarse para que esle sistema funcione como una bomba. Una bomba de circulacidn con diafragma funciona utilizanda
esle mélodo.

AT
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TYPES DE CARBURATEURS

Comme on a déja v, le carburateur a trois fenctions importantes:

1)/Changer le rapport aircarburant selon les exigences du moteur

2)Atomiser le carburant avant de |'envoyer au moteur

3|Régler la quantité de mélonge aircarburant

Autrement que les autres moteurs, qui fonctionnent avec une seule vitesse ou au-dessus
d'une ceflaine gamme vilesse-moteur, le moteur du motocycle doit étre & méme de
repondre rapidement e! efficacemenl aux différentes vitesses du moleur el avec des
charges et des températures différentes. Pour cette raison, le carburateur du motocycle
a plusieurs circuits superpasés, pour doser correctement le mélange aircarburont. les
deux carburaleurs, utilisés sur les molocycle, sont doués d'une vanne papillon placée
dans le diffuseur du earburateur. Cette soupape cyclindrique contréle la quantité d'air
qui passe dans le moteur en modifiant la dimension réelle du diffuseur. Ces ypes de
carburaleurs sont nommés carburateurs variables a diffuseur. le carburateur & vitesse
constante (CV] utilise le flux d'air pour régler la position de la vanne.

L'autre type de carburateur, utilisé sur plusieurs motocycles, est nommé corburoteur &
vanne. Lo position de la vanne n'est pos determinée par le flux d'air mais par le contréle
du pilote. En tournant la poignée pour baisser ou soulever la vanne papillon et un
pointeau de dosage, connecté directement é la vanne papillon, on modifie le mélange
aircarburant.

Dans ce chapitre, on se refére au carburateur @ vanne. Si une partie du
carburateur CV a un fonctionnement différent, cela sera indiqué dans tout
i) Pointecu conigue / Kegelnodel / Agujo cénica le texte. Pour 'identification des composants et la terminologie utilisée, voir la

y) Jet du painteau / Né use / Chiclé de lo aguje fi %

o ; igure suivante.
z| Jet moximum / Héc & / Chiclé méximo g

| ralenti

Jet minimum / leedauflufdise / Chicl
n) Groupe soupape fiotteur / Gruppe des Schwimmeventils / G'Gpo VERGASERTYPEN
il de flofedor Wie vorherig tesigestellt, hat der Vergaser drei wichtige Funktionen:

wiVonne /' Schigber / Valwlo de persiana 1)Andert das LuftKraftstoffverhdlinis in Bezug auf die Anforderungen des Motors.

2} Zeskaubt den Krafistoff bevor er dem Molor geliefert wird.

3)Regulient die Menge der Mischung von Luft und Krafstoff.
Anders als die Motoren, welche mit einer einzelnen Geschwindigkeit oder innerhalb einem geringen Geschwindigkeitbereich arbeiten, muss der
Motor des Motorrades immer in der Loge sein, den verschiedenen Motordrehzahlen sowie mit verschiedenen Belastungen und Temperaturen
schnell und wirksam nachzukommen. Deswegen hot der Vergaser des Motarrades verschiedene iiberloppte Kreise, um die Mischung von Luft und
Krafistoff genau zu dosieren. Beide Vergaseitypen, welche in den Motorademn extensiv verwendel werden, benufzen einen sich im
Vergaserventurirohr befindlichen Drosselschieber. Dieses Zylinderventil kontrollient die Luftmenge, welche im Motor léuft, beim Verdindern der
wirklichen Abmessung der Lufidise. Diese Vergasertypen sind allgemein veranderliche Vergoser mit Venturirohr genannt. Der Vergaser mit
gleichbleibender Geschwindigkeil (CV) verwendet den Lufifluss, um die Position des Schiebers zu regulieren. Der andere Vergasertyp, auf vielen
Motorrademn benutzt, wird als Vergoser mit Schieber angegeben, Die Position des Schiebers wird nicht vom Lufifluss bestimmt sondern von der
vom Fahrer gelieferten Steverung. Beim Drehen des Kugelgrilfs wird den Drosselschieber abgesenkt oder aufgehoben und eine Dosiemadel, direkt
om Drosselschieber angeschlossen, andert die Mischung von Lutf und Kraftstoff.

In diesem Abschnitt werden wir den Vergaser mit Schieber beschreiben. Wenn ein Teil des Vergasers CV einen verschiedenen Betrieb
hat, wird dasim Lauf des ganzen Textes angegeben. Folgende Abbildung enthélt alle Bestandteile und die in diesem Text verwendeten
Warte,
TIPOS DE CARBURADORES
Como se ha visto anteriormente, el carburador desarrolla fres funciones imporiantes
1|Varia la relacién airecarburante segin las exigencias del motor,
2| Atomiza el carburante antes de enviorlo al motor.
3)Regula lo contidad de mezcla aire-carburante.
A diferencia de algunos moteres, que funcionan con una séla velocidad o por encima de una restringida gamma velocidad-moator, el motor de
lo motocicleta debe ser capaz de responder veloz y eficientemente a diferentes regimenes de velocidad del motor y con cargas vy temperaturas
diterentes. Debido a éstom el carburador de la motociclelo presenta diferentes circuilos superpuestos para dosificar exactamente la mezcla aire-
corburante. Los dos tipos de corburadores, usondo de manera extensiva en las mofocicletas, emplean una vélvula de mariposa colocada en
el difusor del carburador. Esta valvula cilindrica controla lo cantided de aire que gira en el motor variando la dimension real del difusor. Estos
fipos de corburadores se llaman comunemente carburadores variables con difusor. El carburador con velociead constante (CV) utiliza el flujo del
aire para regular la posicion de la valvila de persiana
El otro tipo de carburador, utilizado en muchas motocicletas, se llame carburador de vélvula de persiona. Lo posicidn de la vélwla de presiano
no esta determinada por el flujo del aire sino por el accionamiento que da el piloto. Girande lo manopla se baja o se levanta la persiona de
mariposa y una agujo de dosificacion, unida directamente con la persiana de mariposa, varia la mezclo airecarburarile,

n En este capitulo utilizaremos, debido a su sencillez, el carburador de persiana como principal referencia. Si una parte del carburador
CV funciona diferentemente, se indicard en todo el texto. Tomen como referencia la figura siguiente para identificar los componentes
y la terminologia utilizada en este texto.

OO 1l
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Comparaison entre les carburateurs & vanne et a vitesse constante (CV).

Le carburateur CV rassemble au carburateur & vanne. e fonctionnement des six circuits
du carburateur, du flottant, du minimum, de iransition, moyen, & haute vitesse ef du
démarreur est presque identique pour les deux carburateurs. La seule différence se
frouve dans |'activation de la vanne du diffuseur. les deux carburateurs utilisent une
vanne pour modifier la dimension du diffuseur et pour déplacer le pointeau du jet por
rapport au jet réglé por le pointeau.

Touletois, le carburateur & vanne utilise la vanne pour déterminer la vitesse du moteur.
la vanne se déplace d'une fogon proportionnelle au mouvement de la soupape
papillon. Le carburateur CV utilise une soupape papillon, placée prés du moteur dans
le carburateur, pour régler la vitesse du moteur. Lo vanne d'un carburateur CV se
déplace d'une fagon proportionnelle & celle du moteur. Cela assure une correcte
dimension du diffuseur et la vitesse de |'air pour tout le fonctionnement moyen du moteur.
C'estadire, dans le carburateur @ vanne, le pilote ouvre & la main la soupape papillon;
la vanne s‘ouvre selon les exigences du moteur

Lo figure suivante présenie deux carburateurs et les parties les plus imporiantes.

A VANNE / MIT SCHIEBER / VALVULA DE PERSIANA

Vergleich zwischen Vergaser mit Schieber und Vergaser mit gleichbleibender
Geschwindigkeit (CV).

Der Vergaser CV ist dem Vergaser mit Schieber dhnlich. Der Betrieb der sechs
Vergaserkreise, d.h. Schwimmer, leerlaul, Ubergang, Mittel, mithéher Geschwindigkeit
und Starterkreise sind oul beiden Vergasertypen sehr anhlich. Der einzige
Hauplunterschied ist die Einschaltung des Schiebers des Venturirohrs. Beide Vergaser
verwenden einen Schieber, um die Abmessung des Venturirohrs zu éndern und die
TYPECV / TYPCV / TIPO CV Nadel der Dise in Bezug auf die von der Nadel regulierte Dise zu verschieben. Der
Vergaser mit Schieber verwendet den Schieber auch zur Bestimmung der
Motorgeschwindikeit. Der Schieber bewegt sich proporfional zur Bewegung des
Drosselventils. Der Vergaser CV verwendet ein Drosselventil, welches sich neben dem
Motor im Vergaserképer befindet, um die Motorgeschwindigkeit einzustellen. Der
Schieber eines Vergasers CV bewegt sich proporlional zur Motoranforderung. Das
garontiert die richlige Abmessung des Venturirohrs und die Lufigeschwindigkeit im
ganzen Mittelbetrieb des Motors. Das bedeutet dass der Fahrer, bei dem Vergaser mit
Schieber, den Schieber manuell 6ffnet. Bei dem Vergaser CV, éffnet der Fahrer das
Drosselventil manuell. Der Schieber wird sich in Bezug auf die Motoranforderungen
offnen. Die tolgende Abbildung zeigt zwei Vergaser und die wichtigsten Teilen an.

Comparacién entre carburadores de persianay carburadores con velociad constante
(CV).

El carburador CV es similar ol carburador de persiana. El funcionomiento de los seis
circuitos del corburader, flotader, ralenti, transicién, medio, o alta velocidad y slarter,
son muy similores en ambos fipos de carburadores. La tnica diferencia mayor consiste
en la adlivacion de lo valwlo de persiana del difusor. Ambos carburadores u tilizan
unavélvula de persiane para variar lo dimension del difusor y pora desplazar la oguja
del chiclé segin el chiclé regulado por lo aguja

De todas maneras, el carburador con valvula de persiana utiliza la vélvula también
para determinar la velocidad del moter; la vélvule de persiona se deploza de manera
directamente proporcional al movimiento de la vélvula de mariposa. El carburador CV
utiliza una vélvula de mariposo, colocado cerca del motor en el cuerpo del carburador,
para regulor lo velocidad del motor. Lo vélwlo de persiana de un carburador CV se
desplozo de manera directamente proporcional a la necesidad del mator. Esto
garantiza la dimension justo del difusor y la velocided del aire durante lodo el
funcionamiento medio del molor. En otras palabras, en el carburador con vélvula de
persiona, el piloto abre manualmente la persiana. En el carburador CV, el piloto abre
manualmente la vélwla de mariposa; lo vélvula de persiona se abrird segin los
exigencios del motor

La figura muestra dos carburadores y sus partes mds importantes.

DO
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Fonctionnement des circuits caractéristiques du carburateur CV.

Le carburateur CV utilise le vide du diffuseur pour contréler le mouvement de la vanne. Cela est effectué & I'aide d'un diaphragme en caoutchouc
oppliqué dons lo parfie supérieure de lo vanne du carburateur. Le diaphragme sépare les deux chambres. la chambre, audessous du diaphragme,
se frouve a la pression atmasphérique. L'autre chambre, audessus du diaphragme, est exposée @ la pression de |air du diffuseur au moyen d'un
passage d'air & fravers la vanne elle méme. Pendant le fonctionnement au minimum, un ressort garde la vanne fermée. Quand la soupape & papillon
est ouverte et le flux d'air @ trovers le diffuseur ougmente, la pression de I'air dans le diffuseur (et dans la chambre supérieure] diminuit. Du moment
quela pression atmosphérique dans la chambre inférieure est plus haute que la pression du diffuseur audessus du diaphragme, la vanne est poussée
vers le haut etune plus haute quantité de mélange oircarburant entre dans le meteur. Quand la soupape papillon est fermée, le flux d'air & travers
le diffuseur diminuit; la pression de I'air dans le diffuseur augmente, s‘approche & lo pression atmosphérique et le ressort pousse lo vanne vers
le bas. De possibles dommages ou diaphragme, comme par exomple des ruptures, ou un blocage des ouvertures ou des filtres pour la sorfie de
lo pression aimosphérique, peuvent causer un mauvais fonctionnement de o vanne

CONSEILS:
Un mauvais soulévement de la vanne produit une condition de minimum maigre, ce qui rend difficile la manoeuvrabilité de la poigné du gaz.
Contrélez soigneusement si le diaphragme a des pertes. Les échappements etles fillres pour la pression atmosphérique ne doivent pos étre abstrués

Betrieb der besonderen Kreise des Vergasers CV.

Der Vergaser CV verwendet dos Vokuum des Venturirohrs, um die Bewegung des Schiebers zu kontrollieren. Das wird mit einem
Gummidiaphrogma ausgefihrt, welches im oberen Teil des Vergaserschiebers angebracht ist. Das Diaphragma trennt zwei Kammern. Die sich
unter dem Diophrogma befindliche Kammer unterliegt dem atmospharischen Druck. Die andere, ober dem Diaphragma, ist dem Luftdruck des
Venturirchrs durch einen Luftfluss im Schieber ousgesetzt. Eine Feder hélt den Schieber bei dem Leerlauf geschlossen. Wenn das Drosselventil offen
ist und der Lufifluss durch das Venturirohr steiger, wird der Luftdruck in dem Venturirohr fund in der oberen Kommer) vermindert. Da der
aimospharische Druck in der unteren Kammer hoher als der ober dem Diaphragma vorhandene Druck des Venturirohrs ist, wird der Schieber nach
oben geschoben und eine grissere Menge von Luft und Krahstoff tritt im Motor ein. Wenn dos Drosselventil geschlossen ist, vermindert der Luftfluss
durch das Venturirohr. Der Luftdruck in dem Venturirohr steigert, nchert sich zum atmospharischen Druck und die Feder verschigbt den Schieber
nach unten. Eventuelle Beschédigungen des Diaphragmas, wie Briiche oder Schneiden, oder jegliche Blockierung der Offnungen oder der Filter
zum Entleeren des aimospharischen Druckes kann einen unregelmassigen Betrieb des Schiebers verursachen.

RATSCHLAGE:

Eine unangemessene Abhebung des Schiebers verursacht einen mageren leerlauf und eine knoppe Steuerung des Gasdrehgriffes. Dos
Diophragmo auf eventuelle Verluste sorgfaltig kontrollieren. Die Enflufler und die Filter fir den atmospharischen Druck dirfen keine Verstopfungen
aufweisen.

Funcionameinto de los circuitos caracteristicos del carburador CV.

El carburador CV utiliza el vocio del difuser para controlar el movimiento de la valvula de persiana. Esto se efectia con un diofragme de goma
aplicado en lo parte superior de lo vélvula de persiana del carburador. El diofragma separa los dos camaras, Lo cémara, situada debajo del
dialragmo, se encuentra a presién atmosférica. Lo ofra camaro, situade encima del diafragmo, estd expuesta a la presion del aire del difusor
medionte un pasaje del aire a través de lo valvula de persiana misma. Cuando funciona al minimo, un resorte mantiene cerrada la vélvula de
persiana. Cuando la valvula de maripasa esté abierta y el flujo de aire que pasa o través del difusor aumenta, lo presién del aire en el difusor
fy en lo camara superior) disminuye. Come la presién atmostérica de la camara inferior es mayor que lo fpresién del difusor sitvado encima del
diafragma, la vélvula de persiana va empujoda hacio arribo y de esta manera entra en el motor una cantidad mayor de mezcla aire-carburante
Cuando la valvula de mariposa esta cenada, el flujo del aire que atraviesa el difusor disminuye; la presion del aire en el difusor aumenta, se
acerca @ la presion aimosféricay el resarte empuja hacio abajo la valvula de persiana. Evenluales darfios en el diefragma, coma roturas o cores,
o cuolguier blogueo de las aberturas o de los fillres pare la evacuacisn de la presion atmostérica podrian causar un funcionamienta incorrecto
de la valla de persiana

CONSEJOS:

Una elevacion inadecuada de lo vélvula de persiana cousa una condicién de minimo muy escaso, causando paca guiabilidad de la mancpla
del acelerador. Controlar eventuales pérdidos del diafragma. Los respiraderos y los filtros pora lo presién atmosférica no deben presentar
obstruccion alguna
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Kennzeichnung der Teile und Betrieb der Hauptkreise.

SCHWIMMERKREIS

Der Schwimmerkreis ist ein sehr wichtiger Teil des Vergasers mit Schieberventil. Er muss
immer einen bestimmten Krafistoffpegelin der Schwimmenwanne halten. Die wichtigsten
Bestandieile des Schwimmerkreises sind die Schwimmerwanne, die Gruppe Sitz-Ventil
des Schwimmers und die Schwimmer. Viele Vergaser mit Schieberventil verwenden
selbstandige und gefrennte Schwimmer sowie einen schwimmenden Arm, welcher sie
zum Schwimmerventil anschliesst.

Do die Zufihréhre fiir die Houptkreise, Leerlauf- und Starterkreis reichen den Kraftstoff
ven dem Haupivergaserkorper, muss der Krofistoffpegel in der Schwimmerwanne
genug hoch sein, um sie zu erreichen, Das Wichtigste ist aber dass der Krafstoffpegel
die Betrisbsweise des Molors in seinem ganzen Lauf beeinflusst. Der Grund davon geht
auf die Diskussion des luftdiiseprinzips zuriick, besonders auf den Vakuumabfall,
welcher in dem Venturirohr bei niedrigen Geschwindigkeiten der Luft statifindet, Wenn
der Krofsioffpegel zu niedrig ist, das in dem Veniturirohr verminderte Vakuum kann
genugenden Krafistolf von der Schwimmerwanne nicht austreten lassen und ihn im
Lufifluss einfigen.

RATSCHLAGE:

Ein r\iedr[ger chﬂsioﬁpegd verursacht ein sr_‘hwieriges Anlassen und eine mogere
Mischung von Luft und Kraftstoff bei einer niedrigen Drehzahl. Die extrem magere
Mischung des Krofistoffes kann auch bei hohen Drezahlen statffinden. Andererseits,
wenn der Kraftsioffpegel zu hoch ist, wird zuviel Kraftstoff in der Luftdiise eingelassen
Das wird eine Ubermossig reichen Mischung erzeugen

MESSEN DER SCHWIMMERPEGELS
Diese Messung wird vom Boden des Schwimmers oder vom Schwimmerhebel, in
einigen Modellen, bis zur Dichtungstlache des Vergaserkdrpers vorgenommen

ANMERKUNG: Der Schwimmer muss auf der Nadel des federbelasteten
Schwimmerventils bleiben, ohne auf ihn zu driicken.

Der Schwimmerpegel wird durch Biegung des sich ouf dem schwimmenden Amm
belindlichen Federkeils reguliert. Wenn der Federkeil gegen das Nadelventil gebogen
wird, steigert der Schwimmerpegel und umgekehrt. Bitie nichtvergessen, dass ein hoher
Schwimmerpegel mit einem niedrigen Kraftstoffpegel erhalten wird, wahrend ein
niedriger Schwimmerpegel mit einem hohen Kraftstoffpegel stafifindet. .

RATSCHLAGE:

Ein zu niedriger Kraftstoffpege! zeigt im allgemeinen eine Bedingung von magerer
Mischung. Der Pegel kann einen niedrigen CO-Wert und einen normalen bis niedrigen
HC-Werl angeben. Das kann eine unregelmassige Zindung bel schwierigen
Bedingungen verursachen. Wenn der Anolysalor diese Werte zeigt und das Motorrad
den Leerauf nicht halt, muss man den Kroftstoffpegel kontallieren. Das ist besonders
wichtig fiir die mit Vergasern CV ausgestatieten Modelle

Je niedrig der Krafstoffpegel ist, desto hoher ist der Widerstand des Krafstoffes, welcher
in die Luftdiise eintrelen muss. Der Analysator zeigt einen Wert von magerer Mischung
an. Der Analysotor zeigt normalerweise einen Wert von reicher Mischung, wenn ein
zu hoher Kraftstoffpegel besteht. Auf diesen Fall, kénnen die Werte hohen CO und
normalen bis hohen HC feststellen.

il
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Circuit du minimum.

Le circuit du minimum dose le mélange d'aircarburant ou minimum et aux pefites
ouvertures de la soupape popillon. Le circuit du minimum estcomposé por ure série de
passages dans le corps carburateur, par un jet du minimum qui dose le carburant et par
une vis de réglage du minimum,

Dans quelgues modéles, la vis de réglage du minimum dose le flux d'oir & travers le
circuit du minimum. Ce systéme est utilisé sur les carburateurs & vanne. Dans les autres
modgles, la vis de réglage du minimum coniéle la quantité de mélange aircarburant
qui passe 4 travers le circuit du minimum. Cette version se trouve généralement dans
les carburateurs CV

NOTE: Dans quelques carburateurs, les jets d’air se trouvent dans la partie

supérieure du corp carburateur, au-dessous du diaphragme. Pendant le
nettoyage ou le remplacement, faire attention @ ne pas les confondre. Dans ce cas,
on aura des performances insuffisantes.

CONSEILS:

11Bans un circuit du minimum ovec mélange frop pauvre, CO aura des valeurs
inférieures aux valeurs normales e HC aura des valeurs normalesbasses. Si le
mélange est tellement pauvre qui cause des allumages inéguliers, les valeurs de HC
seron! frés élevés. Une machine qui présente ces conditions, aura beaucoup de
difficulté & garder le minimum

es valeurs normales el des valeurs HC normaleshautes, par rapport @ lo
:ndition dumélange. Une machine qui se Irouve dans ces conditions présentera une
consommationds carburant élevée et générolemem,des performancesinsuffisantes
Le carburant pour le circuit du minimum entr & Iravers le jet du minimum, et s'étend dans
e du flotteur. L'air pour le circuit du minimum entre & travers un petit passage sur
& d'ospiration du diffuseur et, pour quelques modéles, il est dosé par la vis de
age du minimum. |l s'agit d'une vis conique qui fournit une augmeniation g!oducile
du flux d'air quand la vis est retralte
Dans les carburateurs MIKUNI on utilise deux différents jets du minimum. le primaire
est doté d'un seul Irou de dosage effectué dons toute sa longueur. L'autre, avec sortie
de l'air, est douvé d'une série de trous sur les cotés. Ces trous d'évent de |'oir
conespondent au passage de l'air du cirevit du minimum. Quand 'air passe a tfravers
ces frous, les particules de carburant sont atomisées avant d'enirer dans le flux d'air du
venturi

lac

n NOTE: Méme si ces jets ont les méme dimensions, ne les confondez pas.

CONSEILS:

Si on confond les jets du minimum, on cura des performances insuffisantes, Si le type
primaire estremplacé par le type avec éven d'air, on créera une condition de mélange
trés riche au minimum

0000000008

34 Part. N. 8000 74063 (04.93)




CARBURATORE

CARBURETOR
CARBURATEUR %
VERGASER )

CARBURADOR

W R RN RnnnnnnuAny

Leerlaufkreis. =
Der Leerlaufkreis dosiert die Mischung von Luft und Kraftstoff und reguliert die Offnungen @
des Drosselventils. Der Leerlaufkeis bestehl aus einer Serie von Durchgangen im

Vergaserkérper, von einer leerlaufdise zur Dosierung des Kraftstoffes und von einer
Leerlauteinstellschraube. :

In einigen Modellen dosiert die leerauleinstellschraube den Lufffluss durch den
leerlaufkreis. Dieses System wird mit den Schiebervergasern verwendet. In anderen
Modellen kontrolliert die Leerlaufeinstellschraube die Menge der Mischung von Luft und
Kratistolf, welche durch den Leerlaufkreis dringt. Diese Version ist im allgemein fiir die

Vergaser CV kennzeichnend O
O
ANMERKUNG: In einigen Vergasern befinden sich die Luftdiisen im oberen —
Teil des Vergaserskarpers, und zwar unter dem Diaphragma. Wéhrend der @ @

Reinigung oder der Asuwechslung, sie nicht austauschen, sonst werden geringe
Leistungen stattfinden.

r1) Event air / Fnlitung )
12 Primaire [sans évent ait) / Erster Typ lohne Entlifung)

RATSCHLAGE:
1]Ein leerlaulkreis mit zu magerer Mischung verursacht CO-Werte niedriger als
Stondordwerte sowie normale bis niedrige HC-Werle. Wenn die Mischung so
mager ist, dass sie unregelmassige Ziindungen verursacht, werden sehr hohen HC-
Werte erreicht. Gewshnlich, unter diesen Bedingungen kann ein Motor das leerlout
nicht halten
2)Ein leerloufkreis mit zu reicherer Mischung verursacht COWerte haher als die
Standardwerte sowie normale bis niedrige HC-Werte in Bezug ouf die Bedingung
der Mischung. Unter diesen Bedingungen wird ein Motor einen hohen
Kraftstoffverbrauch und geringere Leistungen aufweisen
Der Kroftstoff fur den Leerlaufkreis wird durch die leerlaufdiise eingelassen, welche die
Schwimmerwonne erreicht. Die Luft fiir den Leerlaufkreis tritt durch eine kleine Offnung
an einer Ansaugsseite des Venlurirohrs ein. In einigen Modellen wird die Luft von der
leerloufeinstellschroube dosiert Diese Schraube ist kegelférmig, um eine stufenweise
Steigerung des Wiflusses zu liefern, wenn die Schroube ziiruckgezogen wird,
Wasdie Vergaser MIKUNI betrifft, werden zwei verschiedene Typen von Leerlauldisen
verwendet. Der erste Typ ist mit einzigem Dosierloch ausgestatiet, dos in seiner gonzen
Longe cusgefihrt wird. Der andere ist der Typ mit lubtentleerung, mit einer Serie von
Lochern on den Seiten. Diese Lacher fiir die Luftentleerung stimmen mif dem Lufifluss des
leerlautkreises Uberein. Wenn die Lult diese lécher durchdringt, werden die
Krafstoffteilchen leilweise zerstaubt, bever sie im Luffluss des Venturirohrs eintreten

n ANMERKUNG: Auch wenn diese Diise diesselbe physikalische Abmessung
haben, difen nicht ausgetauscht werden.

RATSCHLAGE:

Wenn die leerlautdusen ausgetauscht werden, werden geringe Leistungen erreicht,
Wenn der erste Typ mit der Duse mit Enfliflung auswechselt wird, wird eine sehr reiche
Mischung bei leerlaut entstehen

]l
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Circuit de transition.

I Flusieurs carburateurs avec soupape & vanne sont doués d'un autre disposilif d'évent 1
du minimum qui permet de fournir une transifion reguliére du fonclionnement au

minimum & celui moyen. Ce disposilif d'évent additionnel du minimum, ou by-pass, est

placé dans la partie arrigre de la soupape @ vanne. Seulement en cas d'ouvertures irés

pelites de la soupape papillon, ces frous de fransition sont sujets G un vide élevée
d'aspiration. Une partie du mélange aircarburant entre de ces trous ef méme du

disposilit d'évent du minimum

CONSEILS:
Si les trous de transilion sont obstrués, on créera une condition de mélange pouvre
jusqu'audessus du minimum. Cela cause une manoeuvrabilité mauvaise au moment du
demarrage.

Un autre compasant du circuit de ransition esf la section avec vanne & papillon. Le but
de cefte section est celul de fournir un régloge du rapport aircarburant quand lo
transilion est effectuée du circuit du minimum au circull moyen.

Plus haute est la section de lo vanne @ soupape, plus pauvre sera le mélange dans une
position constante de la soupape popillon entre un huitiéme et un quart de la soupope.
Cela se vérifie car la section la plus houte offre moins de résistonce @ |'air en entrée,
Vue que la carburant raste constant en n'imporle quelle position de lo scupape, I'air
entré produit un mélange plus pauvre d'aircarburant. Autrement, plus: petite est lo
section, plus gronde est la résistance du flux d'air et plus riche est le mélonge

) Circuit de tansition / Ubetgangskrets / Clrculio de iransicion

Ubergangskreis.

Viele Vergaser mit Schieberventil sind mit einem zusatzlichen Leerlaufauslass ausgestottet,
welches einen regelmassigen Ubergang vom leeraufbetrieb bis zum Mitielbetrieb
liefert. Dieser zusaizliche ie@r|muFGuSl{355,_Oder By-pass, belindet sich hinter dem
Schieberventil. Nur im Fall von sehr kleinen Offnungen des Drosselventils, werden diese
Ubeigangslécher einem hohen Ansaugvokuum ausgesetzt, Das lasst ein Teil der
Mischung von Luft und Kraftstoff von den Léchem sowie auch von dem Leerloufauslass
einireten

0—

st RATSCHLAGE:
Wenn die Ubergangslocher geschlossen werden, wird eine magere Mischung kaum
iber dem Minimum entstehen. Dos wird Schwierigkeiten oder knappe Steuerung bei
dem Anlassen verursachen.
Ein onderer Teil des Ubergangskreises ist der Querschnitt des Diosselschiebers. Das Ziel dieses Querschnities ist eine Finstellung der Luft
Kiahstoffverhaltnis zu liefern, gerade wann der Ubergang vom Leerautkreis zum Mittelkreis vorgenommen wird.
Jegrosser der Querschnin des Drosselschiebers ist, desto magerere ist die Mischung bei einer gleichbleibenden Position des Drosselventils zwischen
einem Achtel und einem Viertel des Ventils. Grund davon ist die Hahe des Querschnittes, welcher wenigen Widerstand zur kommenden Luft leistet.
Da die Menge des Krafistoffes in jeglicher Position des Ventils relativ gleich ist, erzeugt die zusatzliche Luft eine magerere Mischung von Luft und
Kraistolf. Im Gegenteil, je kleiner der Quarschnitt ist, desto hoher ist den Luftflusswiderstand und desto reichere ist die Mischung.

7

Circuito de transicion.

Muchos carburadores con valvula de deslizamiento estén equipados con una descarga adicional del ralenti que oyuda a suministrar una transicion
regular del funcionamiento del minimo ol medio. Esta descarga adicional del ralenti, o bypass, esta sitvada detrds de la valvula de deslizamiento.
Estos orificios de fransicion, sblo en caso de aberturas muy pequedas de la valwla de mariposa, estén sujetos a un vacio elevado de aspiracion,
haciendo enfrar una porte de lo mezcla aire-carburante de ellos y también de lo descarga del ralenti.

CONSEJOS:
Si se cieran los orilicios de transicién, se creard una condicion de mezcla pobre, apenos sobre el minimo. Esto causora dificultad o escasa
guiabilidad en el momento del crrangue

Otro componente del circuito de ransicién es la seccion convélvula de persiana a mariposo. El fin dela seccién es la de suministrar una regulacion
de la relacion cirecorburante en el momento en que lo transicién se efecita desde el circvito del alenfi al circuito medio

Mayor es la seccion de la vélvula de persiana o mariposa, més pobre serd lo mezcla en una posicién constante de la vélvula de mariposa entre
un octovo v un cuarto de la valvula

Esto sucede porque la seccion mas alta ofrece menos resistencia al aire que entro. En el momento en que el carburante permanece relativamente
constante en cuslquier posicion de la vélvula, el aire odjunto resulta en una mezcla mas pobre de aire-carburante. Por el contrario, menor es
la seccidn, mayor es la resislencio del flujo del aire y mas rico es la mezcla.

000000
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Circuito medio.

Il circuito medic € in reclid una combinazione di circuiti che lavorano assieme per
oftenere la giusta miscela di aria-carburante fro un quarto € re quarti delle aperture della
valvola. ll circuito del minimo & ancora operativo ma il suo conribulo alla miscela tofale
di arigcarburanie & relativamente scarso. Inalire, la sezione della saracinesca afarfalla
ha un effetto sullo miscela fino a circa un mezzo delle velvola, Pertanto, | componenti
che influiscono maggiormente sulla miscela di aria-carburante, sono il getto regolato
da spillo conico € lo spillo del getto. Lo spillo del getio & uno spillo di forma conica
collegeto alle saracinesce o farfalla, che punta verso il basso, attraverso il centro del
diffuscre del corburatore. L'estremita conica dello spillo & sisemata nel getio dello
spillo, situalo nel corpo carburatore.

The midrange circuit.

The midrange circuif is actually a combination of circuits that work together fo achieve
the correct airfuel mixture between one-quarter- and three-quarter-hrotile openings. The
pilot circuit is sfill operational but its contribution 1o the total airfuel mixture is relatively
small. The throttle-slide cutaway also hos an effect on the mixture up to approximately
onehalf throtile. The components which have the greatest effect on the midrange air-
fuel mixture, however, are the needle jet and the jet needle. The jet needle is a tapered
needle attached to the throtlle slide, which points downward, through the center of the
carburetorventuri. The lapered end of the needle fits into the needle iet, which is located
in the carburetor body,

Circuit moyen.

Le circuit moyen est une combinaison de circuits qui fravaillent ensemble pour obtenir
le mélange aircarburant nécessaire entra un quart et trois quarts des ouvertures de la
soupape. Le circuit du minimum est encare en fonclion, mais sa contribution au mélange
folal d'aircarburent est plutét pauvre, En plus, la sectionde la vanne papillon influence
le mélonge jusqu's le moitié de lo soupape. Donc, les composants qui influencent le
mélonge d'aircarburant, sont le jet réglé par le pointeau conique e le poinfeau du jet
Le pointeau du jet o une forme conique et est connecié & la vanne popillon, qui pointe
vers le bas, & travers le centre du diffuseur du carburateur. Uexiremité conique du
pointeau se trouve dans le jet du pointeau, placé dans le corps carburateur

Mittelkreis.

Der Mittelkreis ist in der Tat eine Kombination von Kreisen, welche zusammen arbeiten,
um die richtige Mischung von Luft und Krafistolf zwischen einem Viertel und drei Vierteln
der Ventilffnungen zu erzielen. Der Leeraufkreis ist noch betriebsam aber sein Beifrag
zur ganzen Mischung von Luft und Kraltstoff ist relativ knapp. Ausserdem, wirk! det
Querschnitt des Drosselschiebers auf die Mischung bis ca. zur Halfte des Veniils ein
Die von der Kegelnodel regulierle Dise und die Diisenadel sind die Beslandteile,
welche auf die Mischung von Luft und Kraftsioff meistens einwirken. Die Disenadel ist
eine kegelférmige Nadel, die am Drosselschieber angeschlossen ist. Diese Nadel ist
noch unten durch die Mitte des Venturirohrs des Vergosers gerichtet. Das kegelférmige
Ende der Nadel liegt in der Nadeldiise, welche sich im Vergaserkdrper befindet.

Circuito medio.

El circuito medio es, en realidad, una combinacién de circuitos que trabojan juntos
para obtener lo mezcla justa de airecarburarite entre un cuarto y lies cuartos de las
oberturas de lo valvula. El circuito del ralenti es todavia operativo pero su contribuio
a la mezcla tofal de aire-carburante es relativamente escaso. Ademas la seccién de
lo valvulo de persiana o maripesatiene un efecto sobrela mezcla hasta aproximadamenie
un medio de la vélwula. Por lo tanto, los componentes que influyen mayormente sobre
la mezcla de airecarburante son el chiclé requlodo de oguja conica y la agujo del
chiclé. lo agujo del chiclé es una aguja con forma conica unida a la valvula de
persiana o mariposa. que punia hacie obaojo, a través del centro del difusor del
corburador. Lo extremidad conica de la aguja estd colocada en el chiclé de la aguja,
colocado en el cuerpo del carburador.
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Lo spillo del getto blocca in modo virtuale il getto regolato dallo spillo conice, quando
la soracinesca e faralla si frova in posizione “chivsa” (minimo). Quando la saracinesca
viene sollevata e la sezione conica dello spillo fuoriesce dal getto regolato dallo spill,
lo spozio fra di loro aumenta e permette un flusso maggiore di carburante. Con la
valvola sollevato, il flusso d'aria, aumentato del diffusore crea una caduta di pressione
sufficiente o far entrare una maggiore quantita di carburante dalla vaschetia del
galleggiante e attroversa il gefto regalato dallo spille conico. A circa tre quarti della
valvola, lo spazio fra lo spillo e il getio regolato dallo spillo diventa pit grande della
zona del gello principale. A questo punto, il flusso di carburante viene determinato
essenziolmente dolla dimensione del getio principale.

The jet needle virtually blocks the needle jet when the throttle slide is in the closed (idle)
position. As the slide is lifted and the tapered section of the needle rises out of the needle
iet, the clearance between them increased and allows more fuel flow. With the throtlle
raised, the increased venluri airflow creates a sufficient pressure drop to draw more fuel
from the float bowl and through the needle jet. At approximately three-quarter throttle,
the clearance area between the needle and the needle jet becomes greater than the
area of the main jet. At this point, the fuel flow is determined primarily by the size of
the main jet.

Le pointeau du jet bloque le jet réglé par le pointeau conique, quand la vanne @ papillon
se lrouve en position “fermée” (minimum). Quand la vanne est soulevée et la section
conique du pointeau sorte du jef réglé por le pointeau, I'espace entr'eux augmente et
permet un fluxde carburant supérieur. Avec la soupape soulevée, le fluxd'air, augmenté
par le venturi, effectue une chute de pression suffisante afin qu'une quantité supérieure
de corburant enfre dans la cuve du flotteur et @ travers le jet réglé par le pointeau
conigue. A trois quart de lo saupape, I'espace entre le pointeau et le jet réglé por le
pointeau devient plus grand dans la zone du jel principal. A ce point, le flux du
carburant est determiné por la dimension du jet principal.

Die Dusenadel blockiert virtuell die von der Kegelnadel eingestellie Dise, wenn der
Drosselschieber in Position “zu” (Leerlauf] ist. Wenn der Schie%er abgehoben wird und
der kegelférmige Teil des Nadels von der vom Nadel eingestellien Disse hervorgeht,
wird die Offnung grosser. Diese Oftnung lésst eine gréssere Menge von Krafistoff
durchfliessen. Mitabgehobenem Ventil verursacht der erhéhte Durchfluss des Venturirohrs
einen Druckabfall. Der Druckabfall lasst eine gréssere Kraftstoffmenge von der
Schwimmerwanne und durch die von der Kegelnodel eingestellte Diise ein. Beico. drei
Vierteln des Ventils ist der Platz zwischen Nadel und Diise grosser als die Zone der
Hauptduse. Jetzt wird der Kraftstoffluss wesentlich von der Abmessung der Hauptdiise
bestimmt

la agujo del chicle bloquea virtualmente el chiclé regulade por la aguje cénica,
cuondo la valvula de persiana a mariposa se encuentra en posicidn “cerrado” (minima).
Cuando la vélvula de persiana se levanta y la seccién cénica de la aguja sobresale
del chiclé regulado por la agujom el espacio entre ellos aumenta y permite, de esta
manera, un Hluje mayor de carburante. Cen la vélvula levantada, el flujo del aire,
aumentando del dispesitiva de reflujo, crea una caida de presion suficiente como para
que entre una cantidad mayor de carburante en el contenedor del flotador y a través
del chiclé regulado por lo aguja cénica. A aproximadamente Ires cuartos de la valwla,
el espacio entre la aguja v el cheilé requlado por la aguja se hace més grande que
lo zona del chiclé principal. De esta manera, el flujo del carburante lo determing
esencialmente lo dimensién del chiclé principal.

OO
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Dal momento che la posizione dello spillo, relotiva al getto regoloto dallo spillo conico,
7N

determina la quantits di carburante disponibile, il cambiamento della posizione dello
spillo relativa alla saracinesca modifichera la miscela di aria-carburante. Lo spillo viene
spostato in relazione alla soracinesca, muovendo 'anello verso I'alto o verso il basso

@?’
Qo

nelle scanalature sullo spillo. Lo spostamento dell'anello verso la parte superiore dello
spillo ha'effetio di ritardare 'oumento del flusso di carburante, impoverendo in questo
modo la miscela. Lo stesso risullato si offiene obbassando lo spille in quanto, se l'anello
viene spostato verso |'allo, lo spillo risiede pili in basso nella saracinesca. Alzando lo
spillo [abbassando 'anello) la miscela viene arricchito anticiponde I'oumento del flusso
di carburante,

n NOTA: Questa regolazione viene effettuata in primo luoge sui modelli che
utilizzano carburatori a saracinesca.

3
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Because the position of the needle relative to the needle jet determines the amount of
fuel available, changing the position of the needle relative fo the slide changes the air-
fuel mixture. The needle is moved relative to the slide by moving the clip up or down
in the grooves on the needle. Moving the clip toward the top of the needle hos the effect
of delaying the fuel flow increase, thus actually leaning out the mixture. This is known
os lowering the needle because, ifthe clip is moved up, the needle sits lower in the slide
Raising the needle (lowering the clip) enrichens the mixture by advancing the fuel flow
increase.

n NOTE: This adjustment is done primarily on models that use slide-type
carburetors.

TR
VU
T,

b B

T

Vue que o position du pointeau, correspondante au jet réglé por le pointeau conique,

détermine la quantité de corburant disponible; la variation de la position du pointeau .g E
correspondonte ¢ lo vanne modifisra le mélange d'aircarburant. le pointeou est
déplacé par rapport & la vanne, en déplagant la bague vers le haut ou vers le bos dons
les creux sur le pointeau. Le déplacement de la bague vers la partie supérieure du
pointeau refarde |'augmentation du flux de carburant, fout en oppauvrant le mélange.
On obfient le méme résultat en baissant le pointeau car, si la bague est déplacée vers
le haul, le pointeau se déplace vers le bas dans la vanne. En soulevant le pointeau [en
baissant la bague), le mélange est enrichi et I'augmentation du flux de carburant est
avanceée

n NOTE: Ce réglage est effectué avant tout sur les modéles avec des

carburateurs & vannes.

Do die Position der Nadel, in Bezug aul die von der Kegelnadel eingestellte Diise, die verfiigbare Krafisioffmenge bestimmi, wird die Veranderung
der Nadelposition die Mischung von Luft und Kraftstolf éndem. Die Nadel wird geméss dem Schieber geschoben und der Ring wird nach cben
oder nach unten léngs der Nuten der Nadel bewegt. Die Verschiebung des Ringes nach dem oberen Teil der Nadel beeinflusst die Verzogerung
der Steigerung des Krafistolflusses und auf dieser Weise wird die Mischung abgereichert. Beim Absenken der Nadel erzielt man dasselbe Resuliaf.
Tatséichlich, wenn der Ring nach oben geschoben wird, liegt die Nadel niedriger im Schieber. Beim Aufheben der Nadel [Absenken des Ringes)
wird die Mischung iiberfettet und die Steigerung des Kiafistoffluss wird vorgestelll.

n ANMERKUNG: Diese Einstellung wird erstens auf den Modellen vorgenommen, welche Vergaser mit Schieber verwenden.

Como la pesicién de la aguja, relativa ol chiclé regulade por lo oguja cénica, determina la cantidad de carburante disponible, el cambio de
lo posicién dela aguja relativo o lo valvula de persiono modificard la mezcla airecarburante. La oguja se desploza segin la vélvulo de persiana,
moviendo el anillo hacia arriba o hacio abajo en las ronuras de lo agujo. El desplazomiento del anillo hacia lo parte superior de la aguja retarda
el aumento del flujo de carbuiante, empobreciendo de esta manera la mezcla. El mismo resultado se obtiene bojando la aguja, ya que si el anillo
se desplaza hacia ariba, lo aguje quedard mas abajo en la vélwla de persiona. levantando la aguja (bajendo el onillo) la mezcla se enriquecerd
anticipando el cumento del llujo de corburante

u NOTA: Esta regulacion se efectia en primer lugar en modelos que utilizan carburadores con vélvula de persiana.
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Per gli standard di emissione, i carburatori CV, utilizzali per i modelli dei motocicli da
sirada, vengeno predisposti in opera e sono privi di spilli del getio regolabili.

Il getto regolato da spillo conico, come il getto del minimo, esegue anche la funzione
di vaporizzare porziclmente il carburante prima di entrare nel diffusore. Cid migliora
notevolmente |'efficienzo della combustione dello miscela di aria-carburante, Ci sono
due fipi di getii regolati da spilli utilizzati per vaporizzare il carburante: il tipo primario
e il fipo con spurgo d'aria.

Because of emission standards, the CV carburetors used on street bike models are preset

TPO PRIMARIO  TIPO CON SPURGO ARIA ot the factory and do not hove adjustable jet needles.
PRIMARY TYPE AR BLEED TYPE The needle jet, like the pilot jet, also performs the function of partially atomizing the fuel
ﬂfsﬁg'wf TYT:E ::&%f;[ﬁ?;u?\lga before it enters the venturi. This greatly improves buming efficiency of the airfuel mixture.
TIPO PRIMARIO  TIPO CON PURGA DEL AIRE There are two types of needle jets used lo atomize the fuel: the primary ype; and the
oirbleed type.
T SO oy R En ce qui concerne les normes d'échappement, les ccrburcregrs Cv, ul.ilisés pour |§5
g g B o mofocycles routiéres, sont réglés en usine et ne sont pas doués de pointeaux du jet
y2| Forl di spurgo arie / Air bleed holas / Trous d'évenl air / Lécher ”i‘9|013|95-

fir Enililtung / Orificios de purga del oire Le jet reglé par le pointau conique, ainsi que le jet du minimum, atomise partiellement
le carburant avant d'entrer dans le venturi. Cela améliore 'efficacité de la combustion
du mélange aircarburant. Iy o deux lypes de jets réglés par les pointeaux utilisés pour
alomiser le carburant: le type primaire et le type avec évent d'air.

Die Vergaser CV, welche fir die normalen Motorrédermodelle verwendelel werden,
werden im Werk eingestellt und weisen keine einstellbare Disenadel auf. Die von der
Kegelnadel eingesiellie Disse sowie die Leerlaufdiise, zerstaubt teilweise den Kraftstoff
bevor er in das Venturirohr eintitt. Das verstérkt betrachtlich den Wirkungsgrad der
Verbrennung der Mischung von Luft und Kraftstoff. Zur Zerstaubung des Kroftstolfes
werden zwei Typen von Disen verwendet, welche von Nadeln eingestellt sind: der
erste Typ und der Typ mit Enflifung.

Para los standar, los carburadares CV, utilizados para los modelos de motocicletos de
carretera, se predisponen durante la produccién y no fienen agujas regulables en el
chiclé.

El chiclé regulado por una aguje cénica, como el chiclé del ralenti, efectia también
lo funcién de atomizar parciclmente el carburador antes de entrar en el dispositivo de
reflujo. Esto mejora notoblemente lo eficiencia de la combustién de lo mezcla aire-
carburante. Existen dos lipos de chiclés regulables por agujas utilizades para atomizar
el carburante: el lipo primario y el lipo con purga del aire.
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Il getta regolato da spillo conico di tipo primario é munito di serbatoio che circonda
il punto nel quale il corburante passo attraverso lo spillo. Un tubo nel carburatore
collega questo serbatoio a un getto d'aria posto nel lato di entrata del carburatore. Dal
momento che la pressione nel getto, regolato dallo spillo (pressione del diffusore), &
minore della pressione nel getto d'aria [pressione almoslerical, 'aria viene fotta entrare
nel serbatoio alraverso il getto d'aria. I carburante viene atomizzalo e questa miscelo
di ariacarburante entra nel diffusore.

The primary-type needle jet has o reservoir surrounding the point at which fuel passes
the needle. A passage in the carburetor connects this reservoir to an air jet located in
the inlet side of the carburetor. Because the pressure at the needle jef [venturi pressure|
is less than the pressure at the air jet (atmospheric pressure), air is drawn through the
air jet into the reservoir, The fuel is atomized, and this airfuel mixture is drawn into the
vanturi

le jet réglé par pointeau conique de type primaire est dofé de réservoir qui entoure le . » "

g ‘ s . va) Ge D i i ir age t / Jet et possage ai
point ol le carburant passe & ravers e pointeay. Un tuyou dans le carburateur connecte Y91 2119 @ passaggioaria / Air possage ond fet / Jef et passage air

; L i ; AT e / Dise und lufidurchfluss / Chiclé y posoje aire
ce réservoir @ un jel d'air placé dans le cdté d'entrée du corburateur. Du moment que y4) Geto regolato da spillo di tipo primaric / Primary type nesdle |
lo pression dons le jet, {ég|é par le pointeau tpression du venluri), est inférieure & la / Jet réglé par pointenu du ype primaite / Dise van Nad
. P [ . £ bam ; A ditien Tk enaasiellt 2 Chicl s mor daie di i i

pression du jet d'air [pression atmosphériquel, I'air entre dans le réservoir ¢ travers le ersten Typs eingestelll / Chiclé regulado por aguja de fipo
je! d'air. Le carburant est atomisé et le mélange aircarburant entre dans le venturi.

@

Die von Kegelnadel eingestellte Duse ersten Typs ist mit einem Tank ausgeristet. Der
Tonk gibt den Punkt um, wobei der Krafisioff durch die Nadel fliesst. Ein Rohr im
Vergaser schliesst den Tank zu siner Luftdise an, welche sich in der Eingongsseite des
Vergasers belindel, Da der Druck der T [Druck des Venturirohrs] niedriger als der
Drck der Lultdiise [atmosphérischer Diuck) ist, wird die Luft im Tank durch die Lufidiise
eingelassén. Der Kraftstolf wird zerstdubt und diese Mischung von Luft und Kraftstoff tritt
in das Venturirohr ein

El chiclé regulado por aguja conica de fipo primario esta equipado con un deposito
que circunda el punto en el cual el carburante posa o través de la aguja. Un tubo en
el carburodor une este depdsito con un chiclé de aire colocado en el lade de entrada
del carburader. Cuando la presion en el chiclé, regulade por lo aguja (presion del
dispositivo de reflujo), es menor que lo presion en el chicle del aire (presion
atmostérica), el aire entra en el deposito a ravés del chiclé del aire. El carburante se
ctomiza y esto mezcla de oirecarburanie entra en el dispasitive de reflujo

i
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L'autre jet réglé por le pointeau est doté de dispositif d'évent air. Celuici se distingue
du primaire parce que |'air bouillonne dans le carburant avant que le mélonge passe
dans le pointeau. Cela est effectué par une série de trous qui se Irouvent autour de la
circonférence du jet réglé par le pointeau. Comme le type primaire, le type avec évent
d'air utilise un jet d'air placé a l'entrée du carburateur et un tuyau qui le connecte au
jet réglé par le poinleau.

Tout type de et réglé por pointeau a des caractéristiques parficuliéres concernantes le
fux du carburant. Donc, le constructeur du moteur produit le jet réglé par le pointeau
selon les exigences d'aircarburant de chaque moteur. le type de jet utilisé n'interesse
pas la plupart des réparateurs, tandis que le bon fonctionnement du jet réglé par
pointeau est frés imporiant,

CONSEILS:

1)Une condition de mélange pauvre dans le circuit moyen, peut causer des problémes
quand lo soupape papillon est ouverte rapidement pendant la vitesse de croisiére
Un circult moyen avec mélange pauvre cause une lempérature du moteur plus haute 3 jer et passage air / Dise und luhidurchfluss / Chicks y pasaie aire
que la valeur normale e, si elle est excessive, le moteur peut étre endommagé.  v3! Type avec éventdair / Typ mit Entliftung / Tipocon purga del aire
Pendantle tes! de croisiére effectué par|'analyseur, une condition de mélange pauvre
est indiquée par des valeurs de CO frés basses et des valeurs de HC hautes. Ces
voleurs sont possibles méme si les valeurs obtenues pendant le fonctionnement au
minimum sont normales,

2)Un circuit moyen trop riche cause une economie de carburant et des performances insuffisantes. Sur des moteurs qui ont parcouru beaucoup
de kilométres, cette condition est cousée par I'excessive usure du jet réglé par le pointeau conique et du pointeau du jet. Les valuers du test
avec analyseur en mouvement peuvent éfre égales ou plus hautes que les valeurs du test effectué avec mateur au minimum.

Der andere Typ, von Nacel eingestell, ist mit Entliftung ausgestattel. Dieser unterscheidet sich vom ersten Typ, weil die Luft im Kraftstoff brodelt,
bevor die Mischung in der Nadel durchdring!. Dos wird von einer Serie von Lacher um den Urnfang der von der Nodel eingestellten Diise ausgefihrt
Analog zum ersten Typ, verwendet der Typ mit Enflifiung eine Luftdise, welche sich am Eingang des Vergasers befindet. Ein Rohr schliesst die
Dise mit Enflihung zur von der Nadel eingesteliten Dise on

Jeder von Nadel eingestellte Diisentyp, hat eigene Merkmale beziglich des Kraftstofflusses. Deshalb, stellt der Motorhersteller die von der Nadel
eingestelite Duse gemdass den Anforderungen von Luft und Krafistoff jeden Motormodells her. Whrend der Dissentyp nicht sehr wichfig fir die
Mechaniker ist, spielt der richlige Betrieb der von Nadel eingestellien Diise eine wichtige Rolle.

RATSCHLAGE:

1]Eine Bedingung von mogerer Mischung im Mittelkreis kann im ollgemein Probleme verursachen, wenn das Drosselventil schrell bei
Kreuzgeschwindigkeit gedtfnet wird. Ein Mittelkreis mit magerer Mischung macht die Motortemperatur hisher als der Standardwert. Eine
Ubermossige Temperatur kann dem Motor Beschadigungen verursachen. Wahrend der Priifung bei Kreuzgeschwindigkeit, mit dem Analysator
vorgenommen, wird eine Bedingung von magerer Mischung mit sehr niedrigen CO-Werten sowie mit sehr hohen HC-Werten angegeben. Diese
Werte sind méglich, auch wenn die Werte fur den leerlaufe normal sind

2)Ein 2u reicher Mitielkrets verursacht einen hohen Krafstoffverbrauch und eine knappe Leistung. Diese Bedigung kann auf Motoren eintreten,
welche schon viele km. durchgefahren sind. Der Grund daven liegt in dem iibermassigen Verschleiss der Disenodel und der von der Kegelnadel
eingestellicn Diise. Die Prifungswerte mit Motor in Bewegung kénnen gleich oder hoher als die Werte der mit Leerautmotor ausgefihrter Prifung
semn

El otro tipo de chiclé regulado por aguja es el lipo con purga del aire. Este tipo se diferencia del tipo primario en el hecho que el aire borbotea
en el carburante antes de que la mezclo pase a lo aguja. Esto lo efectia una serie de arificios efectuados alrededor de la circunferencia del
chiclé regulado por la eguje. Andlogamente al tipo primario, el lipo con purga del aire utiliza un chiclé de aire sitvado en la entrada del corburador
y un tubo que lo une al chiclé regulade por la agujo.

Cada fipo de chiclé regulado por agujoe iene las propias caracteristicas relativas al flujo del carburante. Por lo tanto, el constructor del motor
produce el chiclé regulado por la aguja segin los exigencias de airecarburante de cada uno de los modelos del motor. Mientras el tipo de chiclé
utilizado no inferesa lo moyor parte de los reparadores, el luncionameinto correcto del chiclé regulado por aguja es bastonte importante.

CONSEJOS:

1)Una condicion de mezcla pobre en ¢l circuito medio, generalmente puede causar problemas cuande la vélvula de mariposa se abre velozmente
durante |a velocidad de crucero. Un citcuito medio con mezcla pobre hace que lo lemperatura del motor sea mas alia de lo normal y, si excesiva,
causara daiios en el motor, Durante fos fest de crucera efectuados por un onalizador, una condicion de mezcla pobre se indica on valores
muy bojos de CO y valores allos de HC. Toles volores son posibles ounque si los valores obtenidos durante el funcionamiento al ralenti son
normales,

2)Un cireuito medio demasiado rico causa una escasa economia de carburante y una prestacién escasa. En motores que han recorrido muchas
millas; una cousa comin que produce tal condicidn es el excasivo desgaste del chicle regulado por lo agujo cénica v por la aguja del chicle.
os valores gel test con analizador en movimiento pueden ser iguales o mayores que los valores del test efectuado con motor al ralenti.
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Circuit & haute vitesse.
Le jet principal est le composant primaire du circuit & haute vitesse. |l se trouve dans le VALYOLA CARBURATORE A SARACINESCA / SUDE VALVE

i tre | flotieur et le et réalé par point tasus Dan CARBURETOR / SOUPAPE CARBURATEUR A VANNE /
pcsscgeduccrburcr_‘.ren e ccux_xedg otieur et le jet réglé par pointeau conique. Donc, A et S o VAV s Be PERSE I
tout le carburant qui va vers le jet réglé par pointeau conigue passe & travers le jet DEL CARBURADOR

principal. A enviren trois quart de revolution du papillen, la zone du jeu entre pointeau S T A A SR

el le et réglé par le pointeau est toujours plus grande de la zone du jet principal: le jet WORKING RANGE OF EACH CARBURETOR COMPONENT

ZONE DE TRAVAIL DES COMPOSANTS DU CARBURATEUR
ARBEITSBEREICH DER BESTANDTERT DES VERGASERS
AREA DE ACCION DE LOS COMPONENTES DEL CARBURADOR

principal devient le dispositif primaire qui mesure le flux du carburant dans le diffuseur.

Pendant le fonclionnement @ haute vitesse, un jet principal trop élevé cause une
condition d'enrichissement. Dans des conditions normales, on ne reléve pas de L
symptéme audessous de Irois quart de revolution du papillen, car la quantité de
carburant qui entre dans le diffuseur est d&jé contrélée dans le circuit moyen. Un jet M
principal trop petit ou partiellement limité, cause une condition d'appauvrissement

pendant le fonctionnement & haute vitesse. Cette condition d'oppauvrissement peut <‘LI—”—’-—

causer une ougmentation de lo température du moteur et, si elle devient excessive, le 6]
moteur paut étre endommagé. Méme le rendement sera beaucoup reduit. - - ' -
s Ve lﬂ.ﬂ e
Si le jet principal est.c’omp[é!ement blogué, le moteur peut partir et fonclionner au e s o Tl SPEN
minimum, mais | va s'éteindre si le popillon est complétement ouvert, FERMEE  QUVERIURE SOUPAPE PARLLON  COMPLETEMENT OUVERTE

GESCHLOSSEN  OFFNUNG DES DROSSELVENTILS  GANZ OFFEN
CERRADA  ABERTURA VALVULA DE MARIPOSA  COMPLETAMEENTE ABIERTA

RAPPORT ENTRE LES CIRCUITS DU CARBURATEUR,

Méme si les circults sont décrit séparément, ils doivent étre considerés comme parties
d'un seul systéme. Comme indiqué dans le schéma, aucun circuit ne contrdle
complétement le fonctionnement du corburateur & une certaine ouverture du pagillon. Tenez compte de tout ¢a en cas de modification du jet.

Kreis fiir hohe Geschwindigkeit.

Die Hauptdise ist der Primarbestandteil des Kreises fir hohe Geschwindigkeit. Sie liegtim Durchfluss des Kraftstolf zwischen der Schwimmernwanne
und der von der Kegelnadel eingestellte Diise. Die ganze Krolistoffmenge, welche noch der von der Kegelnadel eingestellten Disse durchgeht,
fliesst durch die Houptdise. Bei ca. diei Viertel Undrehung des Drosselventils, wird der Spielbereich zwischen Nadel und Dise hoher als der
Bereich der Haupidiise: die Houptdise wird dann die Primarvorrichtung, welche den Kraftstoffluss zur Luftdise misst.

Eine zu grosse Hauptdise, wishrend einer hohen Geschwindigkeit, verursacht eine Uberfettung. Unter normalen Bedingungen wird keine
Erscheinung unter den 3/4 Umdrehung des Drosselventils eintreten. Die Kraftstoffmenge, welche in die Luftdise einfritt, wird schon vom Mitielkreis
kontralliert. Eine zu kleine oder teilweise verstoplie Hauptdise verursocht eine Abreichung bei hoher Geschwindigkeil. Diese Abreichung kann
eine Erhohung der Motorlemperatur verusachen. Wenn die Temperotur iberméssig ist, kann der Motor schwer beschadigt werden. Auch der
Wirkungsgrod wird vermindert.

Wenn die Hauptdiise vollstandig verstopft wird, kann der Motor angelossen werden und leerlaufen. Wenn das Ventil gonz offen wird, aber, wird
der Motor obstoppen.

VERHALTNIS ZWISCHEN DEN VERGASERKREISEN

Auch wenn die Kreise getrennt beschrieben werden, miissen sie ols wesentliche Bestandbeile eines einzigen Systems betrachten werden. Wie
im Diagramm angezeigl, konholliert vollkemmen keiner Kreis den Vergaserbelrieb bei einer besonderen Offnung des Ventils: Das darf nich
vergessen werden im Foll von Anderung der Diise

Circuito para alta velocidad.

El chiclé principol es el componente primario del circuito para alla velocidod. Este se encuentra en el pasaje del carburante entre el contenedor
delflotador y el chiclé regulado por la aguja cénica. Por o tanto, todo el carburante que pasa a través del chiclé regulado por la agujo cénica
paso a fravés del chiclé principal. A aproximadamente fres cuartos de vuelta de la vélvula de mariposa, el drea del juego entre la aguja y el
chiclé regulado por lo aguja se hace mayor que el area del chiclé principal: el chiclé principal se vuelve, por lo tanto, €l dispositivo primario
que mide el flujo del corburador ol difusor

Durante el funcionamiento a alia velocidad, un chiclé principal demasiado grade provoca una condicion de enriquecimiento. En condiciones
normales no existira ningdn sinfoma por debajo de los Ires cuartos de vuelta de la valvula de maripose, ya que el circuito medio controlala contidad
de corburante gue entra en el difusor. Un chiclé principal demasiado pequefio o parciolmente limitado provoca una condicién de
empobrecimients durante el funcionomiento a alia velocidad.

Esta condicion de empobrecimiento puede provocar un aumento de la temperatura del motor que, si es excesive, puede dafiarlo noloblemente.
Tombién se reducird notablemente el rendimiento

Si se bloguea completamente el chiclé principal, el motor puede arancar y girar al ralenti, pero se opagord si se abre completamente lo valula
de mariposa.

RELACION ENTRE LOS CIRCUITOS DEL CARBURADOR. :
Aungue se describan los circuilos separadamente, éstos deben considerarse como partes integrantes de un sistema (inico. Como se nota en el

ciagrame, ninglin circuito controla completamente el funcionemiento del carburador con una especial abertura de la valvula de mariposa. Esto
debe recordarse en caso de que se medifique el chi

clé.
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Circuit du démarreur.

Au-deld des problémes cousés par le mélange aircarburtant pendant le fonctionnement du moteur & basse vitesse, le démarrage du moteur froid
en présente un autre: les parties du moteur ne sont pas suffisamment choudes pour vaporiser les gouttes de carburant. Cette difficulté demande
un mélange encore plus riche que celul fouri par le systéme de réglage du minimum. Pour fourir un mélange plus riche, dans le carburateur,
ajoutez un circuit démarreur, Le circuit démarreur est composé par un jet de démarrage qui dose le corburont et un piston qui ouvre un conduit
pour |'air de I'entrée du carburateur autour de la vanne vers le diffuseur.

Le piston est soulevé por un cable ou un levier. Quand il est soulevé de son sigge, il ouvre un passage pour le carburont qui méne au jet de
démorrage. En soulevant encore le piston, on ouvre le conduit pour I'entrée et la sortie de I'air vers le diffuseur. La sortie du diffuseur se trouve
sur le cété du moteur ol se trouve la vanne du papillon. Quand la vanne du papillon est fermée (position reguliére pour le démarrage), presque
tout ['air qui arrive au moteur doit passer & fravers le conduit de démarrage. Cela produit une aspiration suffisante & préléver le carburant de la
cuve qui se trouve doans la chambre au-dessous du piston. lei, le carburant est mélangé avec |'air qui arrive de la partie avant du carburateur.
Le mélange est envoyé au diffuseur et aprés au moteur. l'atomisation du mélange est effectuée par un tuyau d'émulsion.

Il s'ogit d'un tuyou long qui s'étend dans le carburant et qui aspire le corburant provenant du je! de démarrage. Ce tuyau présente des trous sur
les catés qui rassemblent & ceux qui se trouvent sur le et de réglage du minimum et sur le pointeau conique pour I'évent de 'air. Ces trous mélange
une pefite quantité d'air qui arrive de la chambre du flotteur avec le carburant avant que ce demier enfre dans lo chombre ou-dessous du piston
de démarrage. le but de I'atomisation est celui de permetire au carburant de mieux passer @ travers les petits conduits.

CONSEILS:
Si le moteur effectue un enrichissment soudain e! ne présente aucun probléme de niveou du flotteur, comme par example le débordement du
carburant, vérifiez le circuit d'enrichissement de démarage.

Celo est effectué en poussant cu en appliquant de petites pressions sur le piston du dispositif d‘enrichissement de démarrage et en observant les
indicateurs ds |'onalyseur. Si les valeurs de CO descendent, cela signifie que le circuit d'enrichissement @ une perte et doit éire reparé.

Si e moteur froid ne démarre pos bien, cela peut dépendie d'une obstruction du jet du circuit d'enrichissement ou du tuyau d'émulsion, ou bier
d'un probléme du levier ou du cable qui actionnent le circult d'enrichissement.

Starterkreis.

Wahrend des Betiiebs des Mators bei niedriger Geschwindigkeit, neben den von der Luft-rafstoffMischung verursachten Problemen, weist dos
Anlassen bei kaltem Motor ein weiteres Problem auf: die Motorteile sind nicht genug warm, um die Kroftsioffiropfen zu zerstouben. Diese weitere
Schwierigkeit broucht eine noch reichere Mischung als jene, die vom System fir die Leerlaufeinstellung geliefert wird. Um eine reichere Mischung
zu liefern, wird dem Vergaser ein Starterkreis angebracht. Der Starterkreis besteht aus einer Anlassdiise, welche den Krafistolf dosied sowie aus
einem Kolben, welcher ein Luftrohr vom Vergasereingang um den Schieber nach der Luftdise ffret.

Der Kolben wird von einem kobel oder einem Hebel culgehoben. Wenn dieser von seinem Stz aufgehoben wird, wird ein Durchiluss fur den
Kraftstoff gedfinet, welcher zur Anlassdise bringt. Wenn man den Kolben rioch authebt, werden das Lufirohr und der Ausgang nach der Luftdiise
gedffnet. Der Ausgang der Luftdiise befindet sich auf der Seite des Motars, wo der Drosselschicber liegt. Wenn der Drosselschieber geschlossen
ist [regelmassige Position zum Anlassen), muss fost alle Luft, welche den Moter erreicht, durch dieses Anlassioht dringen, Das erzeugt eine
genigende Ansaugung, um den Kraftstoff von der sich in der Kammer unter dem Kolben befindlichen Wanne zu entnehmen. Hier wird der Krafistoff
mit der Luft gemischt, welche von der vorderen Seite des Vergasers kemmt. Die Mischung wird zum Venturirohr und dann zum Molor geliefer.
Die Zerstaubung der Mischung wird von einem Emulsionrohr ausgeluhit. Das ist ein langes Rohr, das den Krafstoff erreicht und wodurch der Kraltstoff
von der Anlassduse angesaugt wird.

Dieses Rohr hat lécher an den Seiten, welche @nhlich zu jenen der Leerlaufeinstelldiise sowie der Kegelnadel fir die Enflisftung sind. Diese Lécher
erlavben eine kleine Lufimenge zu mischen. Diese Luft kommt von der Schwimmerkammer mit dem Krafistolf, bevor dieser in die Kammer unter
dem Anlasskolben eintritt. Ein leichter Durchfluss des Krafistoffes durch kleine Réhre ist das Ziel der Zerstaubung.

RATSCHLAGE:

Wenn der Motor eine plétzliche Uberfettung ausfishrt und kein Problem mit dem Schwimmerpegel hat, wie z. B. Uberlauf des Kraftstoffes aus den
Entliftungen der Schwimmerwanne, muss man den Anreicherungskreis fiirs Anlassen prifen.

Zu digsem Zweck muss man den Kalben der Anreicherungskreis schieben oder leicht schlagen und die Anzeiger des Analysators betrachten. \Wenn
die COWerle absteigen, bedeutet es, doss der Anreicherungskreis einen Verlust aufweist und muss repariert werden.

Wenn der Motor kaltist und schwer angelassen wird, kann der Dise des Anreicherungskreises oder des Emulsionrohres verstopft sein. Sonst karin
auch der Hebel oder das Kabel, welche den Anreicherungskreis antreiben, ein Problem aufweisen,
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Circuito starter.

Ademds de los problemas causados por lo mezcla airecarburente durante el
funcionomiento del motor a baja velocidad, el arrangue con &l motor frio presenta olro
problema: las partes del motor no estan lo suficientemente calientes como para
vaporizar los gotas de corburante, Esta ulterior dificuliad requiere una mezcla lodavia
mas rica que la suminisirad por el sislema de regulacion del ralenti. Para suministrar
una mezcla mas rica se adjunta al carburador un circuito starter. El circuito starte esta
consliluido por un chiclé de arranque que dosifica el carburador y un pistén que abre
una conduccién para el aire desde la entrada del carburador alrededor de la valvulo
de persiana hasto el difusor.

Un cable o una palanca levanian el pistén. Cuando lo levanton de su propio asiento,
&l pision obre un pasaje para el carburante que conduce al chiclé de arrangue.
levantanda ulteriormente el pistén se abre el conducto para el ingreso del aire y la
salido hacia el difusor. la salida del difusor esta en el lado del motor donde se
encuentra la valwla de persiana de la maripesa. Cuando la persiana de la mariposa
estd cenada (pesicién regular para el arranque|, cosi todo €l aire que llega al motor
debe posor a fravés del conducto de arranque. Esto produce una aspiracion suficienta
para extraer el carburante del contenedor que se encuenira en la camara colocada
debajo del pistén. Aqui el carburante se mezcla con el aire proveniente de lo parte
anferior del carburador. Lo mezcla vo enviada ol difusor y después ol motor. la
atomizacién de la mezclo la efectia un tubo de emulsion.

Se frata de un lubo lorgo que se extiende en el carburante y a través del cual se aspira
el carburanie proveniente del chiclé de ananque. Este tube presenta orificos en los
lados similares a los que se encuentran en el chiclé de regulacion del ralenti yenla
aguja cnica para la purga del aire. Estos orificios permiten el mezclar una pequeia
cantidad de aire proveniente de la camara del flotader con el carburante antes de que
este dlfimo enire en la camaro colocada debajo del pistén de arranque. El fin de la
otomizacion es el de permitir al carburador pasar mas facilmente a través de pequenas
conducciones

CONSEJOS:

Siel molor efectia un enriquecimiento imprevisto y no presenta ningdn problema en
el flotador, como por ejemplo el desbordamiento del carburante por los orificios de
purga del contenedor del flotador, seré necesario verificar el circuito enriquecedor de
orrangue

Estose efectia empujondoy efectuando ligeros golpes sobre el piston del enriquecedor
de arrangue y observando los indicaderes del andlizador, Si los volores de CO
descienden significa que el circuilo enriquecedor sufre una pérdidad y debe reporse

Si el motor tiene dificultod en arroncar cuando hace frio, puede ser debido a una
obstruccién del chiclé del circuito de enriquecimiento o del tubo de emulsian, o puede
fratorse de un problema en la palonca 6 en el cable que accionan el circito de
enriquecimiento,
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ACTIONNEMENT DES CIRCUITS AUXILIAIRES
En plus des six circuits de base décrits précédemment, il y a quelques types de
carburateurs qui sont doués de circuits auxiliaires.

Circuit de la pompe d’accélération.

Quelques types de carburateurs sont dotés d'une pompe d'accélération qui évite une
possible hésitation du moteur au cas ol le papillon serait tout & coup ouvert tandis que
le moteur marche & basse vilesse, Quand le papillon est ouvert avec moteur o basse
vitesse, le flux d'air & travers le diffuseur du corburant ralentit beaucoup et le vide du
diffuseur diminuit. Cela cause une descente temporaire de la quantité de carburant
aspiré dans le flux d'air, De cette fagon, le moteur hésite ou perd de vitesse. Pour éviter
ce probléme, on installe lo pompe d'accélération qui injecte mécaniquement le
corburant dans le fluxd'air, touten permetiant I'accélération du moteur et en rétablissant
le fiux d'air e le vide du diffuseur.

ANTRIEB DER HiLFSKREISE
Neben den vorherig beschriebenen sechs Hauptkreisen verfiigen einige Typen von
Vergaser Uber zusétzliche Kieise, welche cuch Hilfkreise genannt werden.

Kreis der Beschleunigungspumpe.

Aut einigen Vergoserypen wird eine Beschleunigerpumpe montiert, um eine eventuelle
Abdrosselung des Motors zu vermeiden im Falle, doss die Drossel plétzlich gedfinet
wird, wahrend der Motor bei niedriger Geschwindigkeit arbeitet. Wenn die Drossel
mit Motor bei niedriger Geschwindigkeit aufgeschnappt wird, nimmt der Lufifluss durch
das Venturirchr des Vergasers betréichilich ab und ‘das Vakuum des Venturirohres
verminder. Das verursacht einen vorlaufigen Abstieg der angesaugten Kralisolimenge
im Lultfluss. Unter dieser Bedingun konn der Motor unangemessen laufen. Um dieser
Schwierigkeit zu begegnen, wird eine Beschleunigerpumpe montiert, Diese Purmpe
sprilzl den Krafistoll im Lufiflyss mechanisch ein und erloubt die Beschleunigung des
Motors. Auf dieser Weise werden auch der Luftfluss und dos Vakuum des Venturirohres
rickgestell

ACCIONAMIENTO DE LOS CIRCUITOS AUXILIARES
Ademds de los seis circuilos de base ilustrados precedentemente, algunos tipos de
carburadores disponen de circuitos adicionales lamados también circditos auxiliares

Circuito bomba de aceleracion.
En algunas tipos de carburadores se instalo una bomba de aceleracian para evitar una
evenlugl exilacion del mofor en cose de que la vélwlo de mariposa se abra
© imprevistamente mientras el motor se encuentra a baja velocidad. Cuando la valvula
de mariposa se obre con motor a baja velocidad, el flujo del aire que atravieso el
dilusor del carbuiador reduce notablemente v el vacio del difusor disminuye. Esto
provoca una bajada temporénsade lo cantidod de corburanie aspirado en el flujo del
aire. El motor tiende por lo tanto a exitar. Para obviar este inconveniente se instala una
bomba de aceleracién que inyecla mecanicomente el carburante en el flujo del aire,
consintiendo la aceleracion del molor y reslableciendo el flujo del aire y el vacio del
difusor.

Pumpiennuslass /

/ Motor ein r,”‘[_"_'—l‘:_].JL 055/

t glluménspirtion / NMaior ein, Pumpenansaugung /

M dido aspiracion bomba
1) 5 I gel im Sitz / Estera en el asiento
)| Sphére poas en posiion / Kugel nichl im Shz / Eslero luera del

a5enio
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Sistema di arricchimento per inerzia.

Il sislema di aricchimento per inerzia fornisce al motore una ricca miscela di aric-
carburante menire la macchina &in fase di decelerazione. Arricchende la miscela arig-
carburante, nella camera di combustione avra luoge una combustione pit completa

che eviterd una poslcombustione della miscela di carburante nel tubo di scarico. r/
A differenza dei carburatori che dispongeno di un solo condetto di sfiato aria verso e

il gefto di regolozione del minimo, i carburatori dotati di sistema di arricchimento per B ) L
inerzia ne hanno due: uno, che funziona come un normale spurge aria del minimo,

I'dliro contenente una valvola azienata da diaframma controllate dalla pressione del
collettore di aspirazione.

Duronte |'accelerazione e lo marcia normale, entrambi i condotti sono aperti ol getto
del minimo. Quando la farlalla & chiusa e il motore decelera, il vusto del callettore D
aumenta ed agisce sul dicframma chiudendo il condotto di sfiato aria addizionale. Dal
momenlo che il carburante inviate tromite il getlo del minimo rimane invarialo, la
miscela aira-carburante viene arricchito,

D) Valvola aperta / Velve open / Scupape ouverte / Veniil offen /

Coasting enrichener system. Vélulo obiera
The coasting-enrichener system is designed o supply a rich airfugl mixture fo the engine ) Valwlachiusa / Valve closed / Soupape lermée / Ventil geschlossen

while the machine is decelerating. By enrichening the airfuel mixture, o more complete / Valwilo cerrado T g ; .

: ; - : F| Decelerazione / Deceleration / Décélération / Verzégerung /
burn takes place in the combusfion chamber, thus preventing afterbuming of the fuel Desocalracis

Jesaceeracion

mixture in the exhaust pipe. i
Whereas most carburetors have only one airblesd possage fo the pilot jet, carbs equipped with a coasting enrichener have two: one funclions
like o normal pilot airbleed; the other conlains a diaphragmopercted valve that is controlled by intake manifold pressure.
During aceeleration and cruising, both passoges are open to the pilol jel. When the throtlle is closed and the engine is decelerating, manifeld
vacuum increases, and acts on the diophragm to close the odditional cirbleed passage. Because the fuel supply through the pilal jet remains
unchanged, the airfuel mixture is enrichaned.

Systéme d'enrichissement par inertie.

le sysiéme d'enrichissement par inertie fournit au moteur un mélange d'aircarburont riche quand la machine est en phase de décélération. En
enrichissant le mélange aircarburant, dons lo chambre de combustion il y auro une combustion plus compléte qui évilera une posicombustion
du mélange de corburant dans le tuyou d'échappement

Contrairement aux carburleurs qui disposent d'un seul conduit d'évent de I'air vers le jet de réglage du minimum, les carburateurs dotés de systéme
d'enrichissement par inertie en onl deux: un, qui fonctionne comme un normal dispositif d’évent air du minimum, |'autre qui contient une soupape
actionnée par diaphragme et controlée par la pression du collecteur d'aspiration.

Pendan! 'accélération et la marche normale, les deux conduits sont cuverls au jet du minimum. Quiond le papillon est fermé e le moteur est en
phose de décélération, le vide du collecteur augmente et agit sur le diophragme qui ferme le conduil d'évent air additionnel. Du moment que
le corburant envoyé par le jet du minimum reste inchangé, le mélange aircarburant est enrichi

Uberfettungssystem durch Trégheit.

Das Ubertettungssystem durch Tragheit liefert dem Motor eine reiche Mischung von Luft und Krafistoff, wenn die Maschine in Verzégerungsphase
ist. Wenn die Mischung von Luft und Krafistoft uberfettet wird, erfolgt eine volistandigere Verbrennung in der Verbrennungskammer. Diese wird
eine Nachverbrennung der Kraftstoffmischung im Auspuffrohr vermeiden. y

Anders cls die Vergasern, die Uber ein einziges Entlifflungsrohr nach der leerlaufeinstelidise verfigen, haben die Vergaser mit Uberfettungssysiem
durch Tragheit, zwei Enflufungsrdhre. Ein Rohr funktionient als eine normale Leerdaufentlifung, das andere enthdli ein von Diophragma
angelriebenes Ventil, welches von dem Druck des Ansaugstutzens kontrolliert Tst.

Wahrend der Beschleunigung und des Normalbetriebs, sind beide Rohre zur Leerlaufdiise gesffnet. Wenn die Drossel geschlossen ist und det
Motor verzdger, steigert dos Vakuum des Stutzens. Das Vakuum wirkt auf das Diaphragma ein und schliesst das zuséizliche Entliflungsrehr. Da
der durch der leeraufduse gelieferte Kraftstoft unverandert bleibst, wird die Mischung von Luft und Kroftstoff iberfettet.

Sistema de enriquecimiento por inercia.

El sistema de enriquecimiento por inercia suministra al mofor una mezcla rica de aire-carburante mientias lo maquina estd en fase de deceleracian
Enrigueciendo la mezcla aire carburante, en la camore de combustion se efectuard uno combustion mas completa gue evitara una postcombustion
de lo mezcla de corburante en el tubo de escape.

Diferentemente que los carburadores que disponen de un sélo conducto de purga de aire hacia el chiclé de regulacion del ralenti, los carburadores
detados con sistema de enriquecimiento por inercia tienen dos: uno que funciona comoe una purga normal del aire del ralenti, otro con una valwla
accionada por un diafragma controlada por le presian del colector de aspiracion

Dutente lo aceleracién y la marcha normal, ombos conductos estén abiertos ol chiclé del ralenti. Cuando la valvulo de mariposa esta cerrada
y &l motor desacelsra, el vacio del colector aumenta y actia sobre el diafrogma cerando el conducto de purta del aire adicional. Cuando &l
carburante enviodo mediante el chiclé del minimo permanece invariado, la mezcla aire-carburante se enriquece.

0

.53




CARBURATORE

CARBURETOR
CARBURATEUR (%
VERGASER

CARBURADOR

.IIIHIIIII!IIII[IIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIllIIllIlllllIIIIIIlIIIIllIIlIllIllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

REGLAGE DU CARBURATEUR ET RECHERCHE DES PANMNES

Nettoyage du carburateur.

le nettoyage représente une des opérations les plus imporfantes pour I'entretien du carburateur. Si pour le nettoyage vous utilisez un solvant,
démontezle complétement, car un composant qui peut éire encore conneclé au carburateur, peut empécher au solvant de rejoindre quelques
conduits. En plus, le solvant peut endommager les composants en caouichouc ou en fibre.

Aprés avoir laissé le carburateur plongé dans le détergent pour quelques heures, rincezle avec de I'eau et séchezle avec des jet d'air comprimé.

n NOTE: Ne laissez pos le carburateur plongé dans le détergent pour une période trop longue, car il peut étre endommagé. Evitez
le contact avec les yeux et la peau.

Vérifiez les conduits en vaporisart & l'intérieur un solvant qui ne laisse pas des résidus, comme par examples des détergents & contact, et observez
le flux de sortie.

m ATTENTION: Il faut porter des lunettes de protection.
n NOTE: Ne nettoyez jamais les trous et les jets avec des fils ou d’autre corps étrangers.

EINSTELUNGEN DES VERGASERS UND STORUNGSSUCHE

Reinigung des Vergasers.

Die Reinigung ist eine der wichtigsten Operationen zur Warlung des Vergasers. Wenn man den Vergaser mit [ésungmittel reinigt, muss man ihr
vollig demontieren. Tatsachlich, wenn ein eventueller Bestondteil zum Vergaser angeschlossen bleibt, kann dos Lésungsmittel einige Réhre nicht
erreichen, Ausserdem kann dos L&sungsmiltel Gummi- oder Fiberbestandteile beschadigen

Nochdem man den Vergaser im Detergent-Wirksioff verschiedene Stunden larig getaucht hat, ihn mit Wasser spilen und mit Drucklufistrahlen
trocknen.

n ANMERKUNG: Den Vergaser im Detergent-Wirkstoff nicht lange tauchen lassen, da er beschadigt werden kann. Der Detergent-
Wirkstoff darf nicht mit den Augen oder mit der Haut in Berihrung kommen.

In die Réhre ein Lasungsmittel spritzen. Das Losungsmittel darf keine Rickstande lassen; er kann z. B. ein Beriihrungsreinigungsmittel sein. Den Fluss
im Ausgang kentrollieren

m ACHTUNG: Schutzbrille aufsetzen!

n ANMERKUNG: Lcher oder Diisen dirfen nicht mit Dréiihten oder anderen Fremdkarpern gereinigt werden.

REGULACIOMNES DEL CARBURANTE Y BUSQUEDA DE AVERIAS
Limpieza del carburador.

la limpieza representa uno de las operaciones mas importantes para &l me
serd necesario desmontarlo completamente, ya que un eventua
conduclos. Ademas, el disols

tenimiento del corburador. Si limpian el carburador con un disclvente,
omponente unido ol carburador puede impedir que el disolvente alcance algunaes
sente puade dofior los componentes de goma o de fibra

Después de haber dejodo el carburader sumergido en el detergente durante varias horas, aclararlo con ague y secarlo con aire comprimido.

n NOTA: No dejar el carburador sumergido en el detergente durante mucho tiempo porque podria dafiarse. Evitar el contacto del
detergente en los ojos o en la piel.

Verificar los conducios nebulizando en el interior con un disolvenite que no deje residues, como por ejemplo detergentes de contacio y observando

el flujo en lo salida

m ATENCION: Es necesario usar gafas de proteccion.

n NOTA: No limpiar jamas orificios o chiclés con cables o cuerpos extraiios.

JlN A
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Prifung auf eventuellen Verschleiss oder Beschadigungen der Bestandteile des

Vergasers. |
Die modernen Vergaser missen vor der Wiederzusammenbau sorgfaltig kontrolliert

werden, um einen korrekten Betrieb zu sichern. Die kleinen Rohre des Vergasers missen | = —

keine Fremdkorper aufweisen und auch der Vergaser muss kontrolliert werden, um —
eventuelle Verschleiss oder Beschidigungen 2u priffen. @' i

welcher Kreis das Problem verusacht hat,

)
GRUPPE DES SCHWIMMERVENTILS: Die Gruppe dorf keine Fremdkérper aufweisen C

und die Nadel des Schwimmerventils darf in der Berthrungsstelle mit dem Sitz des
Schwimmerventils nicht verschlissen sein

Eine sorgfdltige Analyse muss auch auf alle anderen Bestondteile ausgefithrt werden.
Werin man den Betrieb des Vergasers kennt, ist es maglich, unmittelbar festzustellen,

SCHIEBER UND BOHRUNG DES VERGASERS: Keine Krotzen und Verschleisspuren
durfen auf der Seite des Schiebers und auf der Bohrung des Vergasers vorliegen

LEERLAUFEINSTELLSCHRAUBE: Prifen, ob das Fnde der leerlaufeinsiellschraube
wegen einer Ubermassigen Spannung beschadigt ist. Auf diesen Fall, die Schraube

erselzen. _“
SCHWIMMERGRUPPE: Priifen, ob die Schwimmergruppe beschadig! ist. ?

DUSENADEL: Keine Verschleisspuren oder Biegungen diirfen in der Nadel varliegen
Auf beiden Féllen, erselzen.

DUSE VON DER KEGEINADEL EINGESTELLT: Da der Verschleisszustand der von der
Kegelnodel eingestellte Dise schwierig zu prifen ist, kann mon annehmen, dass wenn . tic

die Nadel verschlissen isl, so ist auch die Dise. Auf diesen Fall. beide ersetzen. 3 oihaREAITE
VERGASER MIT DIAPHRAGMA UND BESCHLEUNIGERPUMPE: Keine Reissen, Spalten, R LR s
Lécher oder andere Beschadigungen dirfen im Diaphragmo vorliegen.

DICHTUNGEN: Die Dichtungen auswechseln, jedesmal wenn man den Vergaser
demontiert.

CRING: Den Zustand der ORinge des Vergasers prifen. Wenn beschadigt, kénnen
diese Verluste verursachen

HAUPTDUSE: Die Hauptdiise darf keine Verstopfungen aufweisen
LEERLAUFDUSE: Sorgfalig prifen, ob Verstopfungen in der Leerlaufdise vorliegen. Bei

der Auswechslung muss man die dozu beslimmie Leerlaufeinstelldise verwenden,
onderntalls werden die Leistungen sehr knapp sein.

KREISE-DER LUFTDUSE: Keine Verstoplungen diifen in den Kreisen der lufidise
vorliegen

RATSCHLAGE:

Auf einigen Vergasern ist es méglich die Houpt und leeroufdise physikalisch
auszuwechseln. Aufdiesen Fall, wird eine sehr iberfetiete Bedingung beim Leerloufoetrieb
und eine als normal magerere Bedingung bei mitleren und hohen Geschwindigkeiten
erolgen. Die Diisen nicht austauschen,

KOLBEN DES ANREICHERUNGSKREIESE FUR STARTER: Die Kolbenseite diitfen
keinen eventuellen Verschleiss aufweisen, Den Zustand der sich im unleten Teil
befindlichen Gummidichtung priifen

n ANMERKUNG: Die diinne Kupplungsdiise muss mitdem kleinen Vakuumrohr

s angeschlossen werden, welches vom Ventil zur Einstellung der Mischung
ommt.

Das aktiviert die Vokvumkammer in ‘dem Ventil zur Einstellung der Mischung. Daos
Vekuum in der Kammer schiebt ein Ventil der Kammer fiir reine Luhi ous seinen Sitz, Auf
dieser Weise kann die reine Luff die Ansaugsstrecke durch das Rohr fir reine Luft
curchfliessen. Die zusétzliche Lub reichert die Mischung von Luft und Kraftstoff ab,
welche in die Verbrennungskammer eintritt. Das stellt eine bessere Verbrennung der
Mischung von Luft und Krafistoff her und nur wenige unverbrannien Gase Ireten im

Auspufisystem ein

Port. N. R0ONN 74063 (NA407) 0.59
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Storungssuche fiir das Ventil zur Einstellung der Mischung.

Keine Wirkung des Papiers J 1)Den Deckel des Ventils zur Einstellung der Mischung (VRM) abnehmen und den Motor
l anlassen
Die VRM Gruppel__OK _[Die Vokuumiohrs und QIE:EFUSéuecﬂk Papier neben der Ansaugseite des Ventils zur Einstellung der Mischung
die Installation de )
Sheae D;:e; EU':;W; 3) Den Molor bei ca. 5000 U/min. antreiben und die Drossel schnell schliessen, Das
ardhan Papier soll von der Ansaugseile des VRM angezogen werden.
Beschadigt |

Entliftungssystem des Vergasers (nur fir in California verkauften Modelle).

| Die Vokuumréhre ersefzen | Alle neuen in California verkauften Motoriader miissen mit einem Emissionsfilter in den
Entlifungstutzen zwischen dem Krahistofftank und den Vergasern ausgeristet werden,
Das vermeidel den Auspulf der Krofstoffdémpte in der Atmosphare.

Falscher Betrieb

| Regelmossiger Berrieb j

Ratschlage fir die Storungssuche.

1)Die Einstellung und die Hollung der Synchronisierung des Vergasers ist schwierig.
Wenn der Analysator eine Abreicherung zeig, auch wenn die Mischung (iberfettet
wurde, prifen, ob ein eveniueller Lufiverlust im Vergoser oder im Ansaugstutzen
besteht. Ein DetergentWirkstoff in Beriihrung mit dem entsprechenden Teil spritzen
unid den CO-Messer bemerken. Wenn der CO-Wert steigert, bedeutet es, dass der
Luftverlust aufgefunden worden ist.

2)Um die eventuelle Verstopfung einer Diise fir niedrige Geschwindigkeit nachzuprifen,
die Schraube zur Einstellung der Mischung [reicher) um ein Drehung oder mehrmals
drehen unid den CO-Anzeiger bemerken. Jetzt muss der CO-Wert betrachlich
steigem. Andernfalls, ist die Dise fir niedrige Geschwindigkeit verstopft.

3|Ein der ublichen Probleme besteht aus dem Anhalten des Motorrades bei der Offnung
der Drossel. Die Vergaserkreise, welche die Motorgeschwindigkeit vom Leerlouf bis
zur mitleren Geschwindigkeit kontrollieren, werden Ubergongskreise genannt. Die
Ubergangskreise bestehen aus einer Kombination von leerdaufkreisen und Kreisen fir
mitllere Geschwindigkeit. Ein Problem mit einem der zwei Kreise oder mit der
Zindung kann die Abdrosseling oder das Anhallen wahrend des Ubergangs
Vﬂﬁlfsﬂchﬂn.

1] Einsrelivent| 4|Wenn der Anclysator normale CO-Werte und HC-Werle oufweist, aber das
2 :"igfﬁf‘ Motorrad dasselbe Prablem hat, muss man die Schwimmerpegel ouf den Modellen

mit Vergasern CV einstellen.

5)Aul den Modellen mit Beschleunigerpumpe kann die Abdrosselung von einer
falschen Einstellung der Pumpe verursacht sein. Den Analysator zur Einstellung der
Beschleunigerpumpe verwenden. Den Motor zu einer Drehzahl ven 5000 U/min.
bringen, ihn bei dieser Geschwindigkeit fiir zwei Sekunden halten und die CO-und
HC-Werte bemerken, Wenn der HC-Anzeiger sich friher als der CO-Anzeiger
ethebl, hot eine schlechte magere Verbrennung statigefunden. Die Beschleunigerpumpe
muss leicht iberfettet (Steigerung des Pumpenhubs] werden. Den Test wiederholen

4) Krahstoffank

Die Beschleunigerpumpe weiter iberfetlen und den Motor kentrollieren, bis die CO-und
HC-Anzeiger sich gleichzeitig etheben. Die Erhebung der Anzeiger gibt die Beseitigung
der mageren Verbrennung on. Dieser Einstellung entspricht eine leichte Wirkung der
Drossel.

HAUFIGERE PROBLEME

|\Vergaser nicht richtig synchronisiert und nicht dem Test [Analysator der Abgase)
entsprechend

2)Zu reiche oder zu magere Verbrennung.

3)Innere Rohre versioph oder verringert.

4] Geklebte Schwimmer

5)Undichte Lufidiise

&) Verschlissene Innenteile (Disenadel, Diise mit Kegelnadel, Schwimmerventil).

7)Schmutziger oder verstopfter Lufifilter.

8 Lultverluste,

9| Fehlerhalles Sekundarversorgunssystem

10) Verandertes Auspulfsystem.

I
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PILOT AIR JET 2
JET DE REGLAGE DU MINIMUM 2
LEERLAUFEINSTELLDUSE 2

GETIO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO 2 !I

CHICLE DF REGULACION DEL RALENTI 2 |

GETTO REGOLAZIONE DEL MINIMO
PILOT JET

JET DE REGLAGE DU MiNIMUM
LEERLAUFEINSTELLDUSE

CHICLE DE REGULATION DEL RALENTI

e I

e

=
\.
g

SH et LG
!

.

r+
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VALYOLA A FARFALLA
THROTTLE VALVE
SOUPAPE PAPILLON
LEERLAUFDUISE
VALVULA DE MARIPOSA

FORO BY PASS
BY-PASS HOLE
TROU DE BY-PASS
BY-PASS LOCH
ORIFICIO 8Y-PASS

USCITA DEL MINIMO
PLOT QUTLET
SORTIE DU MINIMUM
LEERLAUFALSLASS
SALIDA DEL RALENTI

VITE REGOLAZIONE DEL MINIMO

PILOT SCREW

ViS REGLAGE DU MINIMUM
LEERLAUFEINSTELLSCHRAUBE

TORNILO DE REGULACION DEL RALENTI

= S

S S e & S 2
T e S

SISTEMA DEL MINIMO
IDLE SYSTEM

“ SYSTEME DU MINIMUM

O.

LEERLALIFSYSTEM
SISTEMA DEL RALENTI

GETTO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO 1
PILOT AIR JET 1

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 1
LEERLAUFEINSTELLDUSE 1

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI 1

GETTO ARLA PRINCIPALE
MAIN AIR JET

IET AIR PRINCIPAL
HAUPTLUFTDUSE
CHICLE AIRE PRINCIPAL

AGO DEL GETTO
JET NEEDLE
AIGUILLE DU JET
DUSENADEL
AGUJA DEL CHICLE

VALVOLA A PISTONE
PISTOM VALVE GETTO PRINCIPALE
SOUPAPE A PISTON MAIN JET
KOLBENVENTIL JET PRINCIPAL
VALVULA DE PISTON HAUPTDUSE

CHICLE PRINCIPAL
CONNETTORE A MOLLA

SPRING CLIP
COMNNECTEUR A RESSORT
FEDERANSCHLUSS UBO) SPURGO PRINCIPALE
CONECTOR DE MUELLE MAIN BLEED PIPE
AGO TUYAU DY ECHAPPEMENT PRINCIPAL
NEEDLE JET HAUPTENTLUFTUNGSROHR
AIGUILLE TUBO DE PURGA PRINCIPAL

NADEL
AGUIA

SISTEMA DOSATORE PRINCIPALE
MAIN METERING SYSTEM
SYSTEME DOSEUR PRINCIPAL
HAUPTSYSTEM ZUR DOSIERUNG
SISTEMA DOSIFICADOR PRINCIPAL
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INGRESSO CARBURANTE
FUEL INLET

ENTREE CARBURANT
KRAFTSTOFFEINLASS
ENTRADA CARBURANTE

| SEDE AGO DEL GALIEGGIANTE
il FLOAT NEEDLE SEAT
il SIEGE AIGUILLE DU FLOTTEUR
' SITZ DER SCHWIMMERMNADEL
| ASIENTO AGUJA DEL FLOTADOR

AGO DEL GALLEGGIANTE
FLOAT MEEDLE

AIGUILLE DU FLOTTEUR
SCHWIMMERNADEL
AGUJA DEL FLOTADOR

GALIEGGIANTE
FLOAT
FLOTTEUR
SCHWIMMER
FLOTADOR

SISTEMA A GALLEGGIANTE
FLOAT SYSTEM
SYSTEME A FLOTTEUR
SCHWIMMERSYSTEM
SISTEMA CON FLOTADOR

ARIA / AR / AIR / LUFT / AIRE

*+ a0

i
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SPURGO ARIA STARTER
STARTER AIR BLEED
EVENT AIR DEMARREUR
STARTERENTLUFTUNG
PURGA DE AIRE STARTER

SPURGO ARIA
AR VENT
EVENT AIR
ENTLUFTUNG
PLRGA DE AIRE

o\ FF !
. G eed] | A N R L.
S |
[ 2 \ ‘ i
.-\" .
SN !
... e ‘-/
<IN
GETTO STARTER HH
STARTER JET |h
JET DEMARREUR 0
STARTERDUSE |I||
CHICLE STARTER
l
: I INGRESSO ARIA
Il AIR INLET
ENTREE AIR
|+| LUFTEINLASS
H |L ENTRADA AIRE
|
! PISTONCINO DELLO STARTER

MISCELA / MIXTURE / MELANGE / MISCHUNG / MEZCLA
CARBURANTE / FUEL/ CARBURANT / KRAFTSTOFF / CARBURANTE

I DDl

STARTER PLUNGER
PISTON DU DEMARREUR
KOIBEN DES STARTERS

PISTON DEL STARTER

USCITA MISCELA
MIXTURE OUTLET
SORTIE MELANGE

MISCHUNGSAUSLASS
SAliDA MEZCLA

SISTEMA CON STARTER
STARTER SYSTEM
SYSTEME AVEC DEMARREUR
STARTERSYSTEM
SISTEMA COMN STARTER




ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOQLS
OUTILLAGE SPECIAL
SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
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POS. | N.CODICE
N. | CODENO. | DENOMINAZIONE DESCRIPTION
1 | BB7130144.| Chiove ferma tamburo Clutch drum locking wrench
2 | B87130120 | Eswattore per perni bila Racker arm pin extracior
3 | B87130748 | Tenditore dinamometrico per ¢ Dynomometric timing belt stretcher
4 | BB7130768 | Chiove per bloccaggio dodi testa Wrench for oylinderhead nut locking
5 | 887130710 | Chigve ferma gliernatore per bloccaggio dado Alrernotor retaining wrench for nut locking
6 | 887130137 | Chiove ferma ingranaggio albere motere per bloccoggio dado| Driving shaft gear refaining wrench for nut locking
7 | 887130143 | Atrezzo per montare molla & bilanciere di chiusura Closing racker arm and spring assembling tool
B | 981120002 | Disco groducio Graduated disc
9 | 887130123 | Asrezzo porla disco graduato per controllo anticips con disco | Graduoted disc beoring fool for advance checking with disc
10 | 887130114 Amezzo per smoniare spine dal connetiori Malex Cannector pins removing fool
11 887130139 | Chiave per bloccoggio ghiere pulegge distribuziane Timing system pulley ring nu! refaining wrench
12 | BB7130144 | Estatiore per smontare coperchio cotena/allermnatore Extractor for removal of chain oltemator cover
13 | 887130262 | Spina per montare i bilancieri Rocker arm ossembling pin
14 | BR7005644 | Chicve ferma pulegge distribuzione Timing system pulley retaining wrench
5 | 000044119 | Disanzigle contiolla registro inferiore valvola Spacer for lower valve adjuster check
16 | 000044120 | Distarzicle controllo registro inferiore valvola Spacer for lower valve adjuster check
17 | 067503210 | Chiove smontaggio certuccia olio Qil corlridge remaoving wrench
18 | 887651000 | Spessimetro o forchetio Feeler gouge, thick

g
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OUTILLAGE SPECIAL
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HERRAMENTAL ESPECIFICO
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Nr. CODE
POS. | CODE. Nr.
N. N. CODICE DESIGNATION BESHREIBUNG DENOMINACION
1 .| 887130146 Cle d'arrét tambour embrayage Halterungsschlussel der Kupplungstrommel| Liave de blogueo tambor embrogue
2 887130120 Extracteur oxes culbuteur Abzieher fir Kipphebelabolzen Exiractor para pernos balancines
3 887130748 Tendeur des caurroies distribution Spennerdynomometer fir Stevenriemen | Tensor dinamométrico para corea
distribucion
4 8687130768 Clé pour ecrou culosse Spannschlissel fir Zylinderkopfmutter Llave opretado tuercas culafa
5 887130710 Clé diarét engrenage pour blocage écrou | Wechselstromgeneratorhalterungschlissen| Llave de bloqueo alterador para
Hir muttereinspannen oprelado tuerca
6 887130137 Clé d'orét engrenage arbre moteur Halterungsschlisse! des Uave de sujecion del engranaje
pour blacage écrou Anfrieoswellenrads fir Mutttereinspannen | del eje del motor para fijar lo tuerce
7 887130143 Outil pour monter ressort et culbuteur | Werkzeug fir Feder un schluf Herramienta para montar muelle y
de fermeture Kipphebelmontage boloncin de cerrado
8 981120002 Disque grodué Skalenscheibe Disca graduado
Q 887130123 Outll portedisque gradué pour contrdle Vorziindungkentrollskalenschelberager Herramienta porla disco graduado
caloge ovec disque mit Stellscheibe para confrol avance con disco
10 887130114 Outil pour démonter goujons connect | Abzieher fir Steckerausbau aus Herramienta para desmontar clavijos
Verbinder de los coneclores Molex
11 BB7130139 Clé d'orré! écrous poulies distribut Halterungsschl. der llave para apretar virolas poleas
Steverscheibenutmutter distribuion
12 887130144 Outll pour demonter cou ine | Abziehet fir KettenWhechselsitom Extractor para desmontar capuchdn
eratordekel ausbay codena/allernador
13 887130262 buteurs ir Kipphebeleinbou Pasador par montar los balencines
14 887005644 sschl, der Steverscheiben llove para apretar poleas distribucian
15 000044119 kF unerventileglerkenirolle Separader eontrol registro inferior
valvula
16 000044120 Entretoise in Distanzstick F. unterventilreglerkonfrolle Separodor control registro inferior
valvlo
17 our démanter lo corouche iltereinséitzausbau llave desmentaje carfucho aceile
18 sseurmétre 4 fourche enmesser Colibre de espesores

w0
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION
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ANZIEHMOMENTE R

RN R R R RN RN A N NN NN RN NN R R RN NN RN RN RN AN NNl
MOTOR
ANWENDUNG MERKUNG (_EEWINDE N.m. Kgm _ LB/FT
Kopfmutter (1er Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10%1,5 14,7 1,5 10,8
Kopfmutter (2er Moment Anbewegung) Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Kopfmutter (Ende) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4,2 30,3
Pleuelschrauben Lubrificare 10x1 (1) (1 (1)
Mutter f. Zahnrad der Antriebswelle 22x1 107941177 11+12 79,5+86,8
Mutter . Alternatorrotor Loctite 242 20x1 176,5+186.3 18+19 130,2-137,4
Mutter f. Kupplungstrommel 20x1 137,3+:147 1 14:156 101,2+108,5
Mutter f. Zahnrad d. Steuerungsvorgelegewellg 14x1 39,2+44 1 4:4.5 28,9+:32,5
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Vorgelege 15x1 58,8+63,7 6+6,5 43,4+47
Nutmutter f. Steuerungsscheibe auf Kopf. 15x1 68,6+73,5 7+7,5 50,6+54,2
Nutmutter f. Olpumpenzafnrod Loctite 242 8x1 12,7147 1,3+1,5 9,4+10,8
Zundkerze 12x1,25 19,6+29 4 2=3 14,56+21,7
Positionierschraube Getriebetrommel 16x1,5 29,4+34,3 3+3,5 21,7+253
Schraube f. Kupplungsglock Loctite 510 8x1,25 29,4+33.3 3+3.4 21,7+24,6
Mutter Ansaugkrimmer .25 22 ,6+24.5 23+25 16,6+181
Mutter Ablassflansch 8x1,25 22,6245 2,3:2,5 16,6181
Kabeldurchgangnutmutter f. Alternator 22x%1,5 39,2+44 1 4+4.5 28,9+32,5
Schrauben flr Schwungradsflansch Loctite 601 6x1 7,898 0,8+1 5,8+7,2
Schrauben f. Getriebenlagerpléttchen Loctite 222 6x1 7,8:9.8 0,841 5,8+7,2
By-pass Stopsel Loctite 222 18x1,5 39,2:441 4+45 28,9+32,5
Stopfen fur Zindkabeldurchgang Loctite 222 22x1,5 39,2+44,1 4+4.5 28,9+32,5
Kopfstiftschrauben Loctite 222 10x1,5 (2) 2 (2)
Stiftschrauben Ansaug- und Auspufflansch Loctite 222 8x1.25 (2) @) (2)
Nipple f. olfilter Loctite 222 16x1,5 39,2+441 4:45 28,9+32,5
Stopsel f. dlablass 22x1,5 39,2+44 1 4+45 28,9+32,5
Schalter f. Leerlauf-Anzeigelampe 8x1 4,9:6,8 0,5+0,7 3,6+5
Stopfen fir Netzfilterleitung Loctite 648 BV 12x1 225+245 2.3:25 16,6=18,1
Siebfilter f. 6l 22x1,5 39,2+44 1 4:4.5 28,9:325
Wechselfilter {. 6l 16x1,5 14,7:19,6 1,5=2 10,8+14,4
Entltifterkappe 40x1,5 39,2+44 1 4:45 28,9325
Schrauben f. Alternatorstator Loctite 222 6x1 7.8+9.8 0,8+1 58+7.2
Stopfen fiir Olpumpenleitung Loctite 648 BV 10x1,5 7,8:9.8 0,8+1 5,8+7,2
Schr. des Bolzens. f. angetriebenes Anlass Loctite 222 6x1 7.8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Schrauben f. 6lpumpengehduse 8x1,25 22,6+24,5 2.3+2,5 16,6+18,1
Schrauben flr Zindsensoren 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 2,9+4,3
Druckwachter 10x1 22,6+24.5 23+:2,5 16,6181
Kihlernippel Loctite 222 14x1,5 19,6+24,5 2+25 16,6+18,1
MERKUNG - Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 3,9:59 0,4=0,6 2,9+4.3
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 7,8+9.8 0,841 5,8+7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 22,6+24,5 2,3:2,5 16,6+18,1
10x1,5 34,3+37,2 3,5+3,8 25,3+27,5
12x1,75 52+56,9 5,3:5,8 38,3=41,9

(1) Anzugsmoment: 2 Kgm
Anzugsmoment: 3 Kgm
Anzugsmoment: 6,75 Kgm

(2) Am Anschlag (mit Werkzeug)

I
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ANZIEHMOMENTE
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ANWENDUNG GEWINDE N.m, Kgm LB/FT
Befestigungsschraube Instrumentenrahmen M8x1,25 24,5294 2,5+3 18+21,7
Befestigungsschraube hinterer Rahmen M8x1.25 29,4+:34.3 3:3.5 21,7+253
Befestigungsschraube vordere Wiege M10x1.,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Untere hintere Befestigungsschraube Motor M10x1,5 49+563,9 5+5,5 36,1+39,7
Vordere Befestigungsschraube Zylinder am Querstab M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1397
Befestigungsschraube fiir Wiogo M8x1,25 29,4+34,3 3235 21,7+253
Befestigungsschraube hintere Motorstitze M10x1,5 49+53,9 5+55 36,1+39,7
Befestigungsschraube vordere Motorstltze M10x1,5 49:53.9 5:5,56 36,1+39,7
Obere Befestigungsschraube Schere am Rahmen M10x1,5 49+53,9 5:5,5 36,1+39,7
Befestigungsschraube Fussbrettstitze M8x1,25 24,5294 2,5+3 18+21.,7
Befestigungsmutter Beifahrerfussbrett M10x1,5 29,4:49 35 : 21,7:36,1
Befestigungsmutter Zapfen der Kettenrolle M8x1,25 29,4+-34,3 3+3,6 21,7+253
Mutter fir Schraube fiir seitliches Bein M10x1,5 24,5+294 2,6+3 18+21,7
Befestigungsschraube Motorschutz MBx1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Befestigungsschraube Gepacktrager MBx1 9,8:11,7 1212 7,286 |
Befestigungsschraube Stoppschalter M2x0,4 0,9:1.,8 0,1+0,2 0,7+1,4
Feststellschraube Wasserpump M6x1 9,8:11,7 11,2 7,2:8,6
Befestigungsschraube Gasgriffdeckel M4x0,7 0,9+1,8 01:0.2 0,714
Befestigungs. Deckel fir Kupplungs- und Bremsenélbehalter Mdx0,7 1,9:2,9 0203 1.4+21
Olstutzen Kupplungsrohr M10x1 29,4+34.3 3+3,5 21,7253
Olstutzen Vorderrad- und Hinterradbremsendl M10x1 29,4+34,3 3:3,5 21,7+25,3
Befestigungsschraube Bremsen- und Kupplungsbligel M5x0,1 5,8+7.8 0,6+0,8 4,3:5,7
Fixiermutter Lenkerbolzen M24x1 78,4+88,2 8+9 57,9+65,1
Befestigungsschraube Lenkbasis M6x1 13,7157 1,4:1.6 10,1+11,5
Schraube des Zylinderkopfes M8x1,25 23,525,565 24+26 17,3+18,8
Fixierschraube Lenkerbolzen M8x1,25 23,5+25,5 2,4+26 17,3+18,8
Schraube Lenkerzwinge M8x1,25 23,6+25,5 24:26 17,3+18,8
Befestigungsschraube Vorderrad Bolzen MBx1 58+7.8 0,6+0,8 4,3+5,7
Fixiermutter Bolzen grosse Gabel M14x1,5 78,4+88,2 8+9 57,8+65,1
Befestigungsschraube Pleuel-Gabel M12x1,75 41,2+44 1 4,2+4,5 30,3+32,56
Befestigungsschraube Pleuel-Kipphebel M12x1,75 41,2-441 4,2+4,5 30,3+:32,5
Befestigungsschraube Stossdampfer-Rahmen M12x1,75 41,2+441 4,2+45 30,3+32,5
Befestigungsschraube Stossdampfer-Kipphebel M12x1,75 41,2+44 1 4,2:45 30,3+32,5
Befestigungsschraube Pleuel-Rahmen M12x1,75 41,2+441 4,2+4,5 30,3+32,5
Befestigungsschraube Verkleidung an Stiitze M5x0,8 3,9+49 0,405 29:3,6
Befestigungsschraube Windschutzacheibe M5x0,8 3,949 0,4+0,5 2,9:3,6
Befestigungs. Verkleidung am Scheinwarfergehduse M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 29:36
Befestigungsschraube Verkleidung am Behalter M5x0,8 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9+3,6
Befestigungsschraube Deckelchen M5x0,8 3,9:4.9 0,4:0,5 2,9+3,6
Mittlere Befestigungsschraube rechte und linke Tafel M6x1 3,9:4.9 0,4-0,5 2,9+3,6
Vordere Befestigungsschraube Schutz MBx1 3,9:4,9 0,4:0,5 29:386
Hintere Befestigungsschraube Schutz M6x1 3,9+49 0,4+0,5 29:3,6
Befestigungsschraube Kennzeichenbligel M6x1 3,9:49 0,4+0,5 2,9:36
Befestigungsschraube Kettenkasten MEx1 3,9:4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Befestigungsschraube Abdeckung Ziindschalter M5x0,8 1,9+2,9 0,2+0,3 1,4+21
Befestigungsschraube Verstarkungsplatte MEx1 9,8+11,7 121,2 7,2+8,6
Befestigungsschraube Schutz am Gabel MBx1 3,9:49 0,4:0,5 2,9:3,6
Hintere Befestigungsschraube Schutz Mex1 3,9:49 0,4+0,5 2,9:3,6 ‘
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ANWENDUNG GEWINDE N.m. Kgm LB/FT
Obere Befestigungsschraube Schutz M6x1 3,9:4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Befestigungsschraube Abdeckung M5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,421
Befestigungsmutter Doppellicht M5x0,8 49:58 0,5+0,6 3,6+4,3
Befestigungsschraube Wahler M5x0,8 3,9:49 0,4:0,5 2,9:3,6
Befestigungsmutter Wahler MEx1 98+11.7 1+1,2 7,2+8,6
Befestigungsschraube Relaisverbinder M5x0,8 2,939 0,3:0,4 2,1+2,9
Ober Befestigungsschraube Relaisstitze Méx1 11,7:13,7 1.2+1.4 8,6+10,1
Befestigungsschraube Luftansaugung M5x0,8 3.9+49 0,4+0,5 2,8:3,6
Nippel fir Raderspeichen M4,07x0,75 3,9:4,9 0,4+0,5 2.9:36
Befestigungsschraube Scheiben MBx1,25 39,2+44 1 4+14.5 28,9+32,5
Befestigungsschraube Vorderzapfen M10x1,5 63,7+68.6 6,5+7 47+50,6 |
Obere Befestigungsschraube flir Bremsattel M8x1 39,2:-44 1 4:4.5 28,9:325 -
Hintere Befestigungsschraube fiir Bremsattel M8x1 39,2+44 1 4+4.5 28,9:32,5
Sefestigungsschraube flr Kranz M10x1,25 58,8+63,7 6+6,5 43,447
Zapfen vom hinteren Rad M16x1,5 83,3:-88,2 8,5:9 61,5+65,1
Befestigungsmutter Instrumentenbrett M4x0,7 2,9+49 0.3+0.5 2,1:3,6
Befestigungsmutter Nutmuttern M8x1,25 13,7:17.,6 1,4+1.8 10+13
Befestigungsschraube Blechschutz Mb5x0,8 3,9:4,9 0,4+0,5 2,9:3,6
Befestigungsschraube Drahtschtz M5x0,8 3,9:4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Befestigungsschraube Schalldampfer M8x1,25 9,.8:11,7 1:1,2 7,2+8,6
Befestigungsschelle Schalldampfer M8 11,7:14,7 1,2:1,5 86:10,8
Befestigungsschraube Regler M6x1 4,9+5,8 0,5:0,6 3,6+4,3
Befestigungsschraube Kiihlerstiitzen Méx1 11,7+13,7 1,2=14 8,6+10,1
MERKUNG: Wenn nicht anders angegeben 5x0,8 4,9:6,8 0,5+0,7 3,6+5
gelten fiir die Standard-Befestigungspaare 6x1 8,8:9,8 0,951 6.5+7,2
die folgenden Gewinde: 8x1,25 21,6+23,5 22:24 15,8+17,3

|

n Alle muttern und Schrauben mit dem korrekten Anziehmoment durch Anwendung eines dynamometrischen SchiUssel fest-
ziehen. Die nicht voll festgezogenen Schrauben ader Muttern kénnten beschadigt werden, oder selbst 16sen mit folglichen
Beschadigung und Verwundung des Fahrers. Eine (iber dem max. zuldssigen Anziehmoment festgezogene Mutter bzw. Schraube
kann sich beschédigen, ausleiern, zerbrechen und deshalb véllig l6sen.

Auf der Tabelle: Anziehmomente der hauptschrauben und -Muttern in Bezug auf das Gewindedurchmesser, die Teilung und die spe-
zifische Anwendung.

Alle diese Werte gelten fir durch Losemittel gereinigte Gewinde.

O
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TORQUE WRENCH SETTINGS

~~

Perrrerenereerrreee e e RN ENENNNNNNNENERRREENR
ENGINE
USE NOTE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Head nuts (approach 1st torque) Grasso GR 33-FD 10x1.,5 14,7 #a 10,8
Head nuts (approach 2nd torque) |Grasso GR 33-FD 10x1,5 29,4 3 21,7
Heads nuts (final) Grasso GR 33-FD 10x1,5 41,2 4.2 30,3
Connecting rod screws Lubrificare 10x1 (1) (1) (1)
Crank shaft gear nut 22x1 107,9:117,7 1112 79,5+86,8
Alternator rotor nut Loctite 242 20x1 176,56+-186,3 18+19 130,2:137 .4
Clutch drum nut 20x1 187,3+147 1 14215 101,2+108,5
Timing transmission shaft gear nut 14x1 39,2+44 1 445 28,9+:32,5
Timing pulley ring nut on transmission 16x1 58,8-63,7 6+6,5 43,4+47
Timing pulleys rins nut on the head 156x1 68,6735 7+7.5 50,6+54,2
Qil pump gear nut Loctite 242 8x1 12,7147 1,3+1,5 9,4:10,8
Ignition plug 12x1,25 19,6294 2:3 14,5217
Gearbox drum screw 16x1,5 29,4+343 3:3,5 21,7253
Clutch cap screw Loctite 510 8x1.25 29,4+333 3+3.4 21,7+24,6
Inlet manifold nut 8x1,25 22,6+245 23:25 16,6181
Exhaust bracket nut 8x1,25 22,6245 2,3:25 16,6+18,1
Alternator fairlead ring nut 22X1.5 39,2+441 4+4.5 28,9+32,5
Flywheel bracket screw Loctite 601 6x1 7.8+9.8 0,8+1 5,8+7,2
Transmission bearings plate screw Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 58:72
By-pass plug Loctite 222 18x1,5 39,2+44 1 4:4.5 28,9+32,5
Ignitioncable plug Loctite 222 22x1,5 39,2+441 4+45 28,9+32,5
Head stud bolt Loctite 222 10x1,5 2) (2) (2)
Inlet/exhaust bracket stud Loctite 222 8x1,25 2 (2) 2)
Qil filter nipple Loctite 222 16x1,5 39,2:44 1 445 28,9:32,5
Oil drain plug 22x1,5 39,2+44 1 4+4,5 289+32,5
Idle warn. light switch Loctite 648 BY 8x1 4,9:6,8 0,5+0,7 3,6+5
Gauze filter pipe plug 12x1 225:24.5 23:25 16,6+18,1
Net ol filter 22x1,56 39,2444 1 4+:4.5 28,9+325
Cartidge oil filter 16x1,5 14,7+19,6 1,6:2 10,8+14,4
Breather cap 40x1,5 39,2+44 1 4:45 289:32,5
Alternator stator fastening screws Loctite 222 6x1 7,8+9.8 0.8+1 5,8+7.2
Oil pump pipe plug Loctite 648 BV 10x1,5 7,898 0,8+1 58+7,2
Starting gear pin screws Loctite 222 6x1 7,8+9,8 0,8+1 5,8+7,2
Oil pump screws 8x1,25 22,6+24,5 2.3+2,5 16,6181
Ignition sensor screws 5x0,8 3,9+5,9 0,4+0,6 2.9:43
Pressure switch 10x1 22,6:245 2,3:2,5 16,6+18,1
Radiator nipples Loctite 222 14x1,5 19,6+24.,5 2:2,5 16,6+18,1
NOTE - If not otherwise specified, 5x0,8 3,9:59 0,4+0,6 2,9+43
standard tightening torques 6x1 7,898 0,8+1 58+7.2
for the following thread: 8x1,25 22,6+24,5 2,3:2,5 16,6+18,1
10x1,5 34,3+37,2 3,5:3,8 253+27,5
12x1,75 52+56,9 5,3+5,8 38,3+419

(1) 1st torque : 2 Kgm
2nd torque: 3 Kgm
3rd torque : 6,75 Kgm

(2) Full beat (with special tool)
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TORQUE WRENCH SETTINGS

FRAME
USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Instrument frame fixing screw M8x1,25 24.5:29 4 2,523 18+21,7
Rear frame fixing screw MB8x1,25 29,4+34.3 3:3.5 21,7253
Front cradle fixing screw M10x1,5 49+53,9 5+5,5 36,1+39,7
Engine rear lower fixing screw M10x1,5 49+53,9 5+5,6 36,1+39,7
Cylinder front fixing screw to traverse M10x1.5 49:53,9 5+56,5 36,1+39,7
Cradle fixing screw M8x1,25 29,4+34,3 3+3,5 21,7253
Engine rear support fixing screw M10x1,5 49+53,9 55,5 36,1+39,7
Engine upper front fixing screw M10x1,5 49:53.9 5+5,5 36,1+39,7
Upper bail fixing screw to frame M10x1,5 49:53.8 5+5,5 36,1+39,7
Footboard support fixing screw M8x1,25 24,5+29,4 2,5+3 18+21,7
Passenger footboard fixing screw M10x1,5 29,4+49 35 21,7+36,1
Fixing nut for chain roll pin M8x1,25 29,4+34.3 3:35 21,7+25,3
Nut for side leg screw M10x1,5 24,5+294 2,543 18217
Engine guard fixing screw MEx1 9,8+11,7 1+1,2 7.2+8,6
Rack fixing screw M6Bx1 9,8+11,7 1+1,2 7,2:8,6
Stop switch fixing screw M2x0.4 0,9+1.8 0,1:0,2 0,7+1,4
Screw pump cover Mex1 9,8+11,7 1+1,2 7,2+8,6
Throttle cover fixing screw Mdx0,7 0.9+1.8 0,1+0,2 0,7+1,4
Fixing screw of clutch and brake oil tank cover M4x0,7 1,9:29 0,2:0,3 1,421
Clutch pipe oil union M10x1 29,4+34,3 3+3,5 21,7+25,3
Front and rear brake oil union M10x1 29,4+34.3 3:3,5 21,7+25,3
Clutch and brake clevis fixing screw M5x0,1 5,8:7.8 0,6-0,8 43:57
Nut tightening steering pin M24x1 78,4+88,2 8+9 57,9+65,1
Steering base fixing screw MEx1 13,7+156,7 1,416 10,1+11,56
Steering head nut M8x1,25 23,5:25,5 2,4:26 17,3+18,8
Screw tightening steering pin M8x1,25 23,5+255 2,426 17,3:18,8
Handlebar clamp screws M8x1,25 23,5+255 2,4+26 17,3+18,8
Screw tightening front wheel pin on fork stems MEx1 5,8+7,8 0,6-0,8 4,3+5,7
Nut tightening rear fork pin M14x1,5 78,4+88,2 8:9 57,8+65,1
Fork-rod fixing screw M12x1,75 41,2-44 1 42:45 30,3:32,5
Rocker-arm rod fixing screw M12x1,75 41,2444 1 42:45 30,3+32,5
Frame/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2+44 1 42:45 30,3+32,5
Rocker-arm/schock absorber fixing screw M12x1,75 41,2544 1 4,2:45 30,3+32,5
Frame/rod fixing screw M12x1,76 41 2:44 1 42-45 30,3-32,5
Streamlining fixing screw to support M5x0,8 3,9:4,9 0,4:0,5 2,9:3,6
Windshield fixing screw M5x0,8 3,9+4.9 0,4:-0,5 2,9:3,6
Streamlining fixing screw to dome M5x0,8 3,9:4,9 0,4+-0,5 2,9:3,6
Streamlining fixing screw to tank M5x0,8 3,949 0,4+0,5 29:3,6
Cover fixing screw M5x0,8 3,9+49 0,4:0,5 29:3,6
Right and left knob central fixing screw M6x1 3,9:4,9 0,4:0,5 2,9:3,6
Guard front fixing screw M6x1 3,9:49 0,4:0,5 2,9+3,6
Guard rear fixing screw Mex1 3,9+49 0,4:0,5 2,9+:3,6
Plate holder bracket fixing screw M6x1 3,949 0,4:0,5 2,9:3,6
Chain cover fixing screw M6Ex1 3,9+4.9 0,4+0,5 2,9:3,6
Ignition switch cover fixing screw M5x0,8 1.952,8 0,2:0,3 1,4+2,1
Stiffening plate fixing screw M6x1 98:11,7 1+1,2 7,2+8,6
Rocker-arm guard fixing screw M6x1 3,9:49 0,4=0,5 2,9+3,6
Dome lower fixing screw M6Ex1 3,9+4,9 0,4:0,5 2,9:3,6

X. 6
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TORQUE WRENCH SETTINGS

USE THREADING N.m. Kgm LB/FT
Dome upper fixing screw M6x1 3,9+49 0,4:0,5 2,9+3,6
Cover fixing screw Mb5x0,8 1,929 0,2+0,3 1,421
Twin-beam upper fixing nut M5x0,8 4,9+5,8 0,5+0,6 3,6+4,3
Commutator fixing screw M5x0,8 3,9+4,9 0,4:0,5 2,9+3,6
Commutator fixing nut M6x1 9,8+11,7 11,2 7,2+8,6
Relay connector fixing screw M5x0,8 2,9:3,9 0,3:0,4 21+29
Relay support upper fixing screw MéGx1 11,7+13,7 1,2+1.4 8,6+-10,1
Air intake fixing screw M5x0,8 3,9:49 0,4+0,5 2,9+3,6
Wheel spoke nipple M4.07x0,75 39:49 0,4+0,5 2,9:36
Disc fixing screw M8x1,25 39,2:441 4:4,5 28,9:32,5
Front axle fixing screw M10x1,5 63,7:68,6 6,5+7 47+50,6
Front caliper upper fixing screw M8x1 39,2:44 1 4+4.5 28,9+32,5
Front caliper lower fixing screw MBx1 39,2:441 4+4.5 28,9:32,5
Ring gear fixing screw M10x1,25 58,8+68,7 6+6,5 43,447
Rear wheel axle M16x1,5 83,3:88,2 8,6+9 61,5+65,1
Dashboard fixing nut M4x0,7 2,9+4.9 0,3:0,5 2,1+3,6
Ring nut fixing nut M8x1,25 13,7:17,6 1,4+1.8 10413
Plate guard fixing nut M5x0,8 3.9:49 0,4+0,5 29:3,6
Wire guard fixing screw Mb5x0,8 3,9+4,9 0,4+0,5 2,9+3,6
Muffler fixing screw M8x1,25 9,8+11,7 F=1,2 7,2+8,6
Muffler fixing strap Ma 11,7147 1,2:1,5 8,6-10,8
Regulator fixing screw MEx1 49:58 0,5:0,6 3,6:4,3
Radiator support fixing screw M6x1 11,7+13,7 12:14 8,6+10,1
NOTE - If not otherwise specified, 5x0,8 49:6,8 0,5+-0,7 3,6+5
standard tightening torques 6x1 8,8+9,8 0,9+1 6,5+7,2
for the following thread: 8x1,25 21,5+23,5 2,2:24 15,8+17,3

Lock all nuts and screws at the correct locking torque, using a dynamometric wrench.

A screw or nut, when incorrectly locked, can be damaged or loosen completely, with subsequent damage to the bike and inju-
ries to the rider. A screw or nut locked over the prescribed wrench torque setting can be damaged, have the thread broken or cut
down, therefore loosening completely. Above table states the list of torque wrench settings for main screws and nuts, in connection
with the thread diameter, pitch and specific use.

All these figures have to be applied to threads cleaned with solvent.

ngpraasaamnanmmi
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AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER
KUPPLUNG

BREMSEN

ELEKTRISCHE ANLAGE

GETRIEBE

KRAFTSTOFFZUFUHR

KUPPLUNG

MOTOR

AUFHANGUNGEN UND RADER

SCHMIERUNG

VENTILSTEUERUNG

ZUNDUNG

MOTORKUHLUNG
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